Uchwatla Nr XVI11/190/2004
Rady Miejskiej Starogardu Gdanskiego
z dnia 28 kwietnia 2004r.

w sprawie ustalenia wysokosci stawek optaty za zajecie pasa
drogowego ulic gminnych w granicach administracyjnych miasta
Starogard Gdanski

Na podstawie art. 18, ust. 2 pkt 15 Ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie
gminnym / tekst jednolity w Dz.U. z 2001r. Nr 142, poz. 1591 ze zm. — ostatnia zmiana
Dz.U. z 2002r. Nr 153, poz. 1271 / oraz art. 40 ust. 8 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o
drogach publicznych / tekst jednolity w Dz.U. z 2000r. Nr 71, poz. 838 ze zm. — ostatnia
zmiana Dz.U. z 2003r. Nr 217, poz. 2124 /| Rada Miejska Starogardu Gdanskiego uchwala
co nastepuije:

§1

Uchwata okresla stawki optat za zajecie pasa drogowego ulic gminnych w granicach

administracyjnych miasta Starogard Gdanski, ktérych zarzadcg jest Prezydent

Miasta, na cele nie zwigzane z budowa, przebudowg, remontem, utrzymaniem i

ochrong drog dotyczace:

1) prowadzenia robdt w pasie drogowym

2) umieszczania w pasie drogowym urzadzen infrastruktury technicznej nie zwia-
zanych z potrzebami zarzgadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego

3) umieszczania w pasie drogowym obiektéw budowlanych nie zwigzanych z
potrzebami zarzgdzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego oraz reklam

4) zajecia pasa drogowego na prawach wytacznosci w celach innych niz wymienione
w punktach 1 -3

§2

1. Za zajecie 1 m? powierzchni pasa drogowego na cele, o ktérych mowa w § 1 pkt
1 i 4 ustala sie nastepujgce stawki optaty za kazdy dzien zajecia:

1) chodnikéw, Sciezek rowerowych oraz jezdni w przypadku zajecia jej do 20 %
szerokosci - 0,60 zt

2) jezdni powyzej 20 % jej szerokosci z utrzymaniem przejezdnosci ulicy - 3,-zt

3) jezdni w przypadku jej catkowitego zajecia powodujgcego nieprzejezdnosc
ulicy - 6,-zt

4) pozostatych elementéw pasa drogowego - 0,30 zt

2. Stawki okreslone w ust. 1 pkt 1 — 4 obniza sie 0 20 % w przypadku zajecia pasa
drogowego bez ingerencji w jego nawierzchnie.

3. Ulga wynikajgca z ust. 2 nie ma zastosowania do zajecia pasa drogowego bez
ingerencji w jego nawierzchnie, towarzyszgcego bezposrednio realizacji robot
ziemnych tzn. zajecia spowodowanego sktadowaniem materiatéw i urobku.

4. Stawke okreslong w ust. 1 pkt 3 obniza sie dodatkowo o 50 % w przypadku



catkowitego zajecia jezdni powodujgcego nieprzejezdnos¢ ulicy w godzinach
od 22 do 5%. WyzZej wymieniony czasokres zajecia jest traktowany przy
naliczaniu optat jako 1 dzien .

§3

. Za zajecie pasa drogowego na cel, o ktérym mowa w § 1 pkt 2 ustala sie roczng

stawke optaty za 1 m? powierzchni pasa drogowego zajetego przez rzut poziomy
umieszczanego urzadzenia w wysokosci 12,-zt.

W przypadku umieszczenia urzadzenia infrastruktury technicznej nie zwigzanego
Z potrzebami zarzadzania drogami Ilub potrzebami ruchu drogowego na
drogowym obiekcie inzynierskim ustala sie roczng stawke optaty za 1 m?
powierzchni pasa drogowego zajetego przez rzut poziomy umieszczanego
urzadzenia w wysokosci 120,-zt.

Stawki okre$lone w ust. 1 i 2 stosuje sie do wszystkich urzadzen infrastruktury
technicznej nie zwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami
ruchu drogowego za wyjatkiem urzgdzen wodociggowych i kanalizacyjnych, do
ktorych stosuje sie stawki zmniejszone o potowe.

Roczne stawki optaty w wysokosci okreslonej w ust. 1 i 2 obejmujg petny rok
kalendarzowy umieszczenia urzadzenia w pasie drogowym. Za niepetny rok
kalendarzowy wysokos¢ rocznych stawek optat obliczana jest proporcjonalnie do
liczby miesiecy umieszczenia urzgdzenia w pasie drogowym.

§4

Za zajecie pasa drogowego, o ktorym mowa w § 1 pkt 3 ustala sie nastepujace
stawki optat za kazdy dzien zajecia 1 m? powierzchni:

1)

2)

pasa drogowego zajetego przez rzut poziomy obiektu budowlanego nie zwia-
zanego z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego -
- 0,50 zt

reklamy:

a) Swietlnej lub podswietlanej - 4,-zt

b) pozostatych - 2,-z}

§5

Zajecie pasa drogowego wynikajace z § 2 ust. 1, 2i 3 oraz § 4 przez okres krotszy
niz 24 godziny w danym dniu kalendarzowym jest traktowane jak zajecie pasa
drogowego przez 1 dzien.



§6

Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta.

§ 7

Uchwata wchodzi w zycie w terminie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa Pomorskiego.

§8
Do czasu wejscia w zycie przepisow Rozporzadzenia Rady Ministrow okres$lajgcych

warunki udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego, stosuje sie stawki optat
wynikajgce z przepiséw dotychczasowych.

Przewodniczacy Rady Miejskiej
Starogardu Gdanskiego

Stefan Milewski



UZASADNIENIE

Uchwata jest wypetnieniem delegacji zawartej w art. 40 ust. 8 Ustawy z dnia
21 marca 1985r. o drogach publicznych ( tekst jednolity w Dz.U. z 2000r. Nr 71, poz.
838 ze zm. ), zgodnie z ktérg organ stanowigcy jednostki samorzadu terytorialnego
jest zobowigzany ustali¢ stawki optat za zajecie pasa drogowego drog, dla ktorych
jest zarzadcg. W przypadku naszego miasta dotyczy to ulic kategorii gminnej w
granicach administracyjnych miasta. Wejscie w zycie z dniem 09.12.2003r. istotnych
zmian do Ustawy o drogach publicznych, opublikowanych w Dz.U. Nr 200, poz.
1953 z 2003r. znalazto odzwierciedlenie w procedurze dotyczacej zaje¢ pasow
drogowych spowodowanych:

1/ prowadzeniem robot
2/ umieszczaniem urzadzen infrastruktury technicznej nie zwigzanych z potrzebami

zarzgdzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego
3/ umieszczaniem obiektéw budowlanych nie zwigzanych z potrzebami zarzadzania
drogami lub potrzebami ruchu drogowego oraz reklam
4/ zajeciem pasow drogowych na prawach wytgcznosci w celach innych niz w/w.
Do tej pory na terenie catego kraju obowigzywaty stawki okreslone w Rozporza-
dzeniu Rady Ministrow zréznicowane wg: kategorii drég, zajmowanych elementéw
pasa drogowego, procentowej wielkosci zajmowanej szerokosci jezdni, celowos$ci
zajecia. Nie ulegty one zadnym zmianom od 1999r., bowiem w 2002r. uchylono
przepis nakazujgcy ich korygowanie o kwartalny wskaznik cen towardw i ustug
konsumpcyjnych, wracajgc tym samym do stawek bazowych.

Obecnie znowelizowana ustawa okresla maksymalng wysokos¢ stawek optat.
Gorna granica stawki optaty za jeden dzien zajecie 1 m? pasa drogowego w celach
wymienionych w punktach 1, 34 wynosi 10,-zt zas$ rocznej stawki optaty za 1 m?
pasa drogowego zajetego przez rzut poziomy urzgdzenia infrastruktury technicznej
wymienionego w punkcie 2 wynosi 200,-zt.

Przy ustalaniu stawek opfaty za zajecie pasa drogowego wzieto pod uwage
nastepujgce kryteria natozone znowelizowanym przepisem:
- kategorie drogi
- rodzaj elementu zajetego pasa drogowego
- procentowg wielkos¢ zajmowanej szerokosci jezdni
- rodzaj zajecia pasa
- rodzaj urzadzenia lub obiektu budowlanego umieszczonego w pasie drogowym.
Kierowano sie przede wszystkim wzgledami bezpieczenstwa ruchu drogo-

wego, roznicujgc stawki w zaleznosci od wptywu zajecia poszczegoélnych elementéw
pasa drogowego na ruch drogowy i jego bezpieczenstwo. Majgc na uwadze witasnie
wzgledy bezpieczenstwa ruchu zréznicowano stawki optaty w zaleznosci od
procentowe] wielkosci zajmowanej szerokosci jezdni. Takie zroznicowanie wynika z
uwzglednienia utrudnien w ruchu pojazdéw, ktére wzrasta proporcjonalnie do zajecia
szerokosci jezdni i wigze sie z konieczno$cig wyznaczania objazdéw oraz zmiang
organizacji ruchu. Nowoscig jest kryterium rodzaju zajecia, ktorego nie bylo w
obowigzujacym do tej pory stanie prawnym. Wobec powyzszego wiekszg stawke
przyjeto dla robdt bezposrednio zwigzanych z ingerencjg w nawierzchnie pasow
drogowych. Zastosowano za$ 20 % obnizke dla zajec¢ nie zwigzanych z naruszeniem
nawierzchni co dotyczy np. robot elewacyjnych itp.

Przy ustalaniu wysokosci rocznej stawki optaty za umieszczenie w pasie
drogowym urzgdzenh infrastruktury technicznej nie zwigzanych z potrzebami zarza-
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dzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego, wytyczono priorytet dla urzadzen
wodociggowych i kanalizacyjnych, obnizajgc stawke za ich umieszczanie w pasach
drogowych. Ustalono natomiast dziesieciokrotng stawke optaty w przypadku
umieszczenia urzadzen na drogowym obiekcie inzynierskim. Podwyzszono obowig-
zujgce do tej pory stosunkowo niskie stawki optat za umieszczanie w pasach
drogowych obiektéw budowlanych i reklam. W przypadku reklam przemawiajg za
tym wzgledy bezpieczenstwa ruchu drogowego, bowiem reklamy koncentrujgc na
sobie uwage kierowcéw, ingerujg w ich pole widzenia. Z tych tez wzgledéw
wyodrebniono dodatkowo reklamy swietine i podswietlane ustalajgc im wyzszg
stawke optaty. Zatozenie priorytetowe jakim jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
drogowego uzasadnia tendencje do unikania zbytniego zageszczenia reklam w
pasach drogowych.

Chociaz sam tryb naliczania optat ulegt radykalnej zmianie starano sie utrzymac
wysokos¢ stawek, ktore przy naliczaniu optat za konkretne zakresy zajeé, bytyby
porownywalne ze stawkami obowigzujacymi przed dniem wejscia w zycie zmie-
nionej ustawy, niemniej urealniono je zgodnie z niniejszym uzasadnieniem.



