Zalgeznik nr 2 do Uchwaly Nr XXI1/215/2004
Rady Miejskiej Starogardu Gd.
z dnia 23.06.2004 r.

STRATEGIA ODTWARZANIA TABORU
autobusowego
Miejskiego Zakladu Komunikac
w Starogardzie Gdanskim
na lata 2004 - 2010

i

I Stan taboru na dzien 31.12.2003 roku

Rok | ILOS( marka
produkeji | : :
IRl 1 Autosan
1990 2 Autosan
R 1991 ,3,, 48 Jelez {pn kapitalnym remoncie)
e 100 Jelez -
1992 | 6 100 ~ Autosan
1993 3 100 | Autosan
S El 100 ' Autosan
1997 3 100 | SCANIA |
(1998 10 96 NEOPLAN
F.acznie autobuséw 33

11 Strategia wg optymalizaciji.

Zmniejszenie stanu taboru autobusowego 33 na 30 autobuséw.

Wariant 1

Zakup 4 autobuséw standartowych (12 m) w tym jednego w 2004 roku i kolejnych 3 w
nastepnych latach (zastgpujgc Jeleze PR110 po NG) oraz 10 midibuséw z przedziatu maxi o
dlugosci 10 m.

5 autobuséw w latach 2004 — 2005 1 5 w latach nastgpnych.




Wariant 2
Zakup autobuséw standartowych (12 m) uzywanych zamiast midibuséw.
I PLAN ZAKUPOW.

Stan taboru autobusowego w/g lat zakupu
na dzien 01.01.2004.r.

'rok produkcji | 88 | 89 [ 90 [ 91 [ 92 [ 93 [ 94 | 95 | 96 [ 97 | 98 [razem
AutosanH9-35 | 1 | - | 2 - 6 | 3 | 4 | - - | - | - 16
Jelez PRIIOM |- - £ N N S N S I
ScaniaCN113C | - | - | - - - - - - - 3] - 3
LL B R ] B [
Neoplan N4009 | - | - ’ S B B ' - T e
Egcznie 33
Plan kasacji , zakupu i naprawy gléwnej taboru
w latach 2004-2010
| rokzakupu | - [2003] 2004 | 2005 | 2006 | 2007 2_003_’1’_2]}0’9 2010 |
_ stantaboru | - | 33 | 33 | 30 | 29 | 29 | 29 | 29 | 29 |
 kasacja midi | .| 3ge00 [ 3 2 1 - - -
maxi | _ ) 1 ) } _ _ 3
zakup nowych | midi | - | 2 2 1 - - -
‘ maxi | _ 1 _ _ _ _ 3
'naprawa g}é—m{a— ‘ [ | N T |
|midi | _ | L - 3 4 - - -
maxi ‘
- __'_k_'.__. IR :_LZ___‘ - | —

Po dokonaniu analizy i ocenie stanu technicznego posiadanego taboru biorae pod uwage
docelowe koszty eksploatacyjne proponujemy nastgpujacy harmonogram zakupu autobuséw
niskopodtogowych nowych;

2005rok - -1 autobus standardowy (12 m) w miejsce Jelcza nie wyremontowanego,
- 2 autobusy w miejsce skasowanych Autosandw

2006 rok - -2 autobusy (10m) midi w miejsce skasowanych Autosanéw,

2007 rok - -1 autobus midi w miejsce skasowanego Autosana.

pozostate autobusy (Autosan , Jelcz ) podjaé decyzje o ich wymianie w 2006 roku, lub
alternatywnie - przeprowadzajac naprawy gléwne tych autobuséw obserwujac wielko$é
popytu na ustugi komunikacji.




IV FINANSOWANIE

Koszt zakupu jednego nowego autobusu niskopodlogowego komunikacji miejskiej ksztattuje
si¢ w wysokosci okolo 700 tys zlotych.

Zaktada si¢ wzrost dochoddw wlasnych MZK (z biletéw) po zmianie taryfy oplat i
przeznaczenie na czg¢§ciowe pokrycie kosztow zakupow.

Szacuje si¢, ze po wprowadzeniu optymalizacji komunikacji wygospodaruje si¢ wolne srodki
w wysokosci 280 tysigcy zlotych rocznie.

Jest aktualnie
Pozostaje na nie | 2.700.000,-
zZmienionym poziomie

Tresé |
dotacja

Po optymaliz;
Pozostaje na [ ;
niezmienionym
poziomie

1/ w'plyv'w ze si)r'z'gaii'z'y uslug
przewozowych — 3.888.000,-

2/ wplywy ze sprzedazy uslug
remontowych i pozostalych—

1/Zaklada si¢ wzrost
dochodow wiasnych ze
sprzedazy uslug
przewozowych po

95.000,- wprowadzeniu zmian

3/ wplywy finansowe — 30.000,- 4.013.000,- cen biletow o 5% (). o 4.213.000,-
o - kwotg okolo 200,000, )
Pacznie przychody 6.713.000,- Lacznie przychody 6.913.000,-

] an)wu-llz(:n.ic
optymalizacji pozwoli na
ograniczenie zuzycia
paliwa i napraw o kwotg
okoto 80.000,-

® wzrost kosztow
paliwa

Restrukturyzacja zatrudnienia
przeprowadzona w 2003 roku

| pozwoli na utrzymanie koszow
| osobowych na dotychczasowym
poziomie

6.713.000,- 6.633.000,-

koszt

koszty 6.713.000,-

® - w minionych 4 miesiacach roku biezacego nastapil znaczny wzrost cen oleju
napedowego o okolo 8%.

Réznica powstala pomig¢dzy przychodami a kosztami w okresie péZniejszym moglaby
byé przeznaczona na kumulacje Srodkéw przeznaczonych na zakup taboru
autobusowego.

PRZEWQL ZAC

Stefan Milewski




