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Zamoéwienie  obejmuje  réwniez  przygotowywanie  materiatdw i  udziat
w rozpowszechnieniu  informacji wskazanych przez Zamawiajagcego na temat
projektowanego zadania w ogolnodostepnych mediach: Internet, radio, telewizja, prasa.

Umieszczanie materiatdw na stronie internetowej Urzedu Miasta Starogard Gdanski
i GDDKIA Oddziat Gdansk nalezy rozpoczaé w ciggu 3 tygodni po zawarciu umowy i
sukcesywnie je aktualizowa¢ w terminach uzgodnionych z Zamawiajacym. Na powyzszej
stronie internetowej Wykonawca winien zatozy¢é forum dyskusyjne oraz udzielaé w
uzgodnieniu z Zamawiajacym odpowiedzi na pytania.
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OGOLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

na wykonanie opracowania pn.:

" STUDIUM KORYTARZOWE ORAZ STUDIUM TECHNICZNO -
EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE WRAZ Z MATERIALAMI DO DECYZJI O
SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH DLA BUDOWY OBWODNICY
STAROGARDU GDANSKIEGO NA PARAMETRACH DROGI drogi GP”

Przy opracowaniu poszczegodlnych elementow dokumentacji technicznej i formalno-prawnej
objetych niniejszymi specyfikacjami, nalezy stosowa¢ wymienione w kazdej specyfikacji
przepisy prawne z zastosowaniem nowych, ktére zostajg wprowadzone w miejsce
obowigzujacych lub stanowig nowo wprowadzone.

A. WYMAGANIA OGOLNE

1. WSTEP
1.1. Przedmiot dokumentacji projektowej

Przedmiotem niniejszych Specyfikacji Technicznych sg wymagania dotyczace wykonania
i odbioru opracowan projektowych przewidzianych do wykonania w ramach dokumentacji
projektowej:

~Studium korytarzowe oraz studium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowe
wraz z materialami do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy
Obwodnicy Starogardu Gdanskiego na parametrach drogi GP”.

Zamawiajacym wykonania przedmiotu zamdéwienia:
Gmina Miejska Starogard Gdanski, ul. Gdanska 6, 83-200 Starogard Gdanski.
1.2. Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej

Niniejsza Specyfikacja Techniczna P-00.00 stanowi obowigzujacy dokument przetargowy
i Umowny przy zlecaniu i realizacji nastepujacych opracowan projektowych, ktére nalezy
wykona¢ w ramach dokumentacji projektowej wymienionej w pkt. 1.1:

FAZA PROJEKTOWANIA WSTEPNEGO:

OPRACOWANIA PROJEKTOWE DLA POTRZEB UZYSKANIA DECYZJ1
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH:

Studium korytarzowe wraz z analizq wielokryterialng
Studium techniczno - ekonomiczno - $rodowiskowe

Materialy do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach oraz elementy
uzupeitniajace

1.3. Okreslenia podstawowe

Uzyte w wszystkich Specyfikacjach Technicznych i w innych czesciach Umowy wymienione
ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym przypadku nastepujqco:

1.3.1. Cena umowna - to cena za dokumentacje projektowg i opracowania projektowe
wchodzace w jej sktad, podana w Ofercie i Umowie.

1.3.2. Dokumentacja projektowa - o0go6t opracowan projektowych wykonywanych
w ramach ustugi objetej Umowa.
1.3.3. Element opracowania projektowego - czes¢ opracowania projektowego

zwigzana z wykonaniem zespotu wyodrebnionych czynnosci. Elementami opracowania
projektowego, w zaleznosci od jego specyfiki, sq:

— inwentaryzacje cech ilosciowych, geometrycznych i materiatowych obiektow
budowlanych (pomiary i badania),

— oceny stanu technicznego obiektéw budowlanych (ekspertyzy),

— prace projektowe: opisy, obliczenia, kosztorysy, rysunki, materiaty do uzgodnien,
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uzgodnienia,

sprawdzenia, materiaty do prezentacji, itd.,

— odbiory.

1.3.4. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z droga -

do infrastruktury tej nalezg w szczegolnosci:

— linie elektroenergetyczne wysokiego, sredniego i niskiego napiecia,

linie telekomunikacyjne,
sieci: kanalizacyjne (nie stuzace do odwodnienia drogi), gazowe, cieptownicze
i wodociggowe,

urzadzenia wodnych melioracji,

urzadzenia podziemne specjalnego przeznaczenia,

ciagi transportowe.

1.3.5. Inne obiekty - s to obiekty budowlane lub przeszkody naturalne nie zaliczane do
obiektow drogowych i obiektow inzynierskich, takie jak:

— cieki i zbiorniki wodne wraz urzadzeniami regulacyjnymi, spietrzajacymi
i zabezpieczajacymi,

— obiekty transportu liniowego: linie kolejowe, metro i linie tramwajowe, itp. - naziemne,
nadziemne i podziemne,

— obiekty kubaturowe.

1.3.6. Konstrukcja obiektu budowlanego (konstrukcja obiektu) - elementy nosne
obiektu, wraz z ich posadowieniem, posiadajgce okreslone cechy geometryczne, techniczne
i materiatowe z wylagczeniem instalacji, wyposazenia technicznego i wykonczen.

Dla obiektu drogowego (drogi) jest to korpus drogowy zawierajacy odpowiednio
uksztattowang drogowg budowle ziemng oraz elementy zapewniajgce statecznos$¢ korpusu
drogowego i statecznos¢ jego posadowienia (np.: konstrukcje oporowe, umocnienia skarp,
pale, odpowiednie nachylenie skarp, ulepszone podioze). No$nosc¢ i statecznos$¢ drogowych
budowli ziemnych powinny spetnia¢ wymagania zawarte w rozporzadzeniu [1.2].

Dla obiektéow inzynierskich jest to ustrdj nosny wraz z podporami oraz elementami
zapewniajacymi statecznosc¢ obiektu i jego posadowienia.

1.3.7. Koordynator prac projektowych - przedstawiciel Zamawiajacego.

1.3.8. Korpus drogowy - nasyp lub ta cze$¢ wykopu, ktéra jest ograniczona korong drogi
i skarpami rowow.

1.3.9. Nawierzchnia - element obiektu drogowego lub inzynierskiego - warstwa lub
zespot warstw stuzacych do przejmowania i rozktadania obcigzen od ruchu na podioze
gruntowe i zapewniajacych dogodne warunki dla ruchu, ktéry wystepuje na:

— jezdniach (zasadnicze i dodatkowe pasy ruchu, pasy awaryjnego postoju, pasy wigczania
i wytgczania, tgqcznice, MOP, place, opaski, utwardzone pobocza, przystanki autobusowe na
pasach ruchu i w zatoce, drogi w strefie zamieszkania oraz jezdnie manewrowe),

— miejscach przeznaczonych do postoju pojazddw (stanowiska, pasy i zatoki postojowe),

— chodnikach i $ciezkach rowerowych.

Nawierzchnia, w zaleznosci od potrzeb, moze zawiera¢ nastepujace warstwy:

a) Warstwa Scieralna - gérna warstwa nawierzchni poddana bezposrednio oddziatywaniu
ruchu i czynnikédw atmosferycznych.

b) Warstwa wigzgca - warstwa znajdujaca sie miedzy warstwg Scieralng a podbudowa,
zapewniajgca lepsze roztozenie naprezen w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowe.
c) Warstwa wyrdwnawcza - warstwa stuzaca do wyrdwnania nieréwnosci podbudowy lub
profilu istniejacej nawierzchni.

d) Podbudowa - dolna cze$¢ nawierzchni stuzaca do przenoszenia obcigzen od ruchu na
podtoze. Podbudowa moze sktadac sie z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej.
e) Podbudowa zasadnicza - godrna cze$¢ podbudowy spetniajgca funkcje nosne w
konstrukcji nawierzchni. Moze ona sktadac sie z jednej lub dwoch warstw.

f) Podbudowa pomocnicza - dolna cze$¢ podbudowy spetniajaca, obok funkcji nosnych,
funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed dziataniem wody, mrozu i przenikaniem czastek
podtoza. Moze zawiera¢ warstwe mrozoochronng, odsgczajaca lub odcinajaca.
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g) Warstwa mrozoochronna - warstwa, ktérej gldwnym zadaniem jest ochrona nawierzchni
przed skutkami dziatania mrozu.

h) Warstwa odcinajaca - warstwa stosowana w celu uniemozliwienia przenikania czastek
drobnych gruntu do warstwy nawierzchni lezacej powyzej.

i) Warstwa odsgczajgca - warstwa stuzgca do odprowadzenia wody przedostajqcej sie do
nawierzchni. Nawierzchnia powinna spetnia¢ wymagania zawarte w rozporzadzeniu [1.2].
1.3.10. Materialy wyjsciowe - obejmujg projekty, rysunki, obliczenia, ekspertyzy,
uzgodnienia i inne informacje wymienione w Specyfikacjach Technicznych i przekazane
Wykonawcy przez Zamawiajacego bezptatnie celem wykorzystania przy wykonywaniu
dokumentacji projektowej.

1.3.11. Obiekt budowlany (obiekt) - w przypadku drogownictwa jest to budowla
stanowigca cato$¢ techniczno-uzytkowg wraz z instalacjami i urzadzeniami technicznymi. W
drogownictwie wystepujg obiekty drogowe i obiekty inzynierskie.

¢ Obiekt drogowy - droga spetniajgca wymagania rozporzadzenia [1.2]. Obiekt drogowy
zawiera, w zaleznosci od potrzeb: jezdnie, dodatkowe pasy ruchu, pasy postojowe, pasy
dzielace, pobocza, skarpy nasypdw i wykopdw, chodniki, Sciezki rowerowe, torowisko
tramwajowe, pasy zieleni, skrzyzowania i zjazdy, wezly drogowe, przejazdy drogowe
i skrzyzowania z liniami kolejowymi wraz z konstrukcjg, nawierzchnig i wyposazeniem
technicznym drég.

¢ Obiekt inzynierski - obiekt budowlany spetniajgcy wymagania rozporzadzenia [1.3]. Do
obiektow inzynierskich zalicza sie:

— obiekty mostowe (most, wiadukt, estakada, ktadka),

— tunele (tunele, przejscie podziemne),

— przepusty,

— konstrukcje oporowe.

1.3.12. Oferta - to zobowigzanie do wykonania ustugi, zlozone przez Wykonawce
w postepowaniu przetargowym i zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

1.3.13. Opracowanie projektowe - podstawowa czes$¢ ustugi bedaca przedmiotem
oddzielnego odbioru i rozliczenia. Kazde opracowanie projektowe lub wybrana czes¢
opracowania projektowego jest oddzielng pozycja w Tabeli opracowan projektowych.
Opracowanie projektowe sktada sie z elementéw opracowania projektowego.
Opracowaniem projektowym nazywa sie np.: Projekt budowlany, Dokumentacje
geologiczno-inzynierska, Raport 00S czy Mape do celéw projektowania drog.

1.3.14. Polecenie - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Zamawiajacego,
w formie pisemnej, dotyczace sposobu i zakresu realizacji opracowan projektowych lub
innych spraw zwigzanych z wykonywaniem Umowy.

1.3.15. Procedura - dokument wewnetrzny firmy, ktéry w swej tresci powinien
wskazywac czynnosci budujgace proces projektowania oraz odpowiedzialnosci zwigzane
realizacjg tych czynnosci.

1.3.16. Projektant - uprawniona osoba bedgca autorem opracowan projektowych.

1.3.17. Protokét zdawczo-odbiorczy - pisemny dowdd sporzadzony przez Wykonawce
i podpisany przez Zamawiajgcego, ze opracowania projektowe bedace przedmiotem
odbioru wykonano zgodnie z Umowa.

1.3.18. Przedmiar robot - zestawienie robdt budowlanych w kolejnosci technologicznej
ich wykonania, z obliczeniem i podaniem ilosci jednostek przedmiarowych robdt
wynikajacych z dokumentacji projektowej i podstaw do ustalania cen jednostkowych robot
lub naktaddéw rzeczowych (nr katalogu, tablicy i kolumny). Przedmiar robdt ma by¢
wykonany w ukfadzie Szczegdtowych Specyfikacji Technicznych (SST) i Tabeli Elementéw
Rozliczeniowych (TER).

1.3.19. Specyfikacje Techniczne (ST) - to cze$s¢ Umowy, ktéra okresla zakres
techniczny i organizacyjny wykonania opracowan projektowych zleconych w ramach ustugi,
oraz wszelkie modyfikacje i dodatki poczynione w nich przez Zamawiajacego.

1.3.20. Sprzet - to urzadzenia Wykonawcy wykorzystane do wykonania ustugi.
1.3.21. Stadium dokumentacji projektowej - okreslenie oznaczajace ogot Opracowan
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projektowych wykonywanych w kolejnej fazie technicznego i ekonomicznego uscislania
planowanego zadania. Stadium dokumentacji projektowej zwigzane jest z procesem
wykonywania jednego z nastepujacych opracowan projektowych: studium sieciowe,
studium  korytarzowe, studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe, koncepcja
programowa, projekt budowlany, ktére stanowg opracowania podstawowe dla
poszczegdlnych stadiow dokumentacji projektowej. W sktad kazdego stadium dokumentacji
projektowej wchodzi jedno z ww. opracowan podstawowych oraz inne opracowania
projektowe stuzace realizacji kolejnych etapéw procesu inwestycyjnego.

1.3.22. Kosztorys ofertowy - =zestawienie pozycji elementéw rozliczeniowych,
stanowigcych podstawe ptatnosci z okresleniem jednostek obmiaru i iloéci robdt w
kolejnosci technologicznej ich wykonania. Kosztorys ofertowy ma by¢ wykonany w uktadzie
Szczegotowych Specyfikacji Technicznych (SST) i Tabeli Elementow Rozliczeniowych (TER).
1.3.23. Urzadzenia bezpieczenstwa i organizacji ruchu - do urzadzen tych nalezg
m.in.:

— znaki pionowe i poziome oraz stupki prowadzace na krawedzi korony i w pasie dzielgcym
drogi,

— stupki przeszkodowe,

— sygnalizatory wiatru, mgty i gotoledzi,

— urzadzenia do pomiaru, sterowania i kontroli ruchu (np.: sygnalizacje swietlne, tablice
informacyjne i znaki zmiennej tresci),

— urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszy (np.: ogrodzenia, porecze, bariery, tancuchy).
1.3.24. Urzadzenia ochrony srodowiska - wszystkie stuzace ochronie $rodowiska
obiekty, urzadzenia, wyposazenie i zagospodarowanie terenu, ktore sg elementami zadania
inwestycyjnego, w tym w szczegdlnosci:

— ekrany akustyczne,

— urzadzenia podczyszczania wod opadowych,

— ogrodzenia dla zwierzat,

— ptotki ochronno-naprowadzajace dla matych zwierzat,

— przejscia dla zwierzat,

— tunele i przekrycia ochronne,

— pasy zieleni izolacyjnej i dogeszczajacej.

1.3.25. Ustuga - to wykonanie wszystkich czynnosci i opracowan projektowych bedgcych
przedmiotem Umowy w zakresie ustalonym przez Zamawiajacego.

1.3.26. Wada - to jakakolwiek czesc¢ ustugi, wykonana niezgodnie z Umowa.

1.3.27. Wiasciwy organ - organ administracji publicznej posiadajacy zdolnos¢ prawng do
rozpoznawania i rozstrzygania okreslonego rodzaju spraw w  postepowaniu
administracyjnym. W tym organ administracji architektoniczno-budowlanej lub organ
nadzoru budowlanego, stosownie do ich witasciwosci okreslonej w rozdziale 8 (art.3 ust.17
ustawy prawo budowlane [1]).

1.3.28. Wyposazenie techniczne drég - do wyposazenia technicznego drog nalezg
m.in.:

— urzadzenia odwadniajace oraz odprowadzajace wode (rowy odwadniajgce droge,
urzadzenia Sciekowe, urzadzenia do powierzchniowego odwodnienia placu, urzadzenia
do wgtebnego odwodnienia drogi, kanalizacja deszczowa, inne urzadzenia wg
rozwigzan indywidualnych),
urzadzenia oswietleniowe,
obiekty i urzadzenia obstugi uczestnikow ruchu (w tym: MOP, punkty kontroli
samochodow ciezarowych, PPO, SPO, zatoki postojowe, zatoki autobusowe, perony
tramwajowe, petle autobusowe, place do zawracania, mijanki, przejscia dla pieszych),
obwody utrzymania drogi,
urzgdzenia techniczne drogi (w tym: bariery ochronne, ostony energochtonne,
ogrodzenia, ostony przeciwol$nieniowe, ostony przeciwwietrzne, state przejazdy
awaryjne, pasy technologiczne),
urzadzenia bezpieczenstwa i organizacji ruchu,
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— ekrany akustyczne, przejscia dla zwierzat.

1.3.29. Wyposazenie techniczne drogowych obiektéw inzynierskich - do
wyposazenia technicznego drogowych obiektéw inzynierskich nalezg m.in.:
— tozyska,

— urzadzenia dylatacyjne,

— izolacje wodoszczelne,

— nawierzchnie,

— krawezniki,

— urzadzenia odprowadzenia wod opadowych i roztopowych,

— balustrady,

— bariery,

— barieroporecze,

— ostony zabezpieczajgce przed porazeniem prgadem sieci trakcyjnych,

— ekrany akustyczne,

— ostony i ekrany przeciwol$nieniowe,

— instalacje oswietleniowe,

— urzadzenia wentylacyjne,

— urzadzenia zabezpieczajgce dostep do obiektéw w celach utrzymaniowych,

— urzadzenia mechaniczne dla ruchomych elementéw konstrukcji,

— ptyty przejsciowe w strefie potaczenia obiektu z nasypem drogowym,

— urzadzenia zabezpieczajace podpory mostow przed dziataniem kry, sptywu i zeglugi
oraz podpory wiaduktow przed najechaniem pojazdéw i skutkami wykolejenia
pojazdow szynowych,

— tablice okreslajace szlak zeglugowy,

— sprzet i $rodki gasnicze,

— zabezpieczenia przed dostepem zwierzat i 0sdb postronnych do pomieszczen
technicznych, urzadzen technicznych oraz przestrzeni zamknietych,

— znaki pomiarowe,

urzadzenia wentylacyjne, oswietleniowe, przeciwpozarowe, sterowania ruchem -

w tunelach drogowych.

1.3.30. Zadanie inwestycyjne (przedsiewziecie) - budowa lub remont obiektu bedace

przedmiotem dokumentacji projektowej (ustugi).

1.3.31. Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujagcymi odpowiednimi

polskimi przepisami, polskimi normami i okresleniami podanymi w innych czesciach

Umowy.

2. OGOLNE WYMAGANIA DLA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

2.1. Ogolna charakterystyka projektowanej inwestycji

Analizy ruchu drogowego, bedace w posiadaniu Gminy Miejskiej Starogard Gdanski i
GDDKIA O/Gdansk, wskazuja na ciagle wzrastajace natezeniu ruchu na drodze krajowej nr
22 przechodzacej przez obszar centralny miasta Starogardu Gdanskiego. Duze kompilacje
ruchowe w uktadzie drogowym miasta i prognozy ruchu dowodza, ze w dalszej
perspektywie czasowej, budowa obwodnicy miasta Starogardu Gdanskiego jest konieczna
w celu usprawnienie ruchu tranzytowego, poprawe przepustowosci uktadu drogowego
miasta oraz zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Orientacyjny przebieg Obwodnicy Starogardu Gdanskiego na tle sieci drég
krajowych, wojewo6dzkich wojewddztwa pomorskiego, prezentuje zatacznik nr 2 i
3 do SIWZ,

Ustalanie przebiegu drogi objetej zadaniem inwestycyjnym i jej powigazan z siecig drog
publicznych powinno by¢ prowadzone wielowariantowo, ze szczegdlnym uwzglednieniem
przestrzennych relacji z obszarami zabudowanymi oraz obszarami i obiektami objetymi
ochrong na podstawie przepisow o ochronie przyrody i o ochronie zabytkdéw. Zakres
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rzeczowy i ilosciowy drég poprzecznych, drég dojazdowych, weztdw, skrzyzowan oraz
obiektéw i urzadzen zwigzanych z przedmiotowgq inwestycjq przyjmie Wykonawca, zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami, w tym techniczno-budowlanymi w tym zakresie. Przyjete
przez Wykonawce rozwigzania projektowe, beda weryfikowane przez Zamawiajgcego
na spotkaniach opisanych w pkt. 5.1.1. tego rozdziatu. Zamawiajacy ma prawo wydac
polecenie zmian (mieszczacych sie w obowigzujacych przepisach) w zaproponowanych
przez Wykonawce rozwigzaniach projektowych. Wykonawca jest zobowigzany do
uwzglednienia polecen Zamawiajacego. Pozostate potrzebne informacje i uwarunkowania
wynikajace z istniejacego zagospodarowania terenu, po ktorym bedzie przebiegata
planowana droga, Wykonawca uzyska w ramach wykonania dokumentacji projektowej. Dla
planowanej inwestycji nalezy wykonac: studium korytarzowe oraz studium techniczno -
ekonomiczno - S$rodowiskowe wraz z materiatami do decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Zakres dokumentacji technicznej powinien obejmowac :
= zgodne z zatwierdzonymi rozwigzaniami przedstawionymi w archiwalnych i obecnie
wykonywanych opracowaniach projektowych powigzanych z przedmiotowym
odcinkiem drogi, wariantowe propozycje rozwigzan:

- trasy drogi,

- weztdw,

- przejazdéw drogowych,

- skrzyzowan,

- obiektow mostowych i drogowych obiektéw inzynierskich,

- drég dojazdowych,

- ewentualnych ktadek dla pieszych,

- obiektéw i urzadzen wynikajacych z wymogow ochrony s$rodowiska (np. ekrany
akustyczne, przejscia ekologiczne),

= propozycje niwelety trasy drogi i krzyzujgcych sie z nig drog nizszych klas
technicznych,

= propozycje technologii robot nawierzchniowych,

= analize hydrologiczno-hydrauliczng,

= rozwigzania w zakresie odwodnienia,

= okreslenie zakresu kolizji z urzadzeniami obcymi uzbrojenia terenu oraz sposobu ich
likwidacji,

= okreslenie zakresu oswietlenia,

= analize bezpieczenstwa ruchu i koncepcje organizacji ruchu,

Szczegdlng uwage nalezy zwrdcic¢ na:

— zapewnienie sprawnego systemu odwodnienia projektowanego uktadu
komunikacyjnego, przy jak najmniejszej ingerencji w istniejace w terenie naturalne
warunki odptywu wéd powierzchniowych i z uwzglednieniem wymagan ochrony
$rodowiska,

— zapewnienie ciggtosci ruchu pieszego, rowerowego oraz zapewnienie petnej obstugi
komunikacyjnej terenéw przylegtych do projektowanej drogi.

2.2. Uwarunkowania wynikajace z zagospodarowania terenu istniejagcego

Przy wykonywaniu opracowan projektowych Wykonawca wezmie pod uwage m.in.
nastepujace informacje i uwarunkowania dotyczace zagospodarowania terenu istniejacego:

1) Istniejgce zainwestowanie terenu, w tym m. in.:

a) wazniejsze drogi w pasie planowanej inwestycji (krajowe, wojewodzkie, powiatowe
i gminne),

b) obiekty inzynierskie w ciggach istniejacych drég publicznych na rozwazanym
obszarze,

c) rodzaje urzadzen infrastruktury technicznej mogace wystgpi¢ w pasie projektowanej
inwestycji i w sgsiedztwie,

d) istniejgce miejsca obstugi podrdznych, stacje paliw, obiekty gastronomiczne itp.,

e) zabudowe mieszkaniowg i zagospodarowanie w pasie i sgsiedztwie inwestycji.
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2) Istniejgce terenowe uwarunkowania, w tym m. in.:

a) warunki wynikajace z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego Iub
studidw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin, przez
ktére przebiega planowany odcinek drogi i ewentualnie sgsiednich,

b) warunki srodowiskowe terenu - wykonawca uzyska informacje i dane o charakterze
i cechach istniejgcych i przewidywanych zagrozen dla s$rodowiska oraz higieny i
zdrowia uzytkownikow otoczenia (obszary i elementy chronionej przyrody, cieki
wodne, ujecia i zbiorniki wodne, klimat, grunty rolne i le$ne, miejsca o znacznie
przekroczonych normach oddziatywan, wystepujace gatunki flory i fauny, szlaki
migracyjne, typy i rodzaje gleb, wody podziemne i ich ochrona itd.),

¢) warunki wynikajgce z ochrony archeologicznej i konserwatorskiej terenu - wykonawca
uzyska dane o tym, czy teren lub jego zagospodarowanie, na ktérym projektowana
jest inwestycja, znajduje sie w rejestrze zabytkdéw lub débr kultury, czy podlega
ochronie na podstawie przepisow,

d) warunki geologiczne i gornicze terenu - wykonawca uzyska potrzebne dane dotyczace

warunkéw geologicznych i goérniczych terenu, w szczegdlnosci szczegétowo rozezna
tereny osuwiskowe i tereny stabonosne, ktére wystepujg na trasie projektowanej
drogi.
Wykonawca uwzgledni réwniez warunki wynikajace z planowanej rozbudowy i
przebudowy infrastruktury drogowej na podstawie planéw oraz programow krajowych
i wojewddzkich, a takze w razie potrzeby uzyska warunki przebudowy istniejacej sieci
drogowej (drogi wojewddzkie, powiatowe, gminne i lesne) od odpowiednich
zarzadcéw drag.

2.3. Wymagania ogodlne dla projektowanych obiektow
1. Obiekt budowlany i zwigzane z nim urzadzenia budowlane nalezy projektowa¢ w sposdb
zapewniajacy forme architektoniczng dostosowang do krajobrazu i otaczajacej zabudowy.
2. Obiekty budowlane i urzadzenia nalezy projektowac zgodnie z:
a) przepisami, w tym techniczno-budowlanymi (w tym z rozporzadzeniami [1.2] i [1.3])
- wykaz innych wazniejszych przepiséw zamieszczono w pkt. 8.1 niniejszej
Specyfikacji Technicznej i innych punktach pozostatych ST,
b) zasadami wiedzy technicznej - wykaz niektérych wydawnictw stanowigcych tzw.
~wiedze techniczng” zamieszczono w pkt.8.2 niniejszej Specyfikacji Technicznej i w
innych punktach pozostatych ST.

Gdziekolwiek w Specyfikacjach Technicznych przywotane sa konkretne przepisy,
normy, wytyczne i katalogi, ktore spetnia¢ maja opracowania projektowe, beda
obowigzywa¢ postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego wydania
powotanych przepisé6w, norm, wytycznych i katalogéw. Wykonawca powinien
na biezaco uwzglednia¢ w opracowaniach projektowych zmiany w ww. przepisach
i zasadach wiedzy technicznej. Dokumentacja projektowa objeta zamodwieniem
powinna by¢ zgodna z obowiagzujacymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej
obowiazujacymi na dzien ziozenia wnioskéw o dokonanie odbioru opracowan
projektowych.

3. Obiekty budowlane i urzadzenia nalezy projektowac¢ tak, aby zapewni¢ optymalng
ekonomicznos$¢ budowy i eksploatacii.

4. Obiekty budowlane i urzadzenia nalezy projektowac z zastosowaniem nowoczesnych
konstrukcji, materiatéw i technologii robaét.

5. Obiekty budowlane i urzadzenia nalezy projektowaé z zapewnieniem wymagan ustawy
o odpadach.

6. Przy projektowaniu obiektdw inzynierskich nalezy stosowac przepisy Polskich Norm.

2.4. Wymagania uzytkowe dla projektowanych obiektow i urzadzen budowlanych
W dokumentacji projektowej majg by¢ spetnione nizej przedstawione wymagania
Zamawiajacego dotyczace cech uzytkowych obiektéw drogowych, obiektow inzynierskich,
innych obiektdow, infrastruktury technicznej, urzadzen ochrony s$rodowiska i innych
urzadzen.
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2.4.1. Obiekty drogowe

Obiekty drogowe powinny by¢ projektowane m. in. zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43
poz. 430) oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz.329).

Wymagane parametry techniczne obwodnicy Starogardu Gdanskiego w ciggu drogi

krajowej nr 22:

= droga klasy GP

= obcigzenie - 115 kN/o$

= predkosc¢ projektowa - 80 km/h

= szerokos$c¢ pasa ruchu — 3,50 m,

= szeroko$¢ dodatkowego pasa ruchu - 3,50 m,

= szeroko$¢ opaski wewnetrznej — 0,50 m,

= szerokos$¢ opaski zewnetrznej — 0,50 m,

= szeroko$¢ opaski zewnetrznej przy pasach wiaczenia i wytgczenia - 1,00 m,

» szeroko$¢ czesci ziemnej pasa rozdziatu - 5,00 m (w tym opaski wewnetrzne 2x0,5m),
spetniajacy wymagania zachowania widocznosci,

= skrajnia pionowa drogi — min. 4,70 m.

Wymagania dodatkowe:

* rowy — wg wymagan przepiséw z uwzglednieniem warunkow miejscowych,

= pochylenie skarp — wg wymagan przepiséw z uwzglednieniem warunkéw miejscowych,

= przewidzie¢ miejsca pasow technologicznych dla potrzeb utrzymania drogi,

= zaprojektowaé zbiorniki p-poz., drogi dojazdowe i inne elementy dla potrzeb ochrony
przeciwpozarowej, ktore wynikaja z zaakceptowanych przez Zamawiajacego warunkow
wstepnych uzgodnien dotyczacych ochrony przeciwpozarowej,

= wykaza¢ i w miare koniecznoéci zaprojektowacé state dojazdy awaryjne dla obiektow
inzynierskich w ciagu drogi.

2.4.2. Obiekty inzynierskie

Obiekty inzynierskie powinny by¢ projektowane m. in. zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63 poz. 735) oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17
lutego 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2015
poz.331):

a) Obiekty inzynierskie potozone w ciagu drogi gtownej i wiadukty potozone nad drogg
gtbwng w ciggu drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych nalezy
zaprojektowac na obcigzenie stosownie do klasy drogi wskazanej przez zarzadce tych
drég oraz zaakceptowanej przez Zamawiajacego, wg normy PN-85/S-10030, klasa
obcigzen - A, B lub C.

b) Zamawiajacy nie dopuszcza lokalizowania urzadzen infrastruktury niezwigzanej z
drogg na obiektach inzynierskich.

2.4.3. Inne obiekty

Projektowane do przetozenia lub regulacji cieki wodne i przewidziane do budowy lub
przebudowy obiekty kubaturowe powinny spetnia¢ zaakceptowane przez Zamawiajgcego
wymagania uzytkownikdéw tych obiektow.

2.4.4. Urzadzenia ochrony srodowiska

Ekrany akustyczne i inne urzadzenia z racji swej konstrukcji, miejsca ustawienia nie
powinny ogranicza¢ widocznosci i nie powinny stwarza¢ dodatkowych zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ponadto urzgdzenia ochrony s$rodowiska powinny
posiadac nastepujace cechy uzytkowe:
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Ekrany akustyczne
Zaprojektowane ekrany majg stanowi¢ skuteczne zabezpieczenie obiektow lub terenow

podlegajacych ochronie przed hatasem w porze dziennej i w porze nocnej. Zaprojektowane
ekrany majg zapewni¢ pochtanianie lub odbijanie fali akustycznej umozliwiajgce spetnienie
wymaganego przepisem dopuszczalnego poziomu hatasu. Konstrukcje ekranéw muszg
spetnia¢ wymagania estetyczno-krajobrazowe.

Urzadzenia do podczyszczania wéd opadowych

Zaprojektowane urzadzenia do podczyszczania wdéd opadowych majg: skutecznie
zatrzymywacé zanieczyszczenia mechaniczne i zawiesiny, powodowaC przyspieszenie
rozktadu niektérych zanieczyszczen organicznych, powodowac¢ asymilacje zanieczyszczen
eutroficznych wody powierzchniowej oraz zatrzymanie substancji szkodliwych dla
Srodowiska.

Ogrodzenia dla zwierzat

Ogrodzenia dla zwierzat majgq by¢ tak zaprojektowane, aby skutecznie chronity zwierzeta
dziko zyjace i hodowlane przed wtargnieciem na droge. Konstrukcja wygrodzenia winna by¢
wykonana z elementéw metalowych, z wykorzystaniem siatki typu autostradowego
(o zmiennej wielkosci oczek). Wysokos$¢ wygrodzenia powinna by¢ nie mniejsza niz 220 cm.

Ptotki ochronno-naprowadzajace dla matych zwierzat

Ptotki ochronno-naprowadzajace dla matych zwierzat maja by¢ zaprojektowane w sposdb
zapewniajacy ich szczelnosc¢ tj. zapobiegajac przedostawanie sie matych zwierzat (gtownie
herpetofauny) w obreb drogi. Konstrukcja ptotkow winna by¢ zaprojektowana z elementow
petnych zapewniajacych ich trwatos¢, stabilnos¢ i funkcjonalnosé.

Przejscia dla zwierzat

Przejscia dla zwierzat majgq by¢ tak zaprojektowane, aby umozliwiaty gatunkom zwierzat
dla, ktérych sg dedykowane, bezpieczne pokonywanie barier komunikacyjnych, jakie
tworzg drogi. Przejscia dla zwierzat, poza cechami biotopdw sasiadujacych z pasem
drogowym, muszg uwzglednia¢ sktad gatunkowy fauny oraz preferencje dominujgcych
gatunkéw zwierzat. Projekt przejs¢ oraz ich sagsiedztwa powinien uwzglednia¢ ich
zagospodarowane utatwiajace i zachecajgce z korzystania z nich przez zwierzeta (np.:
zielen naprowadzajaca, ekrany przeciwol$nieniowe, elementy utrudniajagce przejazd
pojazdom przez przejscie, oraz penetracje ich przez ludzi). Planowana lokalizacji oraz
charakter przejs¢, powinna byC¢ oparta na wykonanej inwentaryzacji przyrodniczej,
uksztattowaniu terenu, oraz uzgodnieniach z odpowiednimi instytucjami.

Wykonawca jest zobowiazany uzyskaé uzgodnienie lokalizacji i charakteru
przejsc dla poszczegodlnych gatunkow zwierzat z odpowiednimi instytucjami (np.:
lasy panstwowe, polski zwiazek towiecki, organizacje ekologiczne i naukowe)

Tunele i przekrycia ochronne
Tunele i przekrycia ochronne nalezy tak zaprojektowac, aby spetni¢ nastepujace cele:
- ochrony przeciwhatasowej, ochrony przed zanieczyszczeniem powietrza w najblizszym
otoczeniu zabudowy mieszkaniowej,
- ochrony krajobrazu oraz tworzeniu warunkdéw dla bezkolizyjnej migracji duzych zwierzat
na terenach niezabudowanych (mosty biologiczne).
Tunele i przekrycia ochronne z racji swej konstrukcji i miejsca ustawienia nie powinny
ogranicza¢ widocznosci i nie powinny stwarza¢ dodatkowych zagrozen dla bezpieczeristwa
ruchu drogowego.
Pasy zieleni izolacyjnej
Pasy zieleni izolacyjnej nalezy zaprojektowaé tak, aby stanowity skuteczne ostony,
o odpowiedniej szerokosci z odpowiednio dobranych gatunkéw drzew i krzewow
o charakterze przeciwolénieniowym oraz izolacyjnym (akustycznym, optycznym). Zielen
izolacyjna z racji swego gatunku i miejsca nasadzenia nie powinny ogranicza¢ widocznosci
i nie powinny stwarza¢ dodatkowych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2.4.5. Infrastruktura techniczna
Infrastruktura techniczna kolidujgca z projektowanymi rozwigzaniami komunikacyjnymi,
znajdujaca sie w pasie drogowym, zwigzana i nie zwigzana z droga, powinna byc¢
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rozwigzana w niezbednym zakresie:

a) Nalezy zaprojektowac kanalizacje deszczowg w miejscach uzasadnionych technicznie
i ekonomicznie a takze w miejscach wynikajacych z raportu OOS i z uzgodnien
dokumentacji projektowej.

b) Nalezy zaprojektowac oswietlenie:

— wszystkich weztow,
— przektadanych drég poprzecznych posiadajacych istniejgce os$wietlenie wraz ze
wskazanym w przepisach zakresem os$wietlenia,

c) Nalezy uwzgledni¢ zaakceptowane przez Zamawiajagcego wymagania dotyczace urzadzen
infrastruktury niezwigzanych z droga, ktére beda wydane przez odpowiednich
uzytkownikéw tych urzadzen.

d) Nalezy zaprojektowac system monitoringu pogodowego. Lokalizacja stacji meteo winna
by¢ uzgodniona z zarzadcg drogi.

2.5. Materialy do wykonania obiektow budowlanych i urzadzen

Wykonawca zaprojektuje w opracowaniach projektowych zastosowanie takich
nowoczesnych materiatdw do wykonania obiektéw budowlanych i urzadzen, ktére spetniajg
wymagania obowigzujacych przepiséow oraz sg zgodne z wymaganiami norm i z zasadami
wiedzy technicznej. Ponadto Wykonawca weZmie pod uwage wymagania Zamawiajgcego
dotyczace materiatdbw do wykonania obiektédw budowlanych i urzadzen, ktore zostaty
okreslone w innych Specyfikacjach Technicznych. Do stosowania przy wykonaniu
robot budowlanych dopuszcza sie wyroby budowlane, ktore posiadajg znak ,,CE” lub ,,B”.

3. MATERIALY WYJSCIOWE, POMIARY, BADANIA, OBLICZENIA I EKSPERTYZY

3.1. Materialy wyjsciowe do projektowania

Zamawiajacy przekaze Wykonawcy materialy wyjsciowe do wykonania opracowan
projektowych (lub poinformuje o mozliwosci ich wypozyczenia, ewentualnie przedstawi do
wgladu). Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialno$¢ za ochrone przekazanych mu
materiatdow  wyjsciowych do chwili odbioru koncowego opracowan projektowych.
Uszkodzone lub zniszczone materiaty wyjsciowe Wykonawca odtworzy na wiasny koszt.
Materiaty wyjsciowe przekazane Wykonawcy przez Zamawiajacego stanowig czes¢ Umowy,
a wymagania okreslone w kazdym z nich sg obowigzujace dla Wykonawcy, w zakresie
okreslonym przez Zamawiajgcego.

Dane wyjsciowe do projektowania stanowig nastepujace opracowania:
e zalacznik nr 2 do SIWZ "Studium lokalizacyjne dla obwodnicy drogi krajowej nr 22
na terenie miasta i gminy Starogard Gdanski” wykonane przez Profil Sp. z 0.0. z
Warszawy.

e zatgcznik nr 2 do SIWZ,Wariantowe studium techniczno-ekonomiczne dla przebiegu
DK22 klasy GP na odc. od m. Bytonia do m. Swarozyn wraz z obwodnicg Starogardu
Gdanskiego” opracowane przez Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej
TRAFIK s.c. - 2005, wersja elektroniczna.

Przy projektowaniu przeanalizowa¢ mozliwosci uwzglednienia:

1. Zaktualizowana "Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju", Rzadowe
Centrum Studiow Strategicznych.

2. Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego, Sejmik
Wojewddztwa Pomorskiego.

3. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego, Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego.

4. Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miast i gmin.

5. Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego.

Przy projektowaniu nalezy uwzglednié:

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. nr 19, poz.
115 z ewent. pozn. zm.).

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych - Dz. U. Nr 80, poz. 721 z pdzn.
Zmianami.

e Ustawa z 25 lipca 2008 roku o zmianie ustawy o szczegdlnych zasadach
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przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych oraz o zmianie
niektérych innych ustaw — Dz. U. Nr. 154, poz. 958.

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (jedn. tekst Dz. U. z 2000 r. Nr 106,
poz. 1126 z p6zn. zm.)

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2008 nr 199 poz. 1227).

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz.

u. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzniejszymi zmianami).

e Ustawa z dn. 17.05.1989r Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U.2010.193.1287
jt. ze zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie standardow
technicznych wykonywania pomiarow sytuacyjnych i wysokos$ciowych oraz

opracowywania i przekazywania wynikow tych pomiaréow do panstwowego zasobu
geodezyjnego i kartograficznego (Dz.U.11.263.1572).

e Wymogi opracowania ,Stadia i sklad dokumentacji projektowej dla drdg i mostow w
fazie przygotowania zadan” wprowadzone Zarzadzeniem Nr 17 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 r.

e Inne obowigzujace wytyczne, normy, katalogi i przepisy dotyczace projektowania
oraz przepisy branzowe.

3.2. Materiaty archiwalne i warunki

Wykonawca pozyska we wiasnym zakresie:

- materiaty archiwalne, bedace w zasobach odpowiednich instytuciji,

- warunki budowy, przebudowy lub remontu wydane przez administratoréw obiektéw
i urzadzen, potrzebne do wykonania opracowan projektowych.

3.3. Pomiary, badania, obliczenia i ekspertyzy

3.3.1. Wymagania ogdlne

Wykonawca wykona wszystkie potrzebne pomiary, badania i oceny (ekspertyzy) stanu
istniejacych obiektow. Wykonawca bedzie stosowat metody wykonywania pomiardéw i badan
przy inwentaryzacjach oraz metody obliczen przy ocenach stanu technicznego i pracach
projektowych zgodne z wymaganiami Umowy, przepisow, polskich norm oraz zasad wiedzy
technicznej.

3.3.2. Zabezpieczenie terenu prac pomiarowych i badawczych

Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia terenu pomiardw i badan (inwentaryzacji)
w okresie ich trwania az do zakonczenia. Wykonawca uzyska odpowiednie zgody wiascicieli
i zarzadcdw nieruchomosci, na terenie ktorych wykonywane beda prace pomiarowe.
Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie utrzymywaé tymczasowe urzadzenia
zabezpieczajace, w tym: ogrodzenia, porecze, oswietlenie, sygnaty i znaki ostrzegawcze
oraz wszelkie inne $rodki niezbedne do ochrony prac pomiarowych, nieruchomosci i wygody
spotecznosci. Koszt zgody wiascicieli i zarzadcéw nieruchomosci oraz koszty zabezpieczenia
terenu pomiarow nie podlega odrebnej zaptacie i przyjmuje sie, ze jest wiaczony w cene
umowna.

3.3.3. Przestrzeganie przepisOw w czasie wykonywania prac pomiarowych
i badawczych

Wykonawca ma obowigzek znac¢ i stosowaé w czasie prowadzenia prac pomiarowych
i badawczych (inwentaryzacji) wszelkie przepisy dotyczace ochrony srodowiska, ochrony
przeciwpozarowej i inne przepisy. Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty
spowodowane nieprzestrzeganiem zasad ochrony $rodowiska, ochrony przeciwpozarowej
oraz innych przepisdw podczas wykonywania prac pomiarowych i badawczych. Wykonawca
odpowiada za ochrone instalacji na powierzchni ziemi i za urzadzenia podziemne, takie jak
rurociagi, kable itp. w trakcie prac pomiarowych i badawczych (inwentaryzacji) oraz uzyska
od odpowiednich wtadz bedacych witascicielami tych urzadzen potwierdzenie informaciji dla
potrzeb planu ich lokalizacji. Wykonawca bedzie odpowiada¢ za wszelkie spowodowane
przez jego dziatania uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i urzgadzen podziemnych
wykazanych w planach ich lokalizacji. Wykonawca bedzie realizowa¢ prace pomiarowe
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i badawcze w sposob powodujgacy minimalne niedogodnosci dla mieszkancow przylegtych
posesji. Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty wartosciowe, budowle oraz inne
pozostatosci o znaczeniu geologicznym lub archeologicznym odkryte na terenie badan
i pomiarow (inwentaryzacji) s wifasnosciqg Skarbu Panstwa zgodnie z ustawg Prawo
geologiczne i godrnicze oraz ustawg o ochronie débr kultury i podlegajg ochronie.
Wykonawca zobowigzany jest je zabezpieczy¢ przed zniszczeniem Ilub kradzieza,
powiadomi¢ odpowiednie wtadze oraz Zamawiajacego i postepowaé zgodnie z ich
poleceniami. Podczas wykonywania opracowan projektowych Wykonawca bedzie
przestrzegac przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy.

3.3.4. Materiaty do badan i prac projektowych

Wykonawca bedzie stosowat tylko takie materiaty do wykonania badan i prac projektowych,
ktore spetniaja wymagania Specyfikacji technicznych, polskich przepisow, norm
i wytycznych. Wykonawca ponosi wszystkie koszty, z tytutu zakupu, transportu,
wykorzystania materiatéw i inne, jakie okazg sie potrzebne w zwigzku z wykonywaniem
badan i innych prac projektowych.

4. WYKONANIE OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

4.1. Ogodlne zasady wykonywania opracowan projektowych

4.1.1. Zgodnos$¢ opracowan projektowych z umowaq i przepisami

Wykonawca jest odpowiedzialny za zgodno$¢ procesu wykonywania opracowan
projektowych z wymaganiami Umowy i Harmonogramem prac projektowych oraz
poleceniami Zamawiajgcego. Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie procesu
wykonywania opracowan projektowych, w taki sposdb, aby zatozone cele projektu zostaty
osiggniete zgodnie z Umowag. Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody
wykonywania opracowan projektowych. Wykonawca zobowigzany jest zna¢ wszystkie
przepisy wydane przez wladze centralne i lokalne oraz inne przepisy, regulaminy i
wytyczne, ktore sga w jakikolwiek sposdb zwigzane z wykonywanymi opracowaniami
projektowymi i bedzie w petni odpowiedzialny za przestrzeganie ich postanowien podczas
wykonywania opracowan projektowych. Podstawowe obowigzki projektanta, wymagane
prawem, okreslone sq w art. 20, ust. 1 i 2 ustawy prawo budowlane [1] oraz w ustawie
0 samorzadzie zawodowym. Wykonawca bedzie przestrzega¢ praw patentowych i bedzie
w petni odpowiedzialny za wypetnienie wszelkich wymagan prawnych odnosnie znakow
firmowych, nazw Iub innych chronionych praw w odniesieniu do projektow, sprzetu,
materiatdbw lub urzadzen uzytych Ilub zwigzanych z wykonywaniem opracowan
projektowych. Wszelkie straty, koszty postepowania, obcigzenia i wydatki wynikte z lub
zwigzane z naruszeniem jakichkolwiek praw patentowych przez Wykonawce pokryje
Wykonawca.

Wykonawca ma obowiazek zapewni¢ sprawdzenie opracowan projektowych pod
wzgledem zgodnosci z przepisami, w tym techniczno-budowlanymi, przez osobe
posiadajaca uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczen
w odpowiedniej specjalnosci lub przez rzeczoznawce budowlanego.

Kserokopie wszelkich uzyskanych warunkéw, uzgodnien i opinii nalezy na biezaco
przekazywa¢ Zamawiajgcemu, w terminach umozliwiajgcych ew. skorzystanie z trybu
odwotawczego.

4.1.2. Szczego6towos¢ opracowan projektowych

Opracowania projektowe powinny by¢ wykonane z odpowiednia szczegolowoscia
(doktadnoscig). Odpowiednia szczegdtowos¢é dotyczy istniejacych i projektowanych
parametrow terenu i parametrow obiektow wchodzacych w sktad opracowan projektowych.
Stopien szczegdtowosci zalezy gtownie od celow, jakie przypisano danemu opracowaniu
projektowemu oraz od rodzaju i zilozonosci projektowanego zadania. Uscislenie
zastosowanego tu pojecia: odpowiednia szczegétowos¢, w odniesieniu do konkretnego
opracowania projektowego, jest zadaniem Wykonawcy (projektanta), o ile Zamawiajacy nie
podat w Specyfikacjach Technicznych wilasnych wymagan w zakresie szczegotowosci
opracowan projektowych. Rozwigzania projektowe zamieszczane w materiatach
projektowych stuzgcych do uzyskania potrzebnych opinii, uzgodnien i pozwolen powinny
przedstawia¢ niezbedny na danym etapie zakres szczegdtowosci projektowanego zadania

13



SIWZ na ustugi ,Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe
wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu
Gdariskiego na parametrach drogi GP”

inwestycyjnego. Niezaleznie od warunkdéw zawartych w Specyfikacjach Technicznych
i ustalen wiasnych projektanta nalezy uwzgledni¢ wymagania przepiséw prawnych, w tym
w szczegdlnosci rozporzadzenia [1.1] w sprawie szczegdlowego zakresu i form projektu
budowlanego oraz obowigzujacych warunkoéw technicznych (w tym [1.2][1.3]).

Nalezy przestrzegac ponizszej klasyfikacji stopni szczegotowosci opracowan projektowych:

- szczegotowo (ostatecznie) - oznacza, ze zaprojektowane elementy lub ich parametry
nie bedg sie zmienia¢ w nastepnych stadiach dokumentacji projektowej. Zaktada sie, ze
zostang one zaprojektowane na podstawie doktadnych danych wyjsciowych i doktadnych
metod obliczen lub analiz.

- dos¢ szczegbtowo - oznacza, ze zaprojektowane elementy lub ich parametry beda sie
zmienia¢ w niewielkim zakresie w nastepnych stadiach dokumentacji projektowej. Zakfada
sie, ze zostang one zaprojektowane w oparciu o dokfadne lub do$¢ doktadne dane
wyjsciowe i szacunkowe metody obliczen i analiz,

- wstepnie - oznacza, ze zaprojektowane elementy lub ich parametry beda przedmiotem
uscislen w nastepnych stadiach dokumentacji projektowej. Zaktada sie, ze zostana one
zaprojektowane w oparciu o szacunkowe dane wyjsciowe i szacunkowe metody obliczen
i analiz.

4.2. Oprogramowanie komputerowe

Oprogramowanie komputerowe, stosowane do wykonywania opracowan projektowych
powinno spetnia¢ wymagania zawarte w Umowie. Zakres posiadanej licencji na
uzytkowanie programéw komputerowych musi by¢ zgodny z zakresem i sposobem
wykorzystania oprogramowania przewidzianym przez Wykonawce do wykonania opracowan
projektowych. Jakiekolwiek oprogramowanie komputerowe nie gwarantujgce zachowania
warunkéw Umowy, zostanie przez Zamawiajacego zdyskwalifikowane i nie bedzie
dopuszczone do wykonywania prac projektowych.

4.3. Sprzet i transport przy wykonywaniu opracowan projektowych

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu i transportu, ktory nie
spowoduje niekorzystnego wptywu na jako$¢ wykonywanych opracowan projektowych.
Sprzet i transport do wykonania opracowan projektowych powinien by¢ zgodny z normami
ochrony $rodowiska i przepisami dotyczacymi jego uzytkowania. Sprzet stosowany
do wykonywania opracowan projektowych powinien spetnia¢ wymagania zawarte w
Umowie. Liczba i wydajno$¢ sprzetu powinny gwarantowa¢ wykonanie opracowan
projektowych, zgodnie z zasadami okreslonymi w Umowie i wskazaniami Zamawiajgcego.
Wykonawca dostarczy Zamawiajagcemu oswiadczenie lub kopie dokumentéw potwierdzajace
dopuszczenie sprzetu do uzytkowania, tam gdzie jest to wymagane przepisami. Jakikolwiek
sprzet nie gwarantujacy zachowania warunkow Umowy, zostanie przez Zamawiajgcego
zdyskwalifikowany i nie dopuszczony do wykonywania prac.

4.4. Szata graficzna

Wykonawca wykona opracowania projektowe w szacie graficznej, ktéra spetnia nastepujace
wymagdania:

- zapewnia czytelnos$¢, przejrzystos¢ i jednoznacznose tresci,

- catos$¢ bedzie opracowana w technice komputerowej,

- jest zgodna z wymaganiami odpowiednich przepiséw, norm i wytycznych,

- ilos¢ arkuszy rysunkowych bedzie ograniczona do niezbednego minimum,

- catos¢ dokumentacji bedzie oprawiona w twardg oprawe, na odwrocie ktérej bedzie spis
tresci,

- rysunki beda wykonane wg zasad rysunku technicznego w technice cyfrowej,

- kazdy rysunek powinien by¢ opatrzony metryka, podobnie jak strony tytutowe i oktadki
poszczegolnych czesci sktadowych opracowania projektowego,

- na rysunkach konstrukcyjnych w widoczny sposdob bedg okreslone parametry
podstawowych elementéw konstrukcyjnych.

i jest zgodna z wymaganiami pozostatych Specyfikacji Technicznych.

Ponadto wymaga sig, aby w elektronicznej wersji archiwalnej dokumentacji projektowej dla
Zamawiajgcego:

a) wszystkie materialty tekstowe, takie jak opisy techniczne, obliczenia, zestawienia,
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kosztorysy itp. byty zapisane:
- dla wersji edytowalnej w formatach Microsoft Word lub Microsoft Excel - wg
uzgodnienia z Zamawiajacym,
- dla wersji nieedytowalnej w formacie *.pdf lub *.tif - monochromatyczny
wielowarstwicowy - wg uzgodnienia z Zamawiajacym,
b) pliki graficzne byty zapisane w formacie *.pdf lub *.tif 24-bity, w rozdzielczosci 300 -
400 dpi - wg uzgodnienia z Zamawiajacym.
Wykonawca przekaze rowniez Zamawiajacemu wersje elektroniczng opracowania
edytowalng na nosniku CD/DVD w formacie CAD (*.dwg lub *.dgn albo *.dxf). Format do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.
Przed przekazaniem opracowan projektowych do odbioru czesciowego lub koncowego,
Wykonawca przedstawi Zamawiajagcemu do akceptacji proponowany spis teczek i ogdlng
szate graficzng opracowan projektowych.

4.5. Ochrona i utrzymanie opracowan projektowych i materiatéw wyjsciowych

Wykonawca bedzie odpowiadat za ochrone opracowan projektowych i za wszelkie materiaty
wyjsciowe uzywane i otrzymane w trakcie prac projektowych. Wykonawca bedzie
utrzymywat opracowania projektowe i materialy wyjsciowe do czasu przekazania ich
Zamawiajgcemu. Wykonawca bedzie przechowywat przez okres co najmniej 20 lat od daty
odbioru koncowego egzemplarz archiwalny wszystkich opracowan projektowych
wchodzacych w sktad dokumentacji projektowej.

5. KONTROLA JAKOSCI OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

5.1. Nadzor Zamawiajacego nad procesem projektowym

5.1.1. Spotkania w sprawie dokumentacji projektowej

Biezacy nadzér nad zgodnoscig przebiegu procesu projektowego z wymaganiami Umowy
wykonywany jest przez GDDKIiA Oddziat w Gdansku i Zamawiajacego podczas spotkan z
Wykonawcga. Podczas trwania procesu projektowego wystgpig nastepujgce rodzaje spotkan
w sprawie dokumentacji projektowej:

1. Przeglad opracowan projektowych - spotkanie w siedzibie Wykonawcy, przy udziale
Zamawiajacego, Wykonawcy oraz ew. innych zaproszonych stron, ktérego gtownymi celami
sq:

- ocena biezacego postepu prac projektowych w stosunku do wymagan Harmonogramu
prac projektowych dokonywana przez Zamawiajacego,

- biezaca ocena zgodnosci opracowan projektowych z wymaganiami Umowy dokonywana
przez Zamawiajgcego,

- omdwienie i ewentualne rozstrzygniecie biezacych probleméw, do ktérych rozstrzygania
ma upowaznienie Zamawiajacy.

2. Rada projektu - spotkanie odbywac sie bedzie cyklicznie (co najmniej raz w miesigcu)
w siedzibie GDDKIA Oddziat w Gdansku przy ul. Subistawa 5, przy udziale Zamawiajacego,
Wykonawcy i ew. innych zaproszonych stron, ktorej gtéwnymi celami sq:

- prezentacja przez Wykonawce sprawozdania z biezacego postepu wykonywania
dokumentacji projektowej przed Zamawiajacym,

- prezentacja przez Zamawiajacego i GDDKIiA wnioskow z przegladéw opracowan
projektowych,

- omowienie i ewentualne rozstrzygniecie problemoéw, do ktorych rozstrzygania
upowazniony jest jedynie Zamawiajacy (decyzje w sprawie zmian w Umowie).

3. Wizyta robocza - spotkania poza siedzibg Zamawiajacego i Wykonawcy, przy udziale
Wykonawcy, Zamawiajacego i innych stron, ktérej celem jest dokonanie wyjasnien i
ustalen roboczych, potaczone z wizytg na miejscu, ktérego dotycza opracowania
projektowe lub z wizytg w siedzibie strony. Wizyty robocze odbywac¢ sie bedq z inicjatywy
Wykonawcy lub Zamawiajacego. Zamawiajacy, GDDKIiA Oddz. w Gdansku i Wykonawca
mogq od siebie wzajemnie zazadac uczestniczenia w spotkaniach oséb majgcych wptyw na
terminowos¢ i prawidtowos$¢ wykonania opracowan objetych Umowa.

Do notowania spraw omawianych na ww. spotkaniach i ustalen zobowigzany jest
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Wykonawca. Tres¢ protokolu/notatki nalezy niezwlocznie (w ciagu pieciu dni
kalendarzowych od spotkania) przesta¢ Zamawiajacemu celem akceptacji.
Wszelkie materiaty robocze prezentowane przez Wykonawce na ww. spotkaniach,
zarowno bedace w formie papierowej jak i komputerowej, nalezy przekazac
po spotkaniu Zamawiajacemu jako materiat archiwalny.

Wykonawca powinien udzieli¢ Zamawiajagcemu niezbednej pomocy przy wykonywaniu
roboczych przegladéow opracowan projektowych. Podczas przegladow Zamawiajacy i
GDDKIiA Oddz. w Gdansku powinien mie¢ zapewniong mozliwos¢ tatwego dostepu do
wykonywanych opracowan projektowych. Podczas przegladéw powinny by¢ obecne osoby
odpowiedzialne za zarzadzanie projektem oraz odpowiedni projektanci, sprawdzajacy i
autorzy opracowan projektowych, ktére beda kompetentne do udzielania wyjasnien i
otrzymywania instrukcji i uwag od Zamawiajacego. Zamawiajacy bedzie ocenia¢ zgodnos¢
wykonywania opracowan projektowych z wymaganiami Umowy na podstawie wynikow
wiasnych kontroli jak i wynikéow kontroli wewnetrznej dostarczonych przez Wykonawce.
Jezeli wyniki kontroli Zamawiajacego wykaza, ze sprawozdania Wykonawcy sa
niewiarygodne, to Zamawiajacy oprze sie wytgcznie na wiasnych i Inwestora wynikach
kontroli. Zamawiajgcy moze zleci¢, przeprowadzenie powtdérnych lub dodatkowych kontroli
niezaleznemu wykonawcy. Zamawiajacy bedzie przekazywat Wykonawcy pisemne
informacje o niedociggnieciach dotyczacych: prac pomiarowych i badawczych, sprzetu,
pracy personelu, metod projektowych i sposobu kontroli. Jezeli niedociggniecia te bedq tak
powazne, ze mogg wptyna¢ ujemnie na jakos¢ lub terminowos$¢ opracowan projektowych,
Zamawiajacy moze natychmiast wstrzymacé prace Wykonawcy i dopusci¢ dalsze prace
dopiero wtedy, gdy niedociggniecia Wykonawcy zostang usuniete i stwierdzona zostanie
odpowiednia jakos$c¢ prac projektowych.

5.1.2. Harmonogram prac projektowych

Dla zapewnienia mozliwoséci monitorowania postepu prac projektowych, Wykonawca bedzie
przedstawial Zamawiajacemu do zatwierdzenia =zaktualizowane Harmonogramy prac
projektowych. Aktualizacja Harmonogramu prac projektowych powinna odbywacé sie wg
nastepujacej procedury:

1. Wykonawca zobowigzany jest przedtozy¢ Zamawiajgcemu pierwszy zaktualizowany
Harmonogram prac projektowych w terminie 2 tygodni od daty podpisania Umowy.
Pierwszy zaktualizowany Harmonogram prac projektowych bedzie odpowiadat nw.
wymaganiom i bedzie zawierat wszystkie istotne postanowienia Harmonogramu prac
projektowych, ktéry zostat ztozony wraz z Ofertg Wykonawcy.

2. Wykonawca zobowigzany jest przedktada¢ Zamawiajagcemu do zatwierdzenia kolejne
zaktualizowane Harmonogramy prac projektowych w terminie 10 dni od daty:

- polecenia Zamawiajacego wydanego w przypadku, kiedy postep prac przy wykonywaniu
elementéw opracowan projektowych nie bedzie zgodny z Harmonogramem prac
projektowych,

- wprowadzenia przez Zamawiajgcego zmian w Umowie.

3. W Harmonogramie prac projektowych Wykonawca przedstawi:

- poszczegolne elementy opracowan projektowych wraz z ich wartosciami, wg Tabeli
opracowan projektowych,

- kolejnos¢, w jakiej Wykonawca proponuje realizowac poszczegolne elementy opracowan
projektowych,

- terminy i czas wykonywania poszczegdlnych elementéw opracowan projektowych takich
jak: mobilizacja, analiza materiatdw wyjsciowych, zebranie danych archiwalnych, pomiary,
badania, ekspertyzy, prace projektowe (opisy, rysunki, obliczenia), uzgodnienia,
zatwierdzenia, prezentacje, opinie, sprawdzenia, uzupetnienia, poprawki, odbidr,
zatwierdzenie,

- rezerwy czasowe na prace i zdarzenia nieprzewidziane (min 2 tyg. dla kazdego
opracowania projektowego),

- obraz ,sciezki krytycznej” oraz takie dodatkowe informacje, jakich moze racjonalnie
zazgda¢ Zamawiajacy.

4. Zamawiajacy zatwierdzi zaktualizowany Harmonogram prac projektowych, o ile bedzie
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on zgodny z wymaganiami Umowy lub wydanymi poleceniami, w ciggu 7 dni od daty
przedtozenia do zatwierdzenia. Wykonawca bedzie wykonywat aktualizacje Harmonogramu
prac projektowych na swéj koszt. Zatwierdzenie Harmonogramu prac projektowych przez
Zamawiajacego, nie zwolni Wykonawcy z zadnych zobowigzan Umownych.

5.2. Nadzér Wykonawcy nad procesem projektowym

Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie systemu nadzoru i kontroli
wykonywania opracowan projektowych. System nadzoru i kontroli bedzie obejmowat:
personel wykonawczy, laboratorium, sprzet, transport i wszystkie urzadzenia niezbedne do
wykonywania opracowan projektowych. Wykonawca bedzie przeprowadzaé kontrole
wykonywania opracowan projektowych z czestotliwoscia zapewniajaca stwierdzenie, ze
opracowania projektowe wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w Umowie.
Wszystkie koszty zwigzane z organizowaniem i prowadzeniem kontroli oraz wykonywaniem
sprawozdan ponosi Wykonawca. Zamawiajacy bedzie miat zapewniong mozliwos¢ udziatu w
wykonywaniu kontroli wewnetrznej przez Wykonawce. Przed przystapieniem do kontroli
Wykonawca powiadomi Zamawiajgcego o rodzaju, miejscu i terminie kontroli. Na zlecenie
Zamawiajacego, Wykonawca bedzie przeprowadza¢ dodatkowe kontrole i badania tych
elementéw opracowan projektowych, ktére budza watpliwosci co do jakosci, o ile
kwestionowane elementy opracowan projektowych nie zostang przez Wykonawce
ulepszone z wiasnej woli. Koszty tych dodatkowych kontroli i badan pokrywa Wykonawca
tylko w przypadku stwierdzenia usterek. W przeciwnym przypadku koszty te pokrywa
Zamawiajacy.

5.3. Dokumenty projektu

W trakcie wykonywania prac projektowych Wykonawca i Zamawiajacy tworza dokumenty
projektu, ktére stanowig dokumentacje przebiegu procesu projektowego i dokumentacje
kontroli przeprowadzanych przez Zamawiajacego i Wykonawce.

Dokumenty projektu to:

1. Notatki i protokoty ze spotkan w sprawie dokumentacji projektowej,

2. Korespondencja pomiedzy Zamawiajacym a Wykonawcq,

3. Korespondencja Wykonawcy z stronami trzecimi,

4. Wszelkie - uzyskane dla dokumentacji projektowej - oceny, opinie, protokoty sprawdzen,
raporty z audytéw, raporty z kontroli wraz z ich analizgq dokonang przez Wykonawce,

5. Kopie okresowych sprawozdan Wykonawcy.

Dokumenty projektu beda przechowywane u Wykonawcy w miejscu odpowiednio
zabezpieczonym. Wszelkie dokumenty projektu beda zawsze dostepne dla
Zamawiajacego.

6. ODBIOR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

6.1. Rodzaje odbiorow opracowan projektowych

W zaleznosci od termindw wykonania i opracowania projektowe podlegajg nastepujacym
odbiorom:

1. odbiorowi czesSciowemu,

2. odbiorowi koncowemu.

6.2. Odbior czesciowy i koncowy

6.2.1. Opracowania projektowe do odbioru czesciowego i koncowego

1. Odbior czesciowy jest wykonywany dla zakonczonych opracowan projektowych, ktore
posiadaja termin wykonania wczesniejszy niz najpdzniejszy termin wykonania zawarty
w aktualnym Harmonogramie prac projektowych.

2. Odbidr koncowy jest wykonywany:

- dla zakonczonych opracowan projektowych, ktére posiadajg najpdzniejszy termin
wykonania zawarty w aktualnym Harmonogramie prac projektowych,

- dla wszystkich opracowan projektowych - w przypadku odstgpienia od Umowy.

6.2.2. Procedura odbioru czesciowego i koncowego

1. Odbioru dokonuje Zamawiajacy na podstawie dokumentéw do odbioru, wymienionych w
pkt. 6.2.3, sporzadzonych i dostarczonych przez Wykonawce. W trakcie odbioru
Zamawiajacy sprawdza zgodno$¢ dokumentéw do odbioru oraz zgodnos$¢ opracowan
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projektowych z wymaganiami Umowy.

2. W ramach czynnosci odbioru Zamawiajacy moze zleci¢, na swdj koszt innemu

wykonawcy, wykonanie opinii (audytu) do przekazanych do odbioru opracowan

projektowych. Opinia dotyczy¢ bedzie zgodnosci opracowan projektowych z

obowigzujgacymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej. Opinia zostanie przekazana

Wykonawcy.

3. W trakcie odbioru Zamawiajacy maja prawo do podjecia decyzji:

a) o wyznaczeniu Wykonawcy terminu przeznaczonego na:

— przeanalizowanie uwag zgtoszonych przez Zamawiajgcego oraz wad przez niech
stwierdzonych,

— przeprowadzenie konsultacji w sprawie uwag i wad zgtoszonych przez Zamawiajacego,

— wprowadzenie do opracowan projektowych uzgodnionych poprawek i uzupetnien oraz
likwidacje wad,

— przekazanie poprawionych opracowan projektowych w pierwszej kolejnosci do
Zamawiajacego, jezeli jego zdaniem niektére elementy opracowan projektowych
posiadajg wady. GDDKIA Oddziat w Gdansku ma mozliwos¢ zgtaszania uwag do
opracowan projektowych,

b) o wyznaczeniu Wykonawcy terminu przeznaczonego na:

— przeanalizowanie uwag zawartych w opinii do opracowan projektowych zleconej przez
Zamawiajacego i przedstawienie protokotu z analizy uwag (protokdt bedzie zawierat
informacje, w jakim zakresie Wykonawca proponuje uwzgledni¢ uwagi zawarte w
opinii),

przeanalizowanie uwag zgtoszonych przez Zamawiajacego oraz wad przez niego
stwierdzonych,

— uzgodnienie wspodlnie z Zamawiajacym zakresu wprowadzenia poprawek i uzupetnien
wynikajgcych z opinii,

przeprowadzenie konsultacji w sprawie uwag i wad zgtoszonych przez Zamawiajacego,
wprowadzenie do opracowan projektowych uzgodnionych poprawek i uzupetnien oraz
likwidacje wad,

— przekazanie w pierwszej kolejnosci Zamawiajagcemu poprawionych opracowan
projektowych, jezeli Zamawiajqcy zlecit, a nastepnie przedstawia Wykonawcy opinie
do opracowan projektowych i jezeli zdaniem Zamawiajacego niektore elementy
opracowan projektowych posiadajg wady lub/i Zamawiajacy zgtasza uwagi do
opracowan projektowych,

c) o odmowie odebrania tych opracowan projektowych, ktére zdaniem Zamawiajacego,
zasadniczo nie sg zgodne z Umowa_ lub nie zostaty wykonane zgodnie z wymaganiami
powyzszego ppkt a) lub ppkt b),

4. W toku odbioru koncowego Zamawiajacy oceni rowniez realizacje ustalen przyjetych w
trakcie odbiorow czesciowych.

5. Wykonawca na wiasny koszt usunie wady i wprowadzi uzgodnione poprawki
i uzupetnienia.

6. Jesli Zamawiajacy uzna, ze przekazane do odbioru opracowania projektowe wraz innymi
dokumentami do odbioru sg zgodne z wymaganiami Umowy, to po zakonczeniu czynnosci
odbioru Zamawiajacy podpisze protokdt zdawczo-odbiorczy. Podpisanie protokotu zdawczo-
odbiorczego przez Zamawiajacego konczy odbiér opracowan projektowych.

7. Zamawiajagcy dokona odbioru opracowan projektowych w terminie 30 dni
kalendarzowych, liczac od daty przekazania przez Wykonawce dokumentéw do odbioru,
okreslonych w 0Ogdlnych specyfikacjach technicznych, pod warunkiem spetnienia przez
Wykonawce wymagan okreslonych w powyzszym pkt. 3 - ppkt a) lub ppkt b).

8. Po zakonczeniu odbioru opracowan projektowych bedzie wykonana przez
Zamawiajacego ocena wiasna tych opracowan projektowych. Ocena ta bedzie wykonana w
ramach posiedzen Zespotu Oceny Projektéw Inwestycyjnych (ZOPI) zorganizowana przez
GDDKiA Oddziat w Gdansku i Komisji Oceny Projektdw Inwestycyjnych (KOPI),
zorganizowana przez GDDKiA w Warszawie. Ocena dotyczy¢ bedzie zgodnosci opracowan
projektowych z wymaganiami Zamawiajacego zawartymi w Umowie. Procedura
akceptowania opracowan projektowych na posiedzeniach ZOPI i KOPI wynika z regulaminu
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wewnetrznego GDDKIA. Wykonawca przeanalizuje uwagi zawarte w Protokole z oceny i
dokona zmian i uzupetnien w opracowaniach projektowych wynikajacych z uwag ZOPI i
KOPI na swdj koszt. Szczegoétowy sposob i etapy ptatnosci za wykonane elementy
opracowania opisane sg W kolejnych rozdziatach Ogdinych specyfikacji technicznych i
Postanowieniach do umowy.

6.2.3. Dokumenty do odbioru czesciowego i koncowego

Podstawowym dokumentem do wykonania odbioru czesciowego i koncowego opracowan

projektowych jest protokdt zdawczo-odbiorczy. Protokdt zdawczo-odbiorczy powinien

zawierac:

— date sporzadzenia protokotu,

— nazwe dokumentacji projektowej i oznaczenie Umowy,

— nazwe strony przekazujacej i odbierajacej wraz z miejscami na podpisy,

— nazwy opracowan projektowych bedgcych przedmiotem odbioru wraz z podaniem ilosci
egzemplarzy,

— liste zatacznikéw,

— miejsce na wpisanie daty odbioru i zatwierdzonej kwoty wynagrodzenia,

Przekazujac wniosek o dokonaniu odbioru opracowan projektowych Wykonawca przekaze w
pierwszej kolejnosci Zamawiajacemu protokét zdawczo-odbiorczy w dwoch egzemplarzach
wraz z zatgqcznikami:

— kompletne opracowania projektowe,

— os$wiadczenie, ze sg one wykonane zgodnie z Umowaq, aktualnie obowigzujacymi
przepisami, normami i wytycznymi oraz ze zostaty wykonane w stanie kompletnym z
punktu widzenia celu, ktéoremu maja stuzy¢,

— oswiadczenie, ze zawarto$¢ wersji elektronicznej jest zgodna (identyczna) z wersjg
papierowg,

— kopie protokotow sprawdzen oraz protokotu uzgodnien miedzybranzowych,

— rozliczenie koncowe, ktére powinno zawieraé zestawienie proponowanego wynagrodzenia
koncowego, wyszczegdlnienie kwot poprzednio zafakturowanych i kwoty ceny Umownej
- dotyczy tylko odbioru koricowego,

— dokumenty projektu (wg pkt. 5.3) - dotyczy tylko odbioru koncowego,

— materiaty wyjsciowe dostarczone przez Zamawiajacego - dotyczy tylko odbioru
koncowego.

7. PLATNOSCI
7.1. Ustalenia ogodlne

Sposéb obliczania wynagrodzenia za poszczegdlne opracowania projektowe oraz sposéb
i terminy dokonywania ptatnosci bedg odpowiada¢ wymaganiom podanym w Umowie.

7.2. Warunki Umowy i wymagania ogélne

Koszt dostosowania sie do wymagan warunkéw Umowy i ST A. WYMAGANIA OGOLNE,
obejmuje wszystkie warunki okreslone w ww. dokumentach, a nie wyszczegdlnione w
Tabeli opracowan projektowych. Koszty te Wykonawca ujmie ryczattowo w kosztach
wszystkich pozycji Tabeli opracowan projektowych.

8. PRZEPISY ZWIAZANE
8.1. Przepisy prawne

[1] Ustawa z dnia 07.07.1994 r. - Prawo budowlane - t. j. Dz. U. 2006 r. Nr 156 poz.
1118.

[1.1] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego. Dz.U.2003 r. Nr 120, poz. 1133.

[1.2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz.U. z 1999 r.
Nr 43, poz. 430 oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego
2015 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 329).

[1.3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
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technicznym, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
Dz.U. z 2000 r. Nr 63, poz. 735 oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2015
poz.331).

[2] Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r.- Prawo Zamowien Publicznych (t. j. Dz. U. z 2006 r.
Nr 164, poz. 1163 z pézn. zm.).

[2.1] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczen planowanych kosztéw
prac projektowych oraz planowanych kosztow robdt budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno-uzytkowym (Dz.U. z dnia 8 czerwca 2004r Nr 130. poz. 1389).

[2.2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z
dnia 16 wrzesnia 2004 r, Nr 202, poz. 2072).

[3] Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych. - t. j. Dz. U. z 2007 r. nr 19, poz.
115.

[4] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych- Dz.U. Nr 80, poz. 721 z pdzniejszymi zmianami.
[4a] Ustawa z 25 lipca 2008 roku o zmianie ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych oraz o zmianie niektorych
innych ustaw - Dz. U. Nr 154, poz. 958.

[5] Ustawa z dnia 16.04.2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz.U. Nr 92, poz. 881 z dnia 30
kwietnia 2004 r.)

[6] Obwieszczenie Prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego z dnia 14 czerwca 2004 r.
w sprawie wykazu norm zharmonizowanych (M.P nr 31 poz. 551 z dnia 19 lipca 2004 r.)

8.2. Wytyczne i instrukcje

e Zarzadzenie nr 8 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 21 wrze$nia 1998r. -
Katalog Robot Mostowych.

e Zarzadzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 12 czerwca
2001r. w sprawie wprowadzenia zasad technicznych w zakresie projektowania
skrzyzowan drogowych.

e Zarzadzenie nr 21 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 29 pazdziernika
2001r. zmieniajqce zarzadzenie w sprawie wprowadzenia Systemu Referencyjnego.

e Zarzadzenie nr 6 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 12 sierpnia
2002r. w sprawie wprowadzenia jednolitej metodyki w zakresie oceny efektywnosci
ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych.

e Zarzadzenie nr 14 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 27
pazdziernika 2003r. w sprawie zasad ustalania i prowadzenia kilometrazu drdg
krajowych.

e Zarzadzenie nr 12 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 21
kwietnia 2004r. w sprawie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

e Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11 czerwca
2014r. w sprawie procedury oceny wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego i audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego z zatgcznikami.

e Zarzadzenie nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 1 czerwca
2004r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Instrukcji do okreslania nos$nosci
uzytkowej drogowych obiektdw mostowych”.

e Zarzadzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca
2004r. w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania przepustowosci skrzyzowan
drogowych.

e Zarzadzenie nr 21 Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad z dnia 26 lipca
2004r. w sprawie wprowadzenia ogolnych specyfikacji istotnych warunkéw zamdéwienia
na prace projektowe.

e Zarzadzenie Nr 32a Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 28
grudnia 2004r. w sprawie rozpatrywania projektéw organizacji ruchu i zatwierdzania
organizacji ruchu w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
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Zarzadzenie nr 19 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 28 lipca
2005r. w sprawie Standardu Gromadzenia Danych o Nieruchomosciach GDDKIA.
Zarzadzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22 sierpnia
2005r. w sprawie zasad projektowania dodatkowych paséw ruchu na dwupasowych
drogach dwukierunkowych.

Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania zadan
wprowadzone do stosowania Zarzadzeniem nr 17 z dnia 11 maja 2009 r. Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zarzadzenie Nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 8 lutego
2006r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektéw mostowych
oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji.

Zarzadzenie Nr 15 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca
2006r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych wykonywania i odbioru
antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektow mostowych.
Zarzadzenie Nr 7 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 marca
2009r. w sprawie badan archeologicznych w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad.

Zarzadzenie Nr 26 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 5
pazdziernika 2006r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych wzmacniania
konstrukcji mostowych za pomoca przyklejanego zbrojenia zewnetrznego.

Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 2 listopada
2006r. w sprawie wprowadzenia zalecen projektowych i technologicznych dla podatnych
drogowych konstrukcji inzynierskich z tworzyw sztucznych.

Zarzadzenie Nr 4 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 24 stycznia
2007r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen
dylatacyjnych oraz ich wybudowania i odbioru.

Zarzadzenie Nr 14 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 21 marca
2007r. zmieniajgce zarzadzenie w sprawie zlecania i realizacji prac archeologicznych w
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Zarzadzenie Nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22 maja
2007r. w sprawie zasad opisu weztdow drogowych i kilometrowania tgcznic.

Zarzadzenie Nr 77 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 12 grudnia
2008r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru
mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania i odbioru.

Zarzadzenie nr 84 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22 grudnia
2008r. w sprawie powotania Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych.

Zarzadzenie nr 85 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 28 grudnia
2008r. w sprawie powotania Zespotéw Oceny Przedsiewzieé Inwestycyjnych w oddziatach
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad

Zarzadzenie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad w sprawie oceny
wptywu na bezpieczenstwo projektow infrastruktury oraz audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Zarzadzenie Nr 6 Ministra Rozwoju Regionalnego z dnia 11 kwietnia 2007r. w sprawie
Komitetu Koordynacyjnego Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007-
2013.

Zalecenia dla beneficjentow funduszy Unii Europejskiej dotyczace interpretacji przepisow
ustawy Prawo zaméwien publicznych - wersja z 29 lutego 2008 r. Zalecenia weszly w
zycie 13 marca 2008 r.

Wymierzanie korekt finansowych za naruszenia prawa zamoéwien publicznych zwigzane z
realizacjg projektow wspoéffinansowanych ze s$rodkow funduszy UE. Zatacznik -
Wskazniki procentowe do obliczenia wartosci korekty finansowej za naruszenia przy
udzielaniu zamodwien publicznych, wspotfinansowanych ze srodkéw funduszy UE.
Wytyczne w zakresie procedury odwotawczej dla wszystkich programéw operacyjnych
Wytyczne w zakresie jednolitego systemu zarzadzania i monitorowania projektéw
indywidualnych, zgodnych z art. 28 ust. 1 Ustawy z dnia 6 grudnia 2006r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju.

Wytyczne w zakresie korzystania z pomocy technicznej.
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Wytyczne w zakresie postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko dla
przedsiewzie¢ wspéifinansowanych z krajowych lub regionalnych programéw
operacyjnych.

Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych, w tym projektéw generujacych dochéd.

Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych
Instytutu Badan Drég i Mostow (IBDIM) - aktualizowana corocznie.

Zarzadzeniem nr 2 GDDP z dnia 11.02.1998 roku w sprawie wprowadzenia Instrukcji
badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych.

Zarzadzeniem nr 39 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16
listopada 2007r. w sprawie sposobu obliczania miarodajnego ruchu godzinowego na
drogach krajowych.

Zarzadzenie nr 64 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 12 sierpnia
2002r.

Wytyczne GDDKIA dotyczace zieleni przydroznej.

Warunki Kontraktowe dla Urzadzen oraz Projektowania i Budowy dla urzadzen
elektrycznych i mechanicznych oraz robét inzynieryjnych i budowlanych projektowanych
przez Wykonawce- ttumaczenie pierwszego wydania FIDIC 1999 (tzw. ,z6ity FIDIC").
Niebieska Ksiega - Jaspers, 30 wrzesien 2008” - podrecznik prezentujacy metode
przeprowadzenia analizy kosztéw i korzysci dla planowanych projektow inwestycyjnych
w sektorze transportu.

Komentarz do warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie. Cz. I Wprowadzenie. GDDKIiA, Warszawa 2000.

Komentarz do warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie. Cz.II Zagadnienia Techniczne. GDDKIiA, Warszawa 2002.

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, cz. I'i II. GDDKIiA, Warszawa 2001.
Wytyczne projektowania i etapowania budowy MOP, GDDKIiA, 2009 rok.
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B. OPRACOWANIA PROJEKTOWE DLA POTRZEB
UZYSKANIA DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH

23



SIWZ na ustugi ,Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe
wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu
Gdariskiego na parametrach drogi GP”

B.1 Studium korytarzowe wraz z analiza wielokryterialna
1. WSTEP

1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) sq wymagania dotyczace wykonania
i odbioru opracowan projektowych przewidzianych do wykonania w ramach dokumentacji
projektowej w pkt. 1.1. ST A. WYMAGANIA OGOLNE.

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej

Niniejsza Specyfikacja Techniczna stanowi obowigzujgacy dokument przetargowy i Umowny
przy zlecaniu i realizacji opracowania projektowego:

Studium korytarzowe wraz z analiza wielokryterialng, ktére nalezy wykonaé w
ramach Umowy na wykonanie dokumentacji projektowej wymienionej w pkt. 1.1. ST A.
WYMAGANIA OGOLNE

1.3. Okreslenia podstawowe

Uzyte w Specyfikacji technicznej wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym
przypadku nastepujgco:

1.3.1. Studium korytarzowe wraz z analiza wielokryterialng (SK) jest podstawowym
dokumentem  projektowym  kompleksowo, przedstawiajgcym nowe zamierzenie
inwestycyjne drogowe. SK jest pierwszg dokumentacjg projektowg, okreslajacg lokalizacje
pasa (korytarza) terenu pod nowe zamierzenie drogowe z uwzglednieniem regionalnych
i lokalnych uwarunkowan geograficznych, przyrodniczych i spotecznych.

W studium tym, nalezy takze zebra¢ maksymalng ilos¢ danych (ogdlnych) o terenie,
w ktéorym dany korytarz przebiega wraz z inwentaryzacjg wczesniej podejmowanych prac
planistyczno - projektowych w zakresie sieci drogowej.

Dokumentacja niniejsza powinna by¢ traktowana jako pierwszy (wstepny) dokument
planowania rozwoju sieci drogowej i jako taki winien by¢ poddany wstepnym konsultacjom
spotecznym z mieszkancami, przedstawicielami lokalnych samorzaddéw i instytucji
odpowiedzialnych za zagospodarowanie terenu, na ktérym inwestycja bedzie zlokalizowana.
SK moze dotyczy¢ takze projektow ,na styku” rdéznych sektoréw transportowych,
z wyraznym jednak zaakcentowaniem roli GDDKIA jako inwestora drogowego.

Studium korytarzowe wraz z analiza wielokryterialng sktada sie z dwdch etapow:

ETAP I: okredlenie lokalizacji mozliwych korytarzy dla przeprowadzenia trasy drogowej.
ETAP II: sformutowania technicznych rozwigzan wariantowych i ich wszechstronnej (tj.
wielokryterialnej), wstepnej oceny.

SK stuzy takze wstepnej ocenie sensownosci zamierzenia inwestycyjnego dla Inwestora

i jest dokumentem za lub przeciw jego dalszego uszczegdtawiania. SK nie stuzy do

uzyskiwania jakichkolwiek wigzacych uzgodnien zamierzenia lecz jest dokumentem

wykonywanym dla potrzeb GDDKIA lub innych Instytucji i Podmiotdw odpowiedzialnych

za rozwdj sieci drogowej. Departament Przygotowania Inwestycji GDDKIA w porozumieniu

z Departamentem Srodowiska, na etapie SK, pisemnie rekomenduje warianty do dalszych

analiz.

Celem SK jest:

= okreslenie korytarzy terenowych dla przebiegu wariantéw trasy,

= wstepna analiza potencjalnych wariantow przebiegu drogi objetej zadaniem
inwestycyjnym i jej powigzan z siecia drég publicznych, ze szczegdélnym
uwzglednieniem przestrzennych relacji z obszarami o rdéznych funkcjach
przestrzennych, w tym objetymi ochrong na podstawie przepiséw o ochronie przyrody
oraz o ochronie zabytkéw oraz uwzglednieniem rozwigzan zawartych w aktach prawa
miejscowego (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego) oraz studiach
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin,

= wybdr wariantow najmniej kolidujagcych z uwarunkowaniami lokalnymi, w tym
Z obszarami i obiektami, objetymi ochrong na podstawie przepiséw o ochronie przyrody
oraz o ochronie zabytkdw. Warianty te podlegajaq dalszemu opracowaniu
w nastepnych etapach przygotowania inwestycji.
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Na etapie SK nalezy wykluczy¢ rozwigzania nierealne technicznie, nie w petni bezpieczne,
watpliwe ekonomicznie, najmniej korzystne przyrodniczo i spotecznie. Pozostate opcje
winny by¢ ocenione i uszeregowane w postaci listy rankingowej, okreslajacej preferencje
autorow opracowania.

1.3.2. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi odpowiednimi
polskimi przepisami, polskimi normami, okresleniami podanymi w ST A. WYMAGANIA
OGOLNE pkt. 1.3. oraz w innych czeéciach Umowy.

2. WYMAGANIA DLA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

Ogodlne wymagania dla inwestycji i projektowanych obiektow budowlanych i urzadzen
infrastruktury podano w ST A. WYMAGANIA OGOLNE - pkt. 2.
W ramach zadania nalezy opracowaé kilka wariantdw przebiegu trasy wraz z weztami
drogowymi.
W SK (studium korytarzowe) nie przewiduje sie wykonania opracowan projektowych
dotyczacych obiektéw inzynierskich.
Dokumentacja SK sktada sie z nastepujacych rozdziatéw:

A. CZESC OGOLNA

B. DOKUMENTACIA PROJEKTOWA - CZESC DROGOWA

C. ANALIZA I PROGNOZA RUCHU DROGOWEGO NA SIECI Z UWZGLEDNIENIEM

WARIANTOW

D. OCENA WPLYWU NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

E. OPRACOWANIA EKONOMICZNO - FINANSOWE

F. ANALIZA WPLYWU ROZPATRYWANYCH ROZWIAZAN NA SRODOWISKO

G. PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Ramowa zawartos¢é SK:
Studium korytarzowe wraz z analizg wielokryterialng dla inwestycji drogowych winno
zawiera¢ nastepujgce elementy:
- informacje ogdlne,
- identyfikacja projektu inwestycyjnego,
- identyfikacja wariantow zadania inwestycyjnego, objetego projektem,
- rozwigzania techniczne (stan istniejacy, zatozenia projektowe, wskaznikowe koszty
projektowanej inwestycji),
- analiza i prognoza ruchu,
- wplyw inwestycji na bezpieczenstwo uzytkownikéw sieci drogowej,
- analiza finansowa, ekonomiczna (kosztow i korzysci), analiza wrazliwosci, analiza
ryzyka,
- analiza uwarunkowan spotecznych poprzez wstepne konsultacje przyjetych
rozwigzan ze spoteczenstwem i witadzami samorzadowymi,
- analiza wptywu na s$rodowisko (na podstawie wstepnego raportu o kolizyjnosci
rozwigzan w stosunku do istniejacego srodowiska geograficznego, przyrodniczego
i kulturowego),
- wielokryterialna analiza poréwnawcza proponowanych rozwigzan,
- podsumowanie i wnioski.
Jako bazowe opracowanie dla Studium korytarzowego wraz z analiza wielokryterialng
nalezy wykorzysta¢ wczesniej wykonane Studium sieciowe oraz opracowania urbanistyczne
wykonane na zlecenia administracji panstwowej i samorzadow, po sprawdzeniu aktualnosci
zawartych w nim danych.

Wytyczne organizacyjne i formalne SK:
= Dokfadnos$¢ opracowania zgodna ze skalg rysunku sytuaciji;
* Przedmiar robdt i koszty podawa¢ w zaokragleniu do jednostek tysiecznych;
» Kolizje i dlugosci obiektow zaokragla¢c do 5 m, a liczbe przepustow szacowacd
w sztukach;
= Pochylenia podtuzne podawac z dokfadnoscig do 0,1%;
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= Rysunki weztdw na sytuacji powinny by¢ wykonane w skali (dla promieni facznic)
w celu oszacowania zajetosci terenu przez wezet.

3. MATERIALY WYJéCIOWE, POMIARY, BADANIA, OBLICZENIA I EKSPERTYZY
3.1. Materialy wyjsciowe do projektowania
Ogdlne wymagania dla materiatdw wyjsciowych do projektowania znajdujgq sie w pkt. 3.1.
ST A. WYMAGANIA OGOLNE.
Posiadane materiaty wyjsciowe do projektowania - wymienione w pkt. 3.1 ST
A. WYMAGANIA OGOLNE - Zamawiajacy udostepni Wykonawcy po podpisaniu Umowy.
Materiaty wyjsciowe nie stanowig Scistej podstawy opracowania dla przedmiotowej
dokumentacji projektowej. Stanowig jedynie materiaty wyjsciowe, ktoére Wykonawca
powinien odpowiednio dostosowa¢ do wymagan aktualnych przepiséow, specyfikacji
technicznych, uzyskanych i wykonanych przez siebie i na swoj koszt w ramach niniejszej
umowy : opinii, uzgodnien, materiatdbw archiwalnych, warunkéw, pomiaréw, badan obliczen
i ekspertyz. Jezeli jakies$ tresci zawarte w poszczegoélnych materiatach wyjsciowych sg ze
sobg sprzeczne to jako zrédlowe nalezy przyjmowacé te, ktére pochodzg z materiatéw
wyjsciowych wykonanych najpdzniej.
3.2. Materialy archiwalne i warunki
Ogdlne wymagania dla materiatéw archiwalnych i warunkéw znajdujg sie w pkt. 3.2. ST
A. WYMAGANIA OGOLNE.
Wykonawca pozyska we wilasnym zakresie m.in. nastepujace materiaty archiwalne:
1) Warunki wynikajace z dokumentdw planistycznych, takich jak:

a) koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju,

b) plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa,

c) inne programy rzadowe i programy wojewddzkie,

d) studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy

i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.
2) Dane do wykonania analizy wptywu rozpatrywanych rozwigzan na Srodowisko, w tym
dane dotyczace przyrodniczych obszaréw chronionych oraz dobr kultury objetych ochrona.

3.3. Pomiary, badania, obliczenia i ekspertyzy

Ogolne wymagania dotyczace pomiaréw, badan, obliczen i ekspertyz przedstawiono w ST
A. WYMAGANIA OGOLNE- pkt. 3.3. Ponadto Wykonawce obowigzuje wykonanie wszystkich
potrzebnych pomiaréw, badan, obliczen i ekspertyz.

4. WYKONANIE OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Ponizej przedstawione sg wymagania, ktore nalezy uwzgledni¢ przy wykonywaniu
opracowan projektowych. Inne wymagania dotyczace wykonania opracowan projektowych
przedstawiono w ST A. WYMAGANIA OGOLNE - pkt. 4.

4.1. Wytyczne techniczno-organizacyjne realizacji Studium korytarzowego wraz
z analizaq wielokryterialng (SK)

4.1.1. Szczeg6towosé opracowan projektowych

Ogdlne wymagania oraz definicje dotyczace szczegdétowosci opracowan projektowych
podano w ST A. WYMAGANIA OGOLNE pkt. 4.1.2.

W SK wiekszo$¢ elementdw planowanego przedsiewziecia szacowana jest wstepnie lub dos¢
szczegotowo. Dos$¢ szczegdtowo nalezy zaprojektowac korytarze terenowe dla przebiegu
wariantéw trasy na aktualnej barwnej ortofotomapie. Specyfikacje Techniczng
opracowania aktualnej, barwnej ortofotomapy tzw. ORTO-025
podano w pkt A.6

4.1.2. Szata graficzna opracowan projektowych

Ogdlne wymagania dotyczace szaty graficznej opisow, obliczen, rysunkdéw i oprawy
opracowan projektowych przedstawiono w ST A. WYMAGANIA OGOLNE pkt. 4.4.

Ponad to :

1) Szata graficzna powinna zapewni¢ czytelno$c¢ i jednoznacznos$¢ tresci opracowania.

2) Rysunki powinny by¢ wykonane wg zasad rysunku technicznego w technice cyfrowej.

3) Strony tytutowe okfadek poszczegdlnych czesci skfadowych opracowania i kazdy
z rysunkow, poza rysunkami wkomponowanymi w tekst, powinny by¢ opatrzone metryka.
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4) Dokumentacja powinna by¢ oprawiona w twarda oprawe z mozliwoscig wyjmowania
poszczegdlnych czesci sktadowych opracowania (,rozpinany grzbiet”). Na odwrocie oprawy
powinien by¢ umieszczony spis tresci.

5) Catos$¢ opracowania powinna by¢ zapisana réwniez na nosniku elektronicznym.

Kazdy egzemplarz SK nalezy umiesci¢ w oddzielnej teczce z praktycznym uchwytem.

4.1.3. Kolejnos¢ wykonywania opracowan projektowych

Realizacja SK powinna sie odbywa¢ w nastepujacych etapach :

1) Analiza materiatdw wyjsciowych, zebranie i analiza materiatdw archiwalnych, wizja
w terenie, wykonanie pomiaréw, badan czy obliczeA uznanych za niezbedne dla wykonania
SK.

2) Uzyskanie uzgodnien i opinii na temat SK i uwzglednienie ich w dalszej pracy
projektowej.

3) Opracowanie roboczej wersji SK i uzyskanie akceptacji Zamawiajacego.

4) Opracowanie wersji SK do odbioru, przekazanie jej Zamawiajagcemu, wprowadzenie do
opracowan poprawek i uzupetnien wyniktych w trakcie odbioru (Wykonawca dokona zmian
i uzupetnien w SK, wynikajacych z uwag Zamawiajacego w trakcie odbioru, na swéj koszt).
5) Dokonanie oceny SK przez ZOPI GDDKIiA O/Gdansk.

6) Uzyskanie rekomendacji dla wariantow, ktére zostang poddane dalszej analizie
w studium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowym

[Rekomendacji w formie pisma zatwierdzajgcego udziela Departament Srodowiska
GDDKIA].

Uwaga: Ze strony Zamawiajacego GDDKiA W-wa rekomenduje do dalszych analiz
warianty, ktore nie koliduja z obszarami cennymi przyrodniczo.

7) Opracowanie ostatecznej wersji SK z uwzglednieniem uwag wniesionych podczas
zatwierdzenia przez Zamawiajgcego (Wykonawca dokona zmian i uzupetnien w SK,
wynikajacych z uwag ZOPI i Departamentu Srodowiska GDDKIA, na swoéj koszt).

Ze wszystkich spotkan, ktére bedg odbywac sie w trakcie opracowywania dokumentacji,
Wykonawca jest zobowigzany sporzadza¢ protokoty/notatki zawierajgce tresc¢ ustalen.
Notatki powinny by¢ niezwlocznie (w ciggu 5 dni kalendarzowych od spotkania)
przekazywane Zamawiajagcemu i Inwestorowi celem akceptaciji tresci.

4.2. Szczegotowe wymagania dla opracowan projektowych
Ponizej przedstawiono wymagania dla poszczegdlnych czesci SK.

A. CZESC OGOLNA

A.1 Ogdlna charakterystyka opracowania

* informacje ogdlne (Gmina Miejska Starogard Gdanski, zleceniobiorca podstawy
opracowania itp.),

» identyfikacja projektu inwestycyjnego,

» identyfikacja wariantow zadania inwestycyjnego, objetego projektem,

»  wptyw przedsiewziecia na $srodowisko,

= uwarunkowania spoteczne (ludno$¢, struktury osiedlencze, zagospodarowanie
przestrzenne),

» infrastruktura istniejaca,

= projektowane rozwigzania techniczne (zatozenia projektowe, wskaznikowe koszty
projektowanej inwestycji),

= analiza popytu (ruch istniejqcy i jego prognoza),

* analiza kosztéw i korzysci z inwestycji, analiza wrazliwosci, analiza ryzyka,

* opis procesu wyboru wariantu/wariantow preferowanych,

= wyniki Studium.

A.2 Lokalizacja przedsiewziecia

= potozenie geograficzne,

= |okalizacja zakresu przestrzennego SK na tle jednostek administracyjnych
(wojewddztwo, powiat, gmina),

» lokalizacja zakresu przestrzennego SK na sieci drogowej (miedzynarodowej, krajowej,
regionalnej), z okresleniem roli przedsiewziecia dla rozwoju tych sieci.
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A.3 Tto projektu

= historia opracowania tematu (jesli istnieje),

= zgodnos$¢ ze strategiami i programami rozwoju regionalnego i rozwoju infrastruktury
drogowej - informacja o zgodnosci przedsiewziecia z planowaniem przestrzennym
w kraju i regionie (np. czy zadanie zgodne jest z planem zagospodarowania
przestrzennego Polski, wojewodztwa i w jakim zakresie), ze strategig sektorowg
w dziedzinie drogownictwa,

= warunki spoteczno—-gospodarcze (podstawowe dane statystyczne, podawane przez GUS,
charakteryzujace wojewddztwa lub - zaleznie od skali przedsiewziecia - powiaty,
gminy, w granicach ktérych zlokalizowane jest zadanie inwestycyjne, m.in.:
powierzchnia w liczbach bezwzglednych i procentowy udziat w powierzchni kraju,
ludnos¢ ogdétem - w liczbach bezwzglednych i procentowy udziat w liczbie ludnosci,
kraju, ludno$¢ w miastach ile procent stanowi ludno$¢ w miastach w stosunku do
ludnosci ogotem danego wojewoddztwa (powiatu, gminy) i Srednio w kraju, gestos¢
zaludnienia - w wojewddztwie (powiecie, gminie) i Srednio w kraju, stopa bezrobocia w
wojewodztwie (powiecie, gminie) i Srednio w kraju.

A.4 Identyfikacja problemoéw do rozwigzania i celow projektu

A.4.1 Identyfikacja problemow

Opis i analiza negatywnych aspektow istniejgcej sytuacji, zwigzanych z funkcjonowaniem
ukfadu drogowego, ktére odczuwane sg i sygnalizowane przez rézne uczestniczace w niej
grupy spofeczne (uzytkownicy drdg, okoliczni mieszkancy), instytucje (wfadze lokalne),
przedsiebiorstwa w obszarze lokalizacji przedsiewziecia. Po zidentyfikowaniu problemdw
nalezy przeanalizowaé zwigzki przyczynowo - skutkowe miedzy nimi, a nastepnie ustali¢,
ktére z problemdéw mozna rozwigzac poprzez realizacje planowanej inwestycji. Rozwigzanie
okreslonych problemédw to cele projektu.

A.4.2 Cele projektu

a) cel ogdlny (ktéorym moze by¢ np. usprawnienie pofgczen miedzy regionami kraju
czy konkretnymi waznymi o$rodkami miejskimi),

b) cele szczegotowe (takie jak np.: wzrost dostepnosci okreslonych terendéw
[przemystowych, turystycznych], zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z ruchem
drogowym dla mieszkancow danych miejscowosci, skrdocenie czasu podrdézy czy
wzrost bezpieczenstwa ruchu.

A.5 Koncepcja i uwarunkowania realizacyjne inwestycji

A.5.1 Koncepcje rozwigzan projektowych

Giéwne zatozenia, w oparciu o ktdére projektowano droge, objeta zadaniem inwestycyjnym
(np. maksymalne wykorzystanie istniejacej drogi, zastosowanie rozwigzan geometrycznych
minimalizujacych koszt budowy, potrzeba maksymalnego oddalenia projektowanej drogi od
istniejacej zabudowy, poprawa bezpieczenstwa ruchu itd.).

A.5.2 Uwarunkowania realizacyjne

Omowienie istniejacych  uwarunkowan realizacyjnych, wynikajacych z  planow
zagospodarowania przestrzennego, warunkow srodowiskowych, ochrony konserwatorskiej
terenu, warunkdw geologicznych i gérniczych i ich wptywu na dobor rozwigzan.

A.6. Specyfikacja Techniczna (Warunki Techniczne)
opracowania aktualnej, barwnej ortofotomapy tzw. ORTO-025

1. WSTEP

1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) sq wymagania dotyczace wykonania
i odbioru nowej, aktualnej, barwnej, cyfrowej ortofotomapy tzw. ORTO-025 - o terenowej

wartosci piksela réwnej 0,25m opracowanej w uktadzie wspdtrzednych PUWG2000 - dla
obszaru miasta Starogard Gdanski i jego najblizszej okolicy o powierzchni réwnej okoto
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235km?2. Obszar opracowania ortofotomapy szczegdétowo scharakteryzowany jest w punkcie

2

.3.3 niniejszego dokumentu oraz dodatkowo przedstawiony jest na zataczniku graficznym

do niniejszego dokumentu (zatacznik nr 4 do SIWZ).

1

.2. Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej

Niniejsza Specyfikacja Techniczna stanowi obowigzujacy dokument przetargowy i Umowny
przy zlecaniu i realizacji opracowania projektowego.

1.3. Podstawy prawne:

1.

2.

Ustawa z dnia 17 maja 1989r. ,Prawo Geodezyjne i Kartograficzne”, tekst jednolity Dz.

U. 2015 z dnia 14.04.2015r poz. 520 wraz z zatacznikiem do tej Ustawy,

Rozporzadzenie Ministra Administarcji i Cyfryzacji z dnia 8 lipca 2014r "w sprawie

formularzy dotyczacych zgtaszania prac geodezyjnych i prac kartograficznych,

zawiadomienia o wykonaniu tych prac oraz przekazania ich wynikéw do pzgik" (Dz.U. z

2014r poz. 924),

. Rozporzadzenie Ministra Administarcji i Cyfryzacji z dnia 5 wrzesnia 2013r "w sprawie
organizacji i trybu prowadzenia panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego",
Dz. U. 2013 poz 1183,

. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2011r.
W sprawie standardow technicznych  wykonywania geodezyjnych pomiarow
sytuacyjnych i wysokosciowych oraz opracowywania i przekazywania wynikow tych
pomiaréw do pzgik”, Dz. U. nr 263 poz. 1572,

. Ustawa z dnia 5 sierpnia 2010r. , 0 ochronie informacji niejawnych” tekst jednolity
opublikowany w Dz.U. nr 182/2010, poz. 1228 wraz z aktami wykonawczymi do tej
ustawy,

. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 15 pazdziernika 2012r. ,,w sprawie panstwowego
systemu odniesien przestrzennych” Dz. U. nr 214 poz. 1247,

Ustawa z dnia 3 lipca 2002r ,Prawo Lotnicze" tekst jednolity opublikowany prez
Kancelarie Sejmu datowany na dzien 02.01.2015r wraz z aktami wykonawczymi do tej
ustawy dotyczacymi wymagan zwigzanych z wykonywaniem przedmiotu zamodwienia.

. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 listopada 2011 r.
.W sprawie baz danych dotyczacych zobrazowan lotniczych i satelitarnych oraz
ortofotomapy i numerycznego modelu terenu” (Dz.u. nr 263/2011 poz. 1571),

. Ustawa z dnia 4 marca 2010r "O infrastrukturze informacji przestrzennej", Dz. U. nr 76

poz. 489 z pdzniejszymi zmianami,

I1.4. Ustalenia natury organizacyjnej:

1

. Wykonawca zamoéwienia w_cze$ci dotyczacej wykonania ortofotomapy winien wykazac,
ze:

a) w okresie ostatnich trzech lat poprzedzajacych date ztozenia oferty, a jezeli okres
prowadzenia dziatalnosci jest krétszy - w tym okresie wykonat minimum trzy
opracowania ortofotomapy lotniczej o tacznej powierzchni nie mniejszej niz 200 km2
oraz ze dysponuje kompletng linig technologiczng do opracowania cyfrowej
ortofotomapy lotniczej.

b) bedzie dysponowat podanymi nizej osobami, ktérym zostanie powierzone wykonanie
niniejszego zamoéwienia. Osoby wskazane przez Wykonawce w ofercie muszg
posiada¢ kwalifikacje i doswiadczenie zawodowe nie mniejsze niz przedstawione
ponizej:

- jeden pracownik Wykonawcy musi legitymowac sie geodezyjnymi uprawnieniami
zawodowymi z zakresu fotogrametrii i teledetekcji (tzw. uprawnienia zawodowe
nr7),
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- jeden pracownik Wykonawcy musi legitymowac sie geodezyjnymi uprawnieniami
zawodowymi z zakresu kartografii (tzw. uprawnienia zawodowe nr. 6).

Uwaga:Zamawiajacy wyjasnia, ze Wykonawca - w odniesieniu do
pracownikéw legitymujacych sie uprawnieniami zawodowymi nr 6 i nr 7 -
musi zglosi¢ dwoch oddzielnych pracownikow.

c) dysponuje kamerg cyfrowg o charakterystyce technicznej przedstawionej w punkcie
2.2.1 niniejszego dokumentu;
Uwaga: Wykonawca musi w swojej ofercie poda¢ nazwe przewidzianej do
zastosowania kamery fotogrametrycznej oraz jej numer seryjny;

d) posiada Certfikat operatora lotniczego (AWC_AW4) wraz ze specyfikacjg, wydany
przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego uprawniajacy do wykonywania ustug
lotniczych w zakresie fotogrametrii, albo w przypadku Wykonawcy posiadajgcego
siedzibe lub miejsce zamieszkania poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
rownowazny dokument wystawiony w kraju pochodzenia potwierdzony przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego; stosowny Certyfikat musi by¢ dotaczony do
dokumentacji ofertowej przedktadanej Zamawiajgacemu.

. Wytworzenie ortofotomapy jest praca geodezyjng podlegajacq zapisom wymienionej w
punkcie I.3.1. niniejszego dokumentu ustawy ,Prawo Geodezyjne i Kartograficzne”.
Zgodnie z zapisami tej Ustawy w przedmiotowym przypadku Wykonawca zdjec
lotniczych oraz ortofotomapy jest zobowigzany do zgloszenia niniejszej pracy do
Centralnego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Warszawie; w
omawianym przypadku kopie w/w zgtoszenia roboty geodezyjnej Wykonawca pracy jest
zobowigzany przedtozy¢ do Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej
i Kartograficznej w Starogardzie Gdanskim.

. Zgodnie z zapisami wymienionej w punkcie I.3.1. niniejszego dokumentu Ustawy "Prawo
Geodezyjne i Kartograficzne" produkty opracowania tj. zdjecia lotnicze, Numeryczny
Model Terenu oraz przedmiotowa ortofotomapa podlegajq przekazaniu Zamawiajgcemu
a takze podlegaja przekazaniu do Centralnego Os$rodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej w Warszawie (Art. 12a punkt 2 wustawy Prawo Geodezyjne i
Kartograficzne) oraz dodatkowo do Powiatowego Os$rodka Dokumentacji Geodezyjnej
i Kartograficznej w Starogardzie Gdanskim.

. Wykonane w ramach przedmiotowej pracy zdjecia lotnicze muszg podlegaé
kompleksowej kontroli fotograficznej i geometrycznej wykonywanej przez Centralny
Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Warszawie (podstawa tej
kontroli sq zapisy §19.2. Rozporzadzenia wymienionego w punkcie 1.3.8.); stad tez
zdjecia lotnicze niezwlocznie po wykonaniu muszg by¢ przekazane do kontroli w CODGIK
w Warszawie.

. Zamawiajacy informuje, ze - oprocz wymienionej w poprzednim punkcie kontroli zdjec
lotniczych wykonywanej przez CODGIK w Warszawie - przedmiotowa robota geodezyjna
podlega¢ bedzie kompleksowej, szczegdtowej kontroli, wykonywanej przez zewnetrzng
instytucje; w szczegdlnosci ww. kontrola obejmowac bedzie m. in:

e kontrole dokumentacji technicznej (jej kompletnosci i poprawnosci merytorycznej,
zawartosci nosnikow magnetycznych, opiséw nos$nikdéw magnetycznych itp.),

e kontrole procesu wyboru i pomiaru osnowy fotogrametrycznej,
e kontrole procesu aerotriangulacji,
e kontrole poprawnosci geometrycznej Numerycznego Modelu Terenu,

e szczegbtowg kontrole terenowa poprawnosci geometryzcnej ortofotomapy oraz
kontrole kameralng (w tym wizualng) ortofotomapy w tym kontrole zgodnosci
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zataczonych w dokumentacji linii mozaikowania z liniami faktycznie zastosowanymi w
opracowaniu,

Kontrola bedzie sktadata sie z dwdch etapdéw, z ktérych pierwszy etap bedzie trwat pie¢
dni roboczych liczonych od nastepnego dnia po przekazaniu produktu do odbioru. W
ramach tego etapu dokonana zostanie tzw. kontrola ilosciowa, ktorej celem bedzie
sprawdzenie kompletnosci przedktadanej dokumentacji ze specyfikacja zamoéwienia. W
przypadku stwierdzenia brakéw dokumentacja podlega zwrotowi do Wykonawcy, ktory
bedzie miat trzy dni robocze na uzupetnienie dokumentacji liczone od nastepnego dnia
po przejeciu dokumentacji.

Drugi etap kontroli to kontrola zasadnicza produktu; czas trwania tej kontroli nie bedzie
dtuzszy niz 28 dni kalendarzowych liczonych od daty przekazania roboty do odbioru (po
kontroli ilo$ciowej).

Przy negatywnym wyniku kontroli zasadniczej produkt zostanie zwrécony Wykonawcy
w celu usuniecia usterek. Wykonawca na usuniecie usterek bedzie miat 14 dni
kalendarzowych liczonych od nastepnego dnia po przejeciu wynikéw kontroli.

Po usunieciu usterek zostanie dokonana kolejna kontrola produktu; czas trwania kolejnej
kontroli nie bedzie dtuzszy niz 14 dni kalendarzowych liczonych od nastepnego dnia po
przekazaniu produktu do odbioru.

W przypadku kiedy wynik kolejnej, drugiej kontroli bedzie negatywny, Zamawiajacy
rozpocznie - od dnia nastepnego po otrzymaniu wyniku kontroli - naliczanie kar
umownych.

Zamawiajacy informuje, ze platnosci na rzecz Wykonawcy ortofotomapy bedg
realizowane dopiero po pozytywnej ocenie produktu.

2. WARUNKI TECHNICZNE WYKONANIA PRACY:

. Tematem pracy jest wykonanie nowej, aktualnej, barwnej, cyfrowej ortofotomapy o
terenowej wartosci piksela réownej 0,25m (tzw. ORTO-025), w uktadzie wspoétrzednych
PUWG2000, dla terenu o powierzchni rownej okoto 235km2 szczegdtowo
scharakteryzowanego w punkcie 2.3.3. niniejszego dokumentu; dodatkowo zasieg
terytorialny opracowania ortofotomapy oznaczony jest na zatgczonym do niniejszego
dokumentu szkicu zasiegu terytorialnego opracowania ortofotomapy (zatacznik nr 1).

) Przedmiotowa ortofotomape nalezy opracowa¢ w oparciu o nowo wykonane,
cyfrowe, kolorowe zdjecia lotnicze przy czym rejestracja musi obejmowac zakres
panchromatyczny oraz trzy zakresy spektralne: RGB - czerwony, zielony, niebieski.
Przedmiotowe zdjecia lotnicze muszg by¢ wykonane z terenowg wielkoscia piksela (tzw.
GSD) nie wiekszg niz 25,0cm (GSD<25,0cm)

2.1.Do wykonania cyfrowych zdje¢ lotniczych nalezy zastosowa¢ kamere cyfrowg o
nastepujacej charakterystyce technicznej (Zamawiajacy przytacza ponizej jedynie
podstawowe parametry techniczne kamery):

1) zastosowana do zdje¢ kamera musi by¢é kamerg cyfrowg o rozdzielczosci minimum
150Mpix - w kanale panchromatycznym; (musi to by¢ tzw. kamera wielkoformatowa),

2) kamera musi posiadac¢ elektroniczny system kompensacji rozmazania typu TDI
(Time Delayed Integration) oraz musi by¢ wyposazona w tfoze zapewniajace
stabilizacje nachylenia i skrecenia kamery,

3) kamera musi by¢ wyposazona bgdz w zintegrowany system GPS/INS do pomiaru
wspotrzednych s$rodkdw rzutdw kamery i katow x%, @, w okreslajacych potozenie
kamery w momencie ekspozycji badz tez - co najmniej - w system GPS do pomiaru
wspotrzednych X, Y, Z $rodkdéw rzutéw kamery w momencie ekspozycji,

4) kamera musi posiada¢ aktualng metryke kalibracji.
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2.2. W przypadku niniejszego zamowienia cyfrowe zdjecia lotnicze muszg charakteryzowacd
sie ponizej wyszczegolnionymi parametrami technicznymi:

terenowy wymiar piksela obrazowania (GSD) - jak w punkcie 2 niniejszego
rozdziatu.

pokrycie podiuzne zdjec¢ nie mniej niz 60%,

pokrycie poprzeczne zdje¢ nie mniej niz 25%,

ze wzgledu na ksztalt fotografowanego obszaru zaleca sie wykonanie nalotu na
kierunku wschod - zachdd,

zdjecia lotnicze muszg by¢ wykonane w okresie tzw. sezonu fotolotniczego przy
zachowaniu parametru wysokosci stonca nad horyzonetem - w momencie
pozyskiwania zdje¢ - zgodnym =z zapisem Rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 listopada 2011r. ,w sprawie baz danych
dotyczacych zobrazowan lotniczych i satelitarnych oraz ortofotomapy i numerycznego
modelu terenu” nie nizszym niz 20°; zdjecia nie mogg by¢ wykonywane przy
wystepowaniu pokrywy $nieznej na fotografowanym terenie.

wszystkie zdjecia powinny by¢ wykonane w jednym okresie czasu (jednego dnia)
przy mozliwie jednakowych warunkach os$wietleniowych; dopuszcza sie rozbieznosc
czasowg zdje¢ w obrebie catego obszaru fotografowania nie przekraczajacg okresu
dwéch tygodni.

podczas nalotu Wykonawca jest zobowigzany zastosowac pomiar $rodkdw rzutow
zdje¢ (z zastosowaniem technologii DGPS) oraz - w miare mozliwosci - pomiar katow
X, @, w okreslajacych potozenie kamery w momencie ekspozycji; wspétrzedne
$rodkow rzutdw zdje¢ - w uktadzie wspotrzednych ,PUWG 2000”7 - oraz wartosci
katow %, @, w muszg by¢ zalgczone w operacie technicznym z wykonania pracy
(dopuszcza sie przedstawienie ww. danych w zapisie cyfrowym),

Uwaga: wspdirzedne sSrodkdw rzutdw zdjeé zatgczone w operacie technicznym z
wykonania zdje¢ muszg by¢ przedstawione po ich przeliczeniu uwzgledniajgcym tzw.
ekscentr mocowania anteny GPS wzgledem zewnetrznego $rodka rzutéw kamery;
raport z pomiaru ww. ekscentru anteny GPS musi by¢ zatgczony w operacie
technicznym z wykonania zdjec.

Zaleca sie pomiar w locie wszystkich w/w 6 elementow orientacji zewnetrznej zdjec
(wspoitrzednych X,Y,Z i katdw %, ¢, w) przez zintegrowany system GPS/INS przy
czym co najmniej pomiarem muszg by¢ objete wspodtrzedne X, Y i Z srodkdw rzutow
zdjec.

zdjecia lotnicze musza posiada¢ pozytywny wynik kontroli wykonywanej przez
CODGIiK w Warszawie; stosowny wynik tej kontroli - przedstawiony w tzw. Raporcie
Zbiorczym oraz w Raportach Szczegdétowych z kontroli - musi byé zamieszczony w
operacie technicznym z wykonania zdje¢; dopuszcza sie zamieszczenie w operacie
technicznym Raportéw Szczegdtowych z kontroli w wersji cyfrowej.

Uwaga: wytacznie zdjecia lotnicze posiadajace pozytywny wynik kontroli
moga byc wykorzystane do opracowania ortofotomapy.

Zamawiajacy informuje, ze na terenie objetym opracowaniem nie wystepujq
obiekty, ktorym nadano status zamknietych oraz dla ktorych informacjom o obiektach
potozonych na tych terenach wilasciwy organ nadat klauzule tajnosci.

W przypadku przedmiotowej pracy nie jest wymagana sygnalizacja punktéw polowej
osnowy fotogrametrycznej przed nalotem.

2.3. W ramach wykonania przedmiotowej czesci pracy powstang nastepujace produkty:

d) cyfrowe zdjecia lotnicze — w ponizej wymienionej postaci i w ponizej wymienionych

formatach:

— zdjecia barwne w barwach rzeczywistych RGB, ,wyostrzone” (”“pan-
sharpened”)l;

TIFF

rozdzielczos$¢ radiometryczna 24 bit/piksel (8 bit/piksel dla kazdego z kanatow
RGB)

piramida obrazowa (fullset overview, metoda Gaussa)
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- tajlowane 256x256
- kompresja objetosciowa JPEG o stopniu kompresji q = 5,

2. operat techniczny z wykonania cyfrowych zdje¢ lotniczych; w przedmiotowym
operacie nalezy zamiesci¢ m.in. nastepujace dokumenty:

e spis zawartosci operatu,

e kopie zgloszenia do Centralnego Os$rodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej w Warszawie roboty geodezyjnej polegajacej na wykonaniu
cyfrowych zdjec lotniczych,

e niniejsze Warunki Techniczne wykonania pracy (w postaci kopii) wraz z kopig
zatacznika graficznego,

e sprawozdanie techniczne z wykonanych prac zawierajace zwiezty ale tresciwy
komentarz do wszystkich probleméw technicznych dotyczacych wykonanej pracy;
w szczegolnosci w sprawozdaniu technicznym m.in. nalezy podac:

e dane formalno - prawne zamdwienia,
e nazwe kamery lotniczej zastosowanej do wykonywania zdje¢ i jej dane
techniczne,

rodzaj zdje¢,

rzeczywiste wartosci GSD,

data-y wykonania zdje¢,

kierunek nalotu,

rzeczywiste parametry pokrycia podtuznego i poprzecznego zdjec,

ilosci zdje¢ — w rozbiciu na poszczegodlne szeregi,,

oé$wiadczenie, ze zdjecia byly wykonywane przy wysokosci stonca nad

horyzontem nie nizszym niz 200°
e komentarz dotyczacy pomiardw Srodkéw rzutéw zdje¢ (i ewentualnie

pomiarow katow x, @, @ wykonywanych przy zastosowaniu urzadzenia INS),
e wykaz zastosowanego sprzetu i oprogramowania.

¢ projekt nalotu z legendg uzytych oznaczen,

e graficzny obraz zrealizowanego nalotu (mapa wykonanych zdjeé¢) z numerami
zdjec¢ lotniczych oraz z legendg uzytych oznaczen,

e karte pracy fotolotniczej (karte nalotu) zawierajacg m.in. date wykonania zdjec,
godziny rozpoczecia i zakonczenia rejestracji, nazwisko operatora kamery, liczbe
zdje¢, skale zdje¢, podstawowe parametry techniczne zdje¢ w tym nazwe
kamery, warunki pogodowe podczas nalotu, itp.

« metryke kamery obowigzujacg na moment wykonywania zdjec lotniczych,,

e Raport z kontroli zdje¢ przeprowadzonej w CODGiK w Warszawie,

« raport z pomiaru ekscentru anteny GPS wzgledem zewnetrznego s$rodka rzutow
kamery,

« dokumentacja z wyznaczenia wspoétrzednych srodkéow rzutow zdjeé (dopuszcza
sie przedstawienie wspétrzednych s$rodkéw rzutéw zdje¢ - w w/w ukladzie
wspotrzednych PUWG2000- w postaci elektronicznej),

. ,inwentarzowy” spis dofgczonych do operatu zdjec lotniczych — w rozpisaniu na
zatgqczone do operatu dyski zewnetrzne.

2.4. W ramach czynnosci wykonania zdjec¢ lotniczych Zamawiajacy otrzyma:

o operat techniczny z wymieniong w punkcie 2.3.2. zawartoscia,

. zdjecia lotnicze zapisane na twardych dyskach zewnetrznych =z
wyjsciem USB 3.0 (system plikbw FAT32 lub NTFS); do dyskéw dotaczyé nalezy
szczegotowy spis zawartosci kazdego dysku przy czym kopia tego spisu musi by¢
dofaczona do operatu technicznego.

Uwaga: identyczny zestaw dokumentéw podlega przekazaniu do Centralnego Osrodka
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Warszawie (w tym przypadku w
dokumentacji nie bedzie jednak wystepowat Raport z kontroli zdjeé¢, ktora
wykonywana jest wiasnie przez CODGIK) oraz do Powiatowego Osrodka Dokumentacji
Geodezyjnej i Kartograficznej w Starogardzie Gdanskim.
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3.

3.1

3.2.

3.3.

W ramach wykonania przedmiotowej czesci pracy Wykonawca opracuje ortofotomape
w kompozycji barwnej RGB o parametrach jak ponizej,

Cyfrowg ortofotomape nalezy opracowac¢ w jednym ukfadzie odniesienia tj. w ukfadzie
wspotrzednych ptaskich prostokatnych »2000"; obowigzujacym uktadem
wysokosciowym jest uktad wysokosci normalnych ,Kronsztadt 86” o ktérym mowa w
przepisach dotyczacych panstwowego systemu odniesien przestrzennych.

Przedmiotowg ortofotomape nalezy opracowaé¢ w ten sposob, aby terenowy wymiar
piksela ortofotomapy byt rowny 0.25m.

Doktadnos$c¢ sytuacyjng ortofotomapy - oceniang na punktach kontrolnych - okresla sie
poprzez sredni btad potozenia punktu dla tej ortofotomapy mp<+/-0,75m.

Zasieg terytorialny opracowania cyfrowej ortofotomapy przedstawia sie nastepujaco:

Obszar opracowania cyfrowej ortofotomapy w uktadzie ,2000” obejmuje 147 arkuszy

mapy w skali 1:2000 o tacznej powierzchni rownej okoto 235km2; ponizej podaje sie
godta arkuszy mapy w skali 1:2000, w uktadzie wspotrzednych ,2000”, dla ktorych
nalezy opracowac ortofotomape:

1- 9: 6-213-24 arkusze o nr: 13 - 15, 18 - 20i 23 -25;

10 - 24: 6-213-25 arkusze o nrod nr 11 do nr 25;

25 - 33: 6-213-26 arkusze o nr: 11 - 13, 16 - 18i 21 - 23;

34 - 53: 6-212-24 arkuszeonr: 2-5,7-10,12-15,17-20i 22 - 25;

54 - 78: 6-212-24 arkusze od nr 1 do nr 25;

79 - 93: 6-212-26 arkuszeonr:1-3,6-8,11-13,16-18i 21 - 23;

94 - 113: 6-211-24 arkuszeonr: 2-5,7-10,12-15,17-20i 22 - 25;
114 - 138: 6-211-25 arkusze od nr 1 do nr 25;
139 - 147: 6-211-26 arkuszeonr: 1-3,6-8i11-13;

Wyzej opisany obszar opracowania cyfrowej ortofotomapy dodatkowo jest oznaczony na
zatgczonym do niniejszego dokumentu szkicu zasiegu terytorialnego opracowania
ortofotomapy (zatacznik nri).

Nie dopuszcza sie wystepowania na ortofotomapie chmur i $niegu; dopuszcza sie zas
wystepowanie cieni chmur ale jedynie w takich przypadkach, w ktérych cienie te nie
wptyng na czytelno$¢ tresci fotograficznej ortofotomapy. Decyzje w sprawie
pozostawienia konkretnych cieni chmur na ortofotomapie podejmie Zamawiajacy — po
obejrzeniu materiatéw zrodtowych; w zwigzku z powyzszym Wykonawca pracy - o ile
bedzie chciat pozostawi¢ cienie chmur na ortofotomapie - musi przedtozy¢ do oceny
Zamawiajacemu zrédiowe zobrazowania lotnicze natychmiast po ich pozyskaniu (przed
wykonaniem ortofotomapy). Stosowna decyzja Zamawiajgcego w sprawie cieni chmur
musi posiadac forme pisemna.

. Ustala sie, ze przedmiotowa cyfrowa ortofotomapa bedzie spasowana tonalnie w taki

sposOb, ze przy catoSciowym jej traktowaniu nie ujawnig sie miejsca mozaikowania
poszczegdlnych zdjec oraz ze nie bedg wystepowaty réznice w kolorystyce.

Zamawiajacy zwraca uwage, iz przy wykonywaniu czynnos$ci mozaikowania nalezy
stosowac zasady przedstawione w punkcie 25 Zatacznika nr 2 Rozporzadzenie Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 listopada 2011 r. ,w sprawie baz danych
dotyczacych zobrazowan lotniczych i satelitarnych oraz ortofotomapy i numerycznego
modelu terenu” przy czym za niedopuszczalne w procesie mozaikowania uwaza sie jego
wykonywanie w obrebie takich obiektéw jak np. budynki, mosty, wiadukty itp.
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Zatgczone w dokumentacji linie mozaikowania muszg by¢ zgodne z liniami faktycznie
zastosowanymi w opracowaniu (ten element pracy bedzie podlegat szczegdtowej kontroli
przy odbiorze ortofotomapy).

W odniesieniu do wszelkiego rodzaju powierzchni wodnych (np. rzek, jezior, stawdw,
potokéw oraz gtéwnych rowow melioracyjnych - bez wzgledu na fakt, czy w tych
rowach byta w momencie rejestracji woda czy tez jej nie byto itp.) Wykonawca pracy
jest zobowigzany do uzgodnienia - na pisSmie - z Zamawiajacym kolorystyki ww.
elementoéw tresci ortofotomapy. Generalnie Zamawiajacy zaktada, ze Wykonawca pracy
dokona korekty naturalnej kolorystyki powierzchni wodnych na wyraznie kontrastujaca
wzgledem otoczenia przy czym kolorystyka tych powierzchni powinna by¢ jednakowa na
catym obszarze opracowania ortofotomapy; nie dopuszcza sie do pozostawienia na
ortofotomapie takich zjawisk jak np. odbicia $wiatta na powierzchni wody, niejednakowe
kierunki falowania wody, rézny kontrast itp.

Niezaleznie od powyzszego przy projektowaniu i stosowaniu nowej kolorystyki
powierzchni wodnych Wykonawca pracy powinien — w miare mozliwosci - uwzglednic
warunek pozostawienia na ortofotomapie istotnych informacji o stanie Srodowiska
wodnego.

6. Zdjecia lotnicze nalezy przetworzy¢ do postaci ortofotomapy przy wykorzystaniu:

6.1. wspotrzednych $rodkdédw rzutdw zdjeé lotniczych okreslonych w trakcie nalotu
fotogrametrycznego uzupetnionych — w przypadku zastosowania urzadzenia INS -
katami %, ¢, w zdje¢ okreslonymi w momencie ekspozycji kazdego zdjecia,

6.2. wynikéw terenowego pomiaru naturalnych fotopunktow,
6.3. wynikow aerotriangulacji,
6.4. numerycznego modelu terenu — NMT.

Ad. 6.1.:

Wspotrzedne sSrodkédw rzutdow kamery wyznaczane pierwotnie w uktadzie WGS nalezy
poddac transformacji do uktadu wspotrzednych ,,2000”; przedmiotowe wspotrzedne muszg
by¢ skorygowane o ekscentr anteny GPS wzgledem zewnetrznego srodka rzutéw kamery.
W przypadku zastosowaniu podczas lotu urzadzenia INS w dalszych dziataniach
technicznych wykonywanych w ramach niniejszego projektu nalezy wykorzystac stosowne
dane pozyskane z tego urzadzenia.

Ad. 6.2.:

Lokalizacje naturalnych fotopunktéw (w tym takze fotopunktéow kontrolnych) nalezy
zaprojektowa¢ w oparciu o mape terenu oraz w oparciu o stereoskopowg analize zdjec
lotniczych.

Przy projektowaniu lokalizacji punktdw osnowy fotogrametrycznej nalezy stosowaé sie
zasad przedstawionych w punkcie nr 17 Zalgcznika nr 2 do Rozporzadzenie Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 listopada 2011r. ,w sprawie baz danych dotyczacych
zobrazowan lotniczych i satelitarnych oraz ortofotomapy i numerycznego modelu terenu”.

Ilo$¢ fotopunktow kontrolnych musi wynosi¢ 20 % wszystkich punktow osnowy nie mniej
jednak niz 8 punktow.

Wspbtrzedne punktow osnowy fotogrametrycznej nalezy pozyskaé¢ w oparciu o pomiary
terenowe - wykonywane technikg GPS - zidentyfikowanych na zdjeciach naturalnych
szczegdtow terenowych o precyzji identyfikacji nie gorszej niz 0,05m; w szczegdlnie
niekorzystnych warunkach terenowych dopuszcza sie zastosowanie jako fotopunktéw
szczegotow terenowych o precyzji identyfikacji rownej 0,10 m. Minimalne wymagania dla
fotopunktéw: wspdirzedne fotopunktdw powinny by¢ wyznaczone =z dokfadnoscig
sytuacyjng < 0,1m i wysokosciowg < 0,1m (na btad ten skiada sie tacznie btgd pomiaru i
identyfikacji).
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Dla wszystkich fotopunktéw nalezy wykona¢ dwie fotografie stanowiska pomiarowego oraz
nalezy sporzadzi¢ standardowe opisy topograficzne; na rysunku opiséw topograficznych
nalezy strzatkami oznaczy¢ kierunki fotografowania stanowiska pomiarowego. W kadrze
zdjecia stanowiska pomiarowego musi by¢ umieszczony numer fotopunktu. Zwraca sie
uwage Wykonawcy pracy, ze celem wykonywania fotografii fotopunktow jest utatwienie
operatorowi jednoznacznej identyfikacji fotopunktu na zdjeciu lotniczym.

Petng dokumentacje techniczng z procesu projektowania lokalizacji fotopunktéw, z procesu
ich pomiaru (tacznie z opisami topograficznymi i z fotografiami fotopunktéw) oraz z procesu
obliczen nalezy zamiesci¢c w oddzielnej czesci (lub w oddzielnym tomie) operatu
technicznego.

Doktadnos$¢ wynikowa wyznaczenia wspotrzednych fotopunktéw nie powinna by¢ mniejszg
niz +/- 0.10 m.- dla wszystkich trzech wspétrzednych: X, Y i Z.

Ustala sie, ze z procesu projektowania i pomiaru fotopunktéw powstanie nizej opisana
dokumentacja:
e czes$¢ ogolna:
= sprawozdanie techniczne z procesu projektowania fotopunktéw,
= mapa topograficzna z projektowang lokalizacjg fotopunktéw (na kazdym arkuszu
mapy musi znalez¢ sie legenda wraz z listg punktdéw); w przypadku koniecznosci
wykorzystywania przy projektowaniu lokalizacji fotopunktéw kilku arkuszy map
topograficznych do dokumentacji nalezy dotaczy¢ szkic przegladowy tych arkuszy
map.
= sprawozdanie techniczne z pomiaru fotopunktéw (z opisaniem techniki pomiaruy,
osiggnietych dokfadnosci, probleméw z identyfikacjq fotopunktéw, z wykazem
punktéow ,,C” itp.),
= zbiorcze wykazy wspétrzednych fotopunktéw.

2. oddzielnie dla kazdego fotopunktu nalezy zestawic¢ - rozbudowany w stosunku do opisu
standardowego - opis topograficzny fotopunktu zawierajacy:
> zdjecie lotnicze w skali naturalnej z naniesiong lokalizacjg fotopunktu i jego
projektowanym numerem,
» wycinek zdjecia lotniczego w skali okoto 1:2000 z naniesiong, lokalizacjg fotopunktu
i jego numerem,
standardowy opis topograficzny fotopunktu,
> indywidualna karta fotopunktu z informacjami opisowymi takimi jak: numer,
wspotrzedne X,Y,Z w uktadach: ,2000”,
» dwa zdjecia fotograficzne stanowiska pomiarowego GPS z widoczng lokalizacjg
fotopunktu; w kadrze kazdego zdjecia musi by¢ odfotografowany numer fotopunktu
zapisany np. na specjalnej, przenosnej tablicy.

Y

Wzér opisu topograficznego fotopunktu bedzie zatacznikiem do dokumentu ,Wytyczne
dla Wykonawcy ortofotomapy”, ktéry otrzyma wytoniony w przetargu Wykonawca .

Wyzej przedstawiong liste dokumentéw nalezy przygotowac zaréwno w postaci cyfrowej
jak iw postaci stosownego wydruku zestawionego jako oddzielna czes$¢ (lub jako
oddzielny tom) operatu technicznego.

Ad. 6.3.:

Niezbedne dla dalszego opracowania zdjec¢ lotniczych parametry zdjec¢ nalezy wyznaczy¢
w procesie aerotriangulacji, w ktérej nalezy wykorzysta¢ zaréwno ww. wspétrzedne
fotopunktéw jak i w/w wspdtrzedne srodkdw rzutdw poszczegdlnych zdjec a takze - w
przypadku zastosowania urzadzenia INS - katy x%, ¢, w zdjec okreslone w momencie
ekspozycji,
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W zwigzku z powyzszym w procesie aerotriangulacji nalezy zastosowac¢ oprogramowanie
umozliwiajace na etapie wyrdwnania aerotriangulacji wigaczenie w/w danych. Stosowny
protokét z procesu aerotriangulacji musi by¢ dotaczony do operatu technicznego
przedmiotowej pracy.

Parametr ,00” charakteryzujacy dokfadno$¢ wyréwnania bloku w procesie
aerotriangulacji dla przedmiotowej pracy nie powinien przekraczac¢ wielkosci do=6um.

Dopuszczalne réznice wspodtrzednych DX, DY i DZ pomiedzy pomiarem
fotogrametrycznym a pomiarem terenowym na kazdym z punktéw kontrolnych nie mogq
przekroczy¢ 0,75m dla wszystkich w/w trzech wspotrzednych.

Proces aerotriangulacji nalezy wykona¢ w uktadzie wspotrzednych ,,2000”.

Ustala sie, ze w wyniku wykonania aerotriangulacji powstanie oddzielna czes$¢ (lub
oddzielny tom) operatu technicznego zawierajaca:

» sprawozdanie techniczne z wykonania aerotriangulacji z  wymienieniem
zastosowanego programu,

= wykaz wspotrzednych fotopunktéw,
= wykaz wspétrzednych srodkdéw rzutéw kamery,

» szkic bloku zawierajacy schemat rozmieszczenia zdje¢, podziat na arkusze map w
skali 1:2000, rozmieszczenie punktow osnowy wraz z numerami,

= statystyka procesu wyrédwnania aerotriangulacji,

» charakterystyka doktadnosciowa wyréwnania,

* wykaz wspoétrzednych punktéw osnowy po wyrdéwnaniu,
»= wyznhaczone elementy orientacji kazdego zdjecia.

W szczegdlnosci w odniesieniu do dokumentacji z wykonania aerotriangulacji nalezy
zastosowac zapisy punktu 20 zatacznika nr 2 do Rozporzadzenie Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 listopada 2011 r. ,w sprawie baz danych
dotyczacych zobrazowan lotniczych i satelitarnych oraz ortofotomapy i numerycznego
modelu terenu”.

Wyzej przedstawiong liste dokumentow nalezy przygotowac¢ zaréwno w postaci cyfrowej
jak iw postaci stosownego wydruku zestawionego jako oddzielna czes¢ (lub jako
oddzielny tom) operatu technicznego.

Szczegotowy wykaz zawartosci tej czesci dokumentacji zawarty bedzie w
dokumencie ,,Wytyczne dla Wykonawcy ortofotomapy”, ktory otrzyma wytoniony
w przetargu Wykonawca.

Ad. 6.4.:
Numeryczny Model Terenu — NMT:

NMT powinien charakteryzowac sie nastepujagcymi parametrami:
a) $redni btad wysoko$ci NMT m, < 0,75 m.

Kontrola wewnetrzna NMT w zakresie poprawnosci geometrycznej przeprowadzona
przez samego Wykonawce ortofotomapy musi by¢ oparta na ponizszych zasadach:

spetnienie kryterium btedu S$redniego, okreslonego jako m; (RMSwwr) < 0,75 m,
dotyczy pordownania punktéow pozyskanych z przekrojéw NMT oraz odpowiadajgcych
im punktow przekrojéw pozyskanych z pomiaréw terenowych przy czym odpowiednig
analize nalezy przeprowadza¢ wedtug ponizej opisanych zasad:

* co najmniej 65% odchylek pomiedzy wysokoscig wyinterpolowang a wartoscig
kontrolng nie moze przekraczac wielkosci 1x 0,75 m;

* nie wiecej niz kolejne 30% odchytek (tacznie z poprzednim punktem nie wiecej niz
95%) nie moze przekracza¢ wielkosci 2 x 0,75 m;
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* maksymalna odchytka dla pozostatych 5% odchytek nie moze przekraczac
wielkosci 3 x 0,75 m.

W odniesieniu do obszardw lesnych dopuszcza sie obnizenie parametrow
doktadnosciowych wymienionych powyzej; dla tego typu terendéw Sredni biad
wysokos$ci NMT m,< 1,25 m.)

b) NMT dla catego obszaru opracowania musi mie¢ charakter ciggty,

c) NMT musi takze zawiera¢ linie opisujace krawedzie nadziemnych, sztucznych form
terenu takich jak np. mosty i wiadukty.

Uwaga: Zamawiajacy dopuszcza wykorzystanie do wyprodukowania przedmiotowej
ortofotomapy Numerycznego Modelu Terenu (NMT) powstatego w wyniku opracowania
ortofotomapy na podstawie zdjec¢ lotniczych - o parametrze GSD=10cm - wykonanych
w roku 2012 w ramach wczesniej zrealizowanego projektu zamawianego przez Giéwny
Urzad Geodezji i Kartografii lub tez Numerycznego Modelu Terenu powstatego w ramach
tzw. projektu ISOK zamédwionego przez Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii; materiaty z
w/w NMT mozna pozyska¢ z Centralnego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej (CODGIK) w Warszawie.

W przypadku zastosowania do opracowania przedmiotowej ortofotomapy NMT
pozyskanego z CODGiK Wykonawca musi przeprowadzi¢ weryfikacje i kontrole
pozyskanego NMT oraz musi przeprowadzi¢ jego aktualizacje. Aktualizacje NMT nalezy
wykona¢ na podstawie zdjec lotniczych wykonanych w ramach niniejszej pracy.
Wykonanie w/w czynnosci musi by¢ poswiadczone imiennym o$wiadczeniem
kompetentnego pracownika Wykonawcy ortofotomapy, ktére musi by¢ zatgczone do
operatu technicznego (tej czesci operatu, ktéra dotyczy NMT).

Zamawiajacy zwraca uwage, ze ortofotomapa musi by¢é skorygowana
geometrycznie dla nadziemnych, sztucznych form terenu takich jak np. mosty i
wiadukty.

W przypadku wystepowania na ortofotomapie tego typu obiektédw Wykonawca
ortofotomapy - w przypadku braku na zastosowanym do opracowania ortofotomapy
NMT odpowiednich linii - powinien wykonaé¢ dodatkowe pomiary w celu uzupetnienia
Numerycznego Modelu Terenu o linie opisujace krawedzie takich obiektéw. Zamawiajacy
dopuszcza tez mozliwos¢ zastosowania innego rozwigzania problemu wiaduktow i
mostow polegajacego na tym, ze Wykonawca w procesie mozaikowania powinien tak
dobiera¢ ortoobrazy, aby na wynikowej ortofotomapie znieksztatcenia obiektow typu:
mosty / wiadukty nie byty widoczne.

Ustala sie, ze uktadem odniesienia wysokosci dla NMT jest uktad ,Kronsztadt 86" oraz ze
NMT opracowany zostanie w ukfadzie wspoétrzednych ,,2000”.

Obraz rastrowy cyfrowej ortofotomapy nalezy uzupetni¢ o standardowe wektorowe
elementy dotyczace godet arkuszy, opiséw pozaramkowych, nazw geograficznych, siatki
ukfadu wspétrzednych itp.

W przypadku przedmiotowej ortofotomapy nalezy na niej dodatkowo oznaczy¢
przebiegi magistrainych (tranzytowych) nadziemnych, naziemnych
i podziemnych przewodoéw sieci uzbrojenia terenu. Przebiegi tego typu przewodow
nalezy pozyska¢ z Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w
Starogardzie Gdanskim; wywiad odnosnie lokalizacji w/w typu przewodéw nalezy takze
przeprowadzic we wiasciwych instytucjach wojskowych. W kwestii odptatnosci za
pozyskanie w/w danych Zamawiajacy wystapi do Wydzialu Geodezji Starostwa
Powiatowego w Starogardzie Gdanskim o niedptatne udostepnienie stosownych danych
(na podstawie zapisow Art. 14 punkt 1 Ustawy z dnia 4 marca 2010r "O infrastrukturze
informacji przestrzennej" - przywofanej w punkcie 1.3.9 niniejszego dokumentu).

Uwagi:
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1. w przypadku niniejszego zaméwienia za przewody magistralne Zamawiajacy uznaje
wszelkie wazniejsze przewody sieci uzbrojenia terenu, z ktorymi ewentualna kolizja
projektowanej drogi powodowa¢ moze znaczace zwiekszenie kosztow realizacji
danego wariantu inwestycji.

2. przebieg magistralnych (tranzytowych) nadziemnych, naziemnych i
podziemnych przewodow sieci uzbrojenia terenu nalezy oznaczy¢ wylacznie
na zewnatrz obzarow zabudowanych przy czym zasiegi terytorialne
obszaré6w zabudowanych Wykonawca ortofotomapy jest zobowigzany
uzgodni¢ z Zamawiajacym na pismie;

3. w odniesieniu do magistralnej (tranzytowej) infrastruktury technicznej zarzadzanej
przez instytucje wojskowe Wykonawca ortofotomapy jest zobowigzany do pozyskania
stosownych informacji od tych instytucji.

Na ortofotomapie nie nalezy wykazywaé przewodow, ktore charakteryzujg sie
klauzulg: tajny / poufny; w tego typu jednak przypadkach Wykonawca
przedmiotowego opracowania jest zobowigzany do oceny wplywu tego typu
przewodow na wszystkie mozliwe uwarunkowania wynikajace z tego faktu w tym
takze do oceny wptywu tego typu przewoddw na koszty realizacji danego wariantu
inwestycji.

W temacie przewoddw magistralnych Wykonawca ortofotomapy musi w sprawozdaniu
technicznym z wykonania przedmiotowej pracy wyszczegdlni¢ liste przewoddw, zrddta
ich pozyskania, doktadnos¢ ich przedstawienia na ortofotomapie oraz sposéb
przeniesienia na ortofotomape (dopuszcza sie wektoryzacje przebiegow przewodow w
oparciu o materiaty zrédiowe).

W szczegdlnosci ortofotomape nalezy uzupetni¢ o nastepujace dane wektorowe:

= godto danego arkusza ortofotomapy,

standardowe ramki arkuszy ze stosownym opisem pozaramkowym dla skali 1:2000,

granice administracyjne gmin,

nazwy gmin i miejscowosci,

nazwy wazniejszych ulic miasta Starogard Gdanski,

nazwy rzek, jezior, potokéw, zbiornikdw wodnych itp.— w tych przypadkach kiedy

bedzie to technicznie uzasadnione,

siatka kwadratow uktadu wspotrzednych ,2000” z opisanymi na marginesach

wartosciami,

m kilometraz drég wojewoddzkich,

B przebiegi magistralnych (tranzytowych) nadziemnych, naziemnych i podziemnych
przewodow sieci uzbrojenia terenu.

8. Cyfrowg ortofotomape - we wszystkich jej wersjach - nalezy przekaza¢ Zamawiajagcemu
w formacie graficznym GeoTIFF oraz dodatkowo dla kazdego arkusza nalezy
wygenerowac plik tfw.

9. Zamawiajacy informuje, ze przedmiotowa ortofotomapa bedzie wykorzystywana dla
wszelkich celow wewnetrznych Zamawiajacego a takze we wszelkich pracach
projektowych realizowanych na zamdwienie Zamawiajgcego; z tego tytutu Zamawiajacy
ma prawo do nieodpfatnego udostepniania przedmiotowej ortofotomapy wszystkim
instytucjom zwigzanym z realizowaniem ww. prac projektowych oraz ma prawo do jej
wykorzystywania dla wszelkich celow wewnetrznych Zamawiajacego.

3. WYKAZ I CHARAKTERYSTYKA DOKUMENTOW PODLEGAJACYCH PRZEKAZANIU:
W ramach przedmiotowego zamoéwienia przekazaniu do Zamawiajacego oraz do

PODGIK w Starogardzie Gdanskim i do CODGIK w Warszawie podlegaja
nastepujace dokumenty:
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3.1.

Komplet cyfrowych zdjeé¢ lotniczych wraz z operatem technicznym
dotyczacym tej czesci prac (szczegdétowo ten temat jest przedstawiony w punkcie
2.2.3 niniejszych Warunkdéw Technicznych)

. Ortofotomapa ORTO-025 w ukiadzie wspotrzednych ,,2000":

. zapis cyfrowy arkuszy ortofotomapy w uktadzie wspdtrzednych ,,2000” dostosowany

redakcyjnie do skali 1:2000 zapisany na dysku zewnetrznym.

Zapis cyfrowy ortofotomapy w ukladzie wspoétrzednych ,,2000” nalezy
przygotowa¢ w siedmiu oddzielnych egzemplarzach, ktore podlegaja
przekazaniu odpowiednio: pie¢ egz. dla Zamawiajacego oraz po jednym egz.
dla Powiatowego ODGiK w Starogardzie Gdanskim oraz dla Centralnego
ODGiK w Warszawie.

Ortofotomape nalezy zapisa¢ w formacie GeoTIFF oraz dodatkowo dla kazdego
arkusza nalezy wygenerowac plik tfw.
Dla kazdego ortoobrazu (arkusza ortofotomapy) nalezy przygotowac pliki wektorowe
w formatach: DXF, DGN i DWG zawierajgce wymagane opisy oraz wymagane
elementy graficzne (granice i siatki uktadu wspdtrzednych) z podziatem na tresé
bedaca wewnatrz arkusza ortofotomapy oraz na tres¢ stanowigcg tzw. opis
pozaramkowy; wymienione pliki muszg mie¢ takie same nazwy jak odpowiadajgce im
pliki arkuszy ortofotomapy.
Ustala sie nastepujace nazewnictwo i zawarto$¢ warstw wektorowych ortofotomapy:

opisy z nazwami plikéw ortoobrazoéw,
ramka ortoobrazéw,
opisy pozaramkowe wraz z herbami miast,

= opisy ortoobrazow
* ramka ortoobrazéw
= opisy pozaramkowe

= siatka kwadratow - siatka kwadratow uktadu wspotrzednych,

* nazwy miejscowosci - opisy z nazwami miejscowosci,

= nazwy ulic - opisy z nazwami ulic,

= pozostate opisy - opisy z wszelkimi pozostatymi nazwami (oprécz nazw miej-
scowosci i nazw ulic),

= inne - inne wyzej nie wymienione elementy.

Dodatkowo, Wykonawca zobowiazany jest przygotowac plik, zaré6wno w
formacie DGN jak i DWG, do ktorego referencyjnie podiaczone sa (na
odpowiednich wspéirzednych) wszystkie arkusze wykonanej ortofotomapy.

Kazdy arkusz ortofotomapy nalezy zapisac¢ w trzech wersjach:

w pierwszej wersji polegajacej na tym, ze ortoobraz arkusza bedzie przedstawiony
wytacznie w postaci rastrowej tzn. ze ww. ortoobraz nie bedzie zawierat zadnych
elementoéw wektorowych,

w drugiej wersji polegajacej na tym, ze ortoobraz arkusza bedzie zawierat postac
rastrowg wzbogacong o takie elementy wektorowe jak: siatke kwadratéw, wszystkie
opisy (w tym wszelkie nazwy i kilometraze drdég wojewddzkich) oraz przebiegi
przewodow magistralnych sieci uzbrojenia terenu (te wersje ortofotomapy nalezy
przekazac¢ w formacie PDF),

w trzeciej wersji — przygotowanej do generowania wydrukéw - w ktérej raster
ortofotomapy potaczony bedzie z wymienionymi w punkcie 3.3.2. elementami
wektorowymi.

Uwaga: Niezaleznie od powyzszej charakterystyki wersji ortofotomapy, Wykonawca jest

zobowigzany do przygotowania ortofotomapy w ukfadzie wspoétrzednych ,,2000”
w dwéch wariantach: w pierwszym przeznaczonym dla Zamawiajgcego
zawierajacym kilometraze drog wojewddzkich oraz przewody magistralne
uzbrojenia technicznego terenu oraz w drugim wariancie przeznaczonym dla
PODGIK w Starogardzie Gdanskim oraz dla CODGIK w Warszawie nie
zawierajacym ww. dwoch rodzajow danych.
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ortofotomape cyfrowg - bez podziatu na arkusze - o obnizonej rozdzielczosci do: 1m i
5m. Ortofotomapy o obnizonej rozdzielczosci nalezy opracowa¢ na podstawie
ortofotomapy oryginalnej tj. o rozdzielczosci 0,25m. Przedmiotowe ortofotomapy
nalezy zapisa¢ w formacie GeoTIFF bez kompresji przy czym dla kazdego pliku nalezy
dotaczy¢ plik w formacie TFW.

zastosowany w opracowaniu Numeryczny Model Terenu (NMT) - tzw. model archiwalny
(model TIN i model TTN); struktura NMT musi by¢ nastepujaca:

dla catego obszaru opracowania nalezy przygotowac jeden modut NMT w formacie
ASCII w podziale na:

- modut P (punkty)
- modut K (koty wysokosciowe)
- modut S (linie strukturalne)
- modut J (obszary planarne)
- modut C (cieki)
- modut Z (obszary wylaczone oraz o zmniejszonej doktadnosci)
- modut O (obiekty inzynieryjne nie stanowigce elementéow budowy NMT)
- danych archiwalnych NMT w postaci siatki trojkatéw w formacie ESRI TIN i TTN
Intergraph
- uzytkowego NMT o boku siatki 10m w formacie ESRI ASCII.

wydruk przegladowy arkuszy ortofotomapy w skali 1:25000 (tzw. indeks ortofotomap)
- przygotowany na ploterze o rozdzielczosci obrazu nie mniejszej niz 600dpi. (na
papierze ,fotograficznym” - w dwoch egzemplarzach (po jednym egzemplarzu dla
Zamawiajacego oraz dla PODGIK w Starogardzie Gdanskim); oprécz standardowych
opisow informacyjnych tresciag wydrukéw musi by¢ tez siatka (skorowidz) arkuszy
mapy w skali 1:2000 wraz z opisami godet tych arkuszy. Ww. wydruki muszg byc¢
zalaminowane.

Niezaleznie od powyzej wymienionych wydrukéw dokumenty nazywane ,indeksem
ortofotomap” nalezy tez wydrukowa¢ w mniejszej skali — w formacie A3 (na zwyklym
papierze) i nalezy je zataczy¢ do operatu technicznego wedtug zasad opisanych w ww.
tzw. ,Wytycznych dla Wykonawcy ortofotomapy”, ktdére otrzyma wytoniony w przetargu
Wykonawca pracy.

. UWAGI KONCOWE:

. Oprécz wymienionych wyzej rodzajow dokumentéw Wykonawca pracy zobowigzany jest
do przygotowania trzech oddzielnych egzemplarzy operatu technicznego -
podlegajacych przekazaniu odpowiednio: Zamawiajagcemu, PODGIK w Starogardzie
Gdanskim oraz CODGiK w Warszawie; Wykonawca pracy jest zobowigzany przedtozyc
Zamawiajgcemu dokumenty potwierdzajqce przekazanie dokumentacji do PODGiK w
Starogardzie Gdanskim oraz do CODGiK w Warszawie w terminie nie pozniejszym niz 1
miesigc od daty odbioru ortofotomapy przez Zamawiajacego.

Uwaga:

Szczegoty dotyczace zawartosci poszczegdlnych ww. elementéw operatu technicznego
w tym takze szczegdty okreslajace sposéb skompletowania dokumentacji wynikowej,
zawartos$¢ poszczegdlnych pozycji w tym raporty z wewnetrznej kontroli poszczegolnych
faz wykonania ortofotomapy, szczegdétowa zawarto$¢ stosownego sprawozdania
technicznego, wzory opisdow nosnikdéw elektronicznych, wzory opiséw teczek operatu itp.
bedaq przedmiotem oddzielnie opracowanych ,Wytycznych dla Wykonawcy
ortofotomapy”; Ww. Wytyczne zostang udostepnione wytonionemu w przetargu
Wykonawcy pracy.

Wykonawca niniejszej pracy jest zobowigzany do przeprowadzenia wewnetrznej kontroli
catego procesu wytworzenia ortofotomapy; wyniki kontroli wewnetrznej - w postaci
stosownych protokdétow kontroli -muszg by¢ przedtozone wraz z operatem z wykonania

pracy.
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e Zamawiajacy zyczy sobie aby w ramach ww. sprawozdania technicznego
Wykonawca pracy zawart klauzule, ze cata robota geodezyjna (opracowanie
ortofotomapy) zostata wykonana z nalezytq starannoscia.

e Zamawiajacy informuje, ze ewentualne niejasnosci dotyczace przedmiotowej pracy (w
tym takze ewentualne propozycje zmian dotyczace szczegdtowych rozwigzan
technicznych) musza by¢ uzgadniane z jego upowaznionym przedstawicielem w formie
pisemnej.

Zatacznik nr 4 Szkic zasiegu terytorialnego opracowania ortofotomapy w ukfadzie

wspotrzednych ,2000” z pokazanym - czarnymi liniami - podziatem na arkusze mapy w

skali 1:2000 (Zamawiajacy zwraca uwage na fakt, ze zamieszczone na przedmiotowym

szkicu godta arkuszy map odniesione sg do arkuszy w skali 1:5000 zas$ czarne linie

pokazujq podziat na arkusze w skali 1:2000).

B. DOKUMENTACJA PROJEKTOWA - CZESC DROGOWA

Mozliwie wiele danych w tym rozdziale powinno by¢ przedstawionych w odniesieniu
do poszczegodlnych jednostek podziatu administracyjnego kraju.

B.1 Stan istniejacy infrastruktury drogowej (transportowej)
a) Funkcjonujacy uktad komunikacyjny (drogowy, kolejowy, lotniska, porty, przejscia
graniczne).
b) Zagospodarowanie terenu (aktualne plany i studia urbanistyczne, charakter terenu

w sgsiedztwie projektu w tym tereny i obiekty chronione).

c) Charakterystyka istniejacej drogi (drog w korytarzu), objetej zadaniem
inwestycyjnym:

- dane odnosnie parametrow technicznych,

— obiekty inzynierskie,

- inwentaryzacja urzadzen obstugi podréznych,

- inwentaryzacja najwazniejszych ,urzadzen obcych” (infrastruktura: linie WN,
rurociagi wysokoprezne, kolektory, magistrale teletechniczne itp.).

d) Bezpieczenstwo ruchu drogowego:

— Tabelaryczne zestawienie danych o liczbie wypadkéow, z uwzglednieniem liczby
zabitych i rannych, w poszczegoélnych jednostkach podziatu administracyjnego
kraju,

— analiza przeprowadzona na podstawie danych o wypadkach drogowych i w jej
wyniku wskazanie odcinkow o najwiekszym stopniu zagrozenia.

B.2 Zatozone parametry techniczne dla projektowanej drogi
e klasa techniczna drogi,
o predkos¢ projektowa,
¢ predkos¢ miarodajna,
e NOSnos¢,
e kategoria ruchu,
e skrajnie nad drogami poszczegdlnych klas i przejsciami dla pieszych,
e przekrdéj normalny,
¢ minimalne promienie tukdw poziomych i pionowych,
e dostepnosc¢ do drogi,
e odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniami lub weztami,
e warunki dla przejsc dla pieszych i przystankéw autobusowych,
e warunki dla urzadzen ochrony $Srodowiska,

e warunki dla urzadzen umozliwiajgcym korzystanie uzytkownikom
niepetnosprawnym.

B.3 Projektowany przebieg drogi

Zaprojektowa¢ przynajmniej 4 warianty inwestycyjne Obwodnicy Starogardu
Gdanskiego klasy GP w ciagu drogi krajowej nr 22. Z czego jeden wariant
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przebiegu obwodnicy zaprojektowa¢ od strony poinocnej miasta Starogardu
Gdanskiego i jeden wariant uwzgledniajacy Miejscowy Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Starogard Gdanski.

Dodatkowo dokladna analiza wariantu zerowego (bezinwestycyjnego).

W SK konieczne jest uwzglednienie wariantowych rozwigzan lokalizacyjnych i technicznych.
Studium ma za zadanie wskaza¢, ktére z rdznych rozwigzan bedzie najlepsze pod
wzgledem technicznym, ekonomicznym, jak tez z punktu widzenia ekologicznego.

Opis rozwigzan alternatywnych:

opis przebiegu w planie, w przekroju podtuznym;

ew. wykaz odcinkow istniejacej drogi, ktére beda wykorzystane w przebiegu

projektowanej drogi;

wezty i skrzyzowania:

> tabelaryczne zestawienie projektowanych weztow (pikietaz, nazwa, typ wezia,
kategoria i numer drogi poprzecznej, odlegtosci od poprzedniego wezta),

> tabelaryczne zestawienie projektowanych skrzyzowan (pikietaz, kategoria,
klasa i numer drogi poprzecznej, odlegtosci od poprzedniego skrzyzowania);

obiekty inzynierskie;

Tabelaryczne zestawienie projektowanych obiektéw inzynierskich (pikietaz, rodzaj

obiektu, orientacyjne wymiary);

konstrukcja nawierzchni;

Krétkie omodwienie rozwigzan, przyjetych w zaleznosci od obcigzenia ruchem

i przedstawienie warstw planowanej docelowo konstrukcji nowych nawierzchni.

Opis konstrukcji potrzebny jest m.in. dla oszacowania jej kosztu;

warunki odwodnienia inwestycji;

lokalizacja obwoddw utrzymania drogi;

lokalizacja miejsc obstugi podréznych;

Tabelaryczne zestawienie poszczegoélnych typéw MOP i ich lokalizacji

w poszczegolnych jednostkach podziatu administracyjnego kraju (z informacija,

ktorej strony drogi dotyczg).

B.4 Zawartosc¢ czesci graficznej:

Projekt na tle sieci (drog krajowych, drog miedzynarodowych, TEN-T);

Plan orientacyjny w skali 1:25000 + 1:50000;

Plan sytuacyjny rozpatrywanych wariantow w skali 1:5000 + 1:10000 na
ortofotomapie;

Typowe przekroje normalne (1:100);

Profile podiuzne (tam gdzie beda uzasadnione dla okreslenia kosztow lub/i
zréznicowania wariantow: tereny silnie zainwestowane z duzg iloscig przekroczen
przeszkod, ciagéow komunikacyjnych; tereny o zréznicowanej rzezbie powierzchni,
tereny o trudnych warunkach geologicznych, przejscia o znaczeniu ekologicznym) -
w skalach odpowiadajacych planowi sytuacyjnemu; Dla rozwigzan
niekontrowersyjnych lub dla lokalizacji w terenie mato zréznicowanym profile nie sg
wymagane.

Ruch istniejgcy (w roku opracowania Studium lub ostatnie GPR);

Prognoza ruchu na sieci istniejacej i wzbogaconej o nowe elementy w zadanych
horyzontach czasowych;

Zadanie inwestycyjne (warianty) na tle zagospodarowanie przestrzennego;

Zadanie inwestycyjne (warianty) na tle mapy uwarunkowan geologicznych,
gruntowych, hydrogeologicznych, szkdd gdérniczych, osuwisk itp.);

Zadanie (warianty) na tle mapy uwarunkowan srodowiskowych (nalezy wykorzystac
ortofotomape);

Rozwigzania wynikowe (w skali planu sytuacyjnego);

Dokumentacja fotograficzna obrazujaca miejsca kolizji z istniejacq infrastrukturg
(w tym z obiektami budowlanymi przeznaczonymi do wyburzenia).

Plan orientacyjny i plan sytuacyjny maja przedstawia¢ potencjalne warianty
przebiegu projektowanej drogi i wazniejsze powigzania jej z istniejacq siecig
drogowa (opisang numerami drog oraz kierunkami ich przebiegu, z okresleniem
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kategorii i klasy), z oznaczeniem gtdwnych elementéw istniejacego i
projektowanego zagospodarowania terenu oraz granic administracyjnych
wojewddztw, powiatéw i gmin. Elementami o szczegblnym znaczeniu do

przedstawienia na planie w SK sg granice obszardow objetych ochrong na podstawie
przepisdw o ochronie przyrody oraz o ochronie zabytkow.
UWAGA! Na plan sytuacyjny nalezy nanie$¢ gtdowng sie¢ uzbrojenia terenu (magistralne
linie elektroenergetyczne linie WN i NN oraz gazociggi wysokiego cisnienia),
UWAGA! Plan orientacyjny i plan sytuacyjny dla potrzeb SK nalezy wykonaé¢ na
ortofotomapie.
UWAGA! Trasy poszczegdlnych wariantow nie moga posiada¢ wspdlnych przebiegéw
z pozostatymi wariantami. W uzasadnionych i uzgodnionych z Zamawiajacym przypadkach,
dopuszcza sie wspdlny przebieg tras wariantow, lecz na odcinku nie dtuzszym niz ok. 25%
trasy.
UWAGA! Na planie sytuacyjnym nalezy rowniez oznaczy¢ (dla trasy zasadniczej):
- wartosci promieni fukéw poziomych,
- poczatki i konce tukow kotowych poziomych (wraz z km lokalnym trasy).
UWAGA! Nalezy zapewni¢ ciggtos¢ wszystkich drég publicznych, krzyzujacych sie
z projektowang obwodnicg. W uzasadnionych przypadkach w uzgodnieniu z zarzadca drogi
publicznej mozna odstagpic.

B.5 Materiaty promocyjne

Materiaty promocyjne stuzg prezentacji planowanego zadania inwestycyjnego i majq
przyczyni¢ sie do akceptacji lokalizacji inwestycji na danym terenie, gtdwnie przez
mieszkancow. W przygotowaniu materiatdbw promocyjnych i ustaleniu, w jaki sposéb
powinny by¢ popularyzowane, wskazany jest udziat socjologdéw i psychologow.
Materiaty promocyjne powinny zawiera¢ m.in.:
1) Wzory materiatéw tekstowych i graficznych (mapy, diagramy, wykresy, zdjecia,
rysunki pogladowe) w formie czytelnych, barwnych plansz, ulotek, folderéw.

2) Prezentacje komputerowg analizowanych wariantow zadania inwestycyjnego.
3) Opis rodzaju dziatan promocyjnych (spotkan, audycji radiowych czy
telewizyjnych, artykutdw prasowych) wraz z terminarzem.

W materiatach powinny by¢ akcentowane korzysci dla spotecznosci lokalnej, wynikajace
z realizacji zadan inwestycyjnych. W zamian za niedogodnosci, ktére moze spowodowacd
nowy element (droga) w terenie, mogg wystgpi¢ takze zjawiska pozytywne. Nalezy
wskaza¢, np., ze sprawny uktad drogowy moze stymulowacé rozwdj regionu, przyciggajac
potencjalnych inwestoréw, czy turystéow.
Materiaty promocyjne w SK zostang wykorzystane gtdwnie podczas spotkan informacyjnych
dla mieszkancow terenow lezacych w zasiegu wariantéw inwestycyjnych drogi oraz podczas
spotkan Zamawiajacego i Wykonawcy z wltadzami samorzadowymi.

B.6 Spotkania informacyjne

Jakkolwiek Zamawiajacy nie jest w S$Swietle przepisow prawnych zobowigzany do
prowadzenia konsultacji spotecznych, wskazane jest przeprowadzenie nieformalnych
konsultacji spotecznych juz na tym najwczesniejszym etapie projektowania - tak, aby
mozliwe byto wnikliwe rozwazenie postulatdéw, jak rowniez rezygnacja z analizy wariantéw
nieakceptowanych spotecznie. Do przeprowadzenia konsultacji postuza materiaty
promocyjne.

Celem konsultacji jest poinformowanie lokalnej spotecznosci i innych zainteresowanych
stron (np. organizacji ekologicznych) o planowanym przedsiewzieciu. Wnioski z konsultacji
mogq spowodowac koniecznos$¢ korekt w planowanych rozwigzaniach. Zatem konsultacje
spoteczne petnig role sprzezenia zwrotnego w procesie lokalizacji drogi.

W rozdziale tym nalezy omoéwic¢ i udokumentowac przebieg konsultacji spotecznych, jak tez
oceni¢ ryzyko oprotestowania przedsiewziecia przez np. organizacje ekologiczne czy
przedstawicieli spotecznosci lokalnej.

Wstepne konsultacje spoteczne wykonywane w SK ograniczajg sie jedynie do
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przygotowania programu i przeprowadzenie spotkan informacyjnych dla mieszkancow
terenow lezacych w =zasiegu wariantéw inwestycyjnych drogi, wraz z dokumentacjg
faktograficzna, listg zgtaszanych uwag (sytuacji konfliktowych) i mapq
zadowolenia/niezadowolenia spotecznego dla kazdego wariantu. Nalezy przeprowadzic¢
spotkania informacyjne na obszarze kazdej gminy, przez tereny ktorej przechodzg warianty
trasy. Jesli jakikolwiek wariant inwestycyjny trasy przechodzi w odlegto$ci mniejszej niz
1000m od granicy gminy, nalezy przeprowadzi¢ spotkania informacyjne réwniez na
terenach gmin sasiednich. Minimalna liczba spotkan - 2 dla kazdego korytarza. Spotkania
informacyjne nalezy przeprowadzi¢ przy wspoétudziale firmy specjalizujacej sie w badaniach
opinii spotecznej (posiadajacej referencje przeprowadzenia w przesztosci konsultacji
spotecznych dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych). Do moderowania dyskusji nalezy
wyznaczy¢ osobe posiadajacg doswiadczenie w moderowaniu dyskusji podczas tego typu
konsultacji spotecznych.
Po stronie Wykonawcy lezy obowigzek:

a) zorganizowania i prowadzenia spotkan informacyjnych (w tym wynajecia sali),

b) przygotowania materiatdw promocyjnych wreczanych mieszkancom podczas spotkan,

c) poinformowania z przynajmniej tygodniowym wyprzedzeniem mieszkancow o

planowanym spotkaniu informacyjnym poprzez:

- plakaty formatu A3 (o tresci i formie uzgodnionej z Zamawiajacym), umieszczane
na tablicy informacyjnej Urzedu Gminy oraz w miejscach zapewniajqcych dotarcie
do jak najwiekszej grupy spoteczenstwa,

- informacje na stronie internetowej utworzonej przez Wykonawce dla celéow
informacyjnych o przygotowywanej inwestycji drogowej,

d) poinformowania z przynajmniej tygodniowym wyprzedzeniem wiadz lokalnych o
planowanym spotkaniu informacyjnym poprzez zaproszenia imienne,

e) przygotowania i dokonania prezentacji potrzebnych elementéw inwestycji;
prezentacje bedg odbywac¢ sie z wykorzystaniem plansz i rysunkéw w formie
analogowej a takze z wykorzystaniem techniki cyfrowej,

f) przygotowania raportu ze spotkan informacyjnych.

Na tablicach ogltoszen we wszystkich urzedach gmin i miast, na terenie ktoérych
znajdujq sie objete przedmiotowg inwestycjq odcinki drég, Wykonawca umiesci
przygotowane przez siebie materiaty informacyjne, celem umozliwienia zapoznania
sie zainteresowanym Stronom (tj. w szczegdlnosci spotecznosci lokalnej)
Zz zamierzonym przedsiewzieciem.

Materiaty informacyjne, zawierajace opis planowanych robét a takze plan sytuacyjny
w skali danego etapu, zawierajacy zakres planowanych robot na tle stanu
istniejgcego, zostang wywieszone na tablicach ogtoszen urzedéw miast i gmin.
Oprécz materiatéw informacyjnych na tablicach ogtoszen nalezy zmiesci¢ rowniez
informacje, ze:

Whnioski i zastrzezenia dotyczace przedsiewziecia mozna przesyta¢ w formie
pisemnej w terminie do dwdch tygodni po spotkaniu pocztg na adres: Urzad Miasta
Starogard Gdanski ul. Gdanska 6, 83-200 Starogard Gdanski, fax 58-530-61-11 lub
pocztg elektroniczng: wti@um.starogard.pl, z dopiskiem ,Spotkania informacyjne -
obwodnica Starogardu Gdanskiego”.

Ma byc¢ takze zamieszczona informacja, ze przestane, podpisane i zaopatrzone
w imie i nazwisko, adres, uwagi, wnioski i zastrzezenia zostang przeanalizowane
i w przypadkach uzasadnionych, tj. mozliwych do zastosowania ze wzgledow
technicznych, prawnych i finansowych, zostang uwzglednione.

Ma by¢ zamieszczona takze informacja o planowanych Zrédtach finansowania
inwestycji.

Czes$¢ I - Raport ze spotkan informacyjnych (w wersji papierowej i elektronicznej),
zawierajqca:

1. Przedmiot przeprowadzonych konsultacji.

2. Przebieg, daty i miejsce przeprowadzonych konsultacji.

3. Kserokopie ewentualnych ogtoszen i artykutdw prasowych.

4. Kopie tekstow ogtoszen internetowych.
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5. Kopie ogtoszen i opisow dotyczacych przedmiotowego przedsiewziecia
zamieszczonych na tablicach ogtoszen urzedéw gmin i miast.

6. Kopie potwierdzen urzedéw gmin i miast o udostepnieniu projektu do wgladu
oraz fotografie tablic ogtoszen.

7. Kserokopie list obecnosci 0s6b przybytych na spotkania informacyjne.

8. Fotografie wykonane na spotkaniach informacyjnych.

9., Zestawienie zgtoszonych wnioskow, protestow, opinii.

10. Streszczenie zgtoszonych wnioskéw, protestéw, opinii.

11. Analiza i sposéb uwzglednienia zgtoszonych wnioskow, protestdéw, opinii.

12. Podsumowanie.

Czes¢ II - Kopie zgtoszonych — podczas spotkan informacyjnych i po spotkaniach —
wnioskoéw, protestéw, opinii (w wersji papierowej i elektronicznej), zawierajaca:

1. Zestawienie wnioskow, protestow, opinii.

2. Kopie wnioskow, protestow, opinii.

W przypadku, gdy uwzglednienie zgtoszonych wnioskéw, protestéw opinii polegato
na dokonaniu zmian w rozwigzaniach projektowych, nalezy dotaczy¢ fragment planu
sytuacyjnego, obrazujgcego stan projektowany przed zmiang i po dokonaniu
zmiany.

Zamawiajacy bedzie na biezaco przekazywat Wykonawcy kserokopie wptywajacych
wnioskow, protestow, opinii. Wykonawca umiesci je i przeanalizuje w rozdziale
~Spotkania informacyjne”.

Wszelkie koszty zwigzane z organizacjq spotkan informacyjnych ponosi Wykonawca.
Harmonogram i miejsca spotkan informacyjnych nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.
Na spotkaniach informacyjnych moga (ale nie muszg) by¢ obecni przedstawiciele
GDDKIiA O/Gdansk. Jesli uczestniczg w spotkaniach, to tylko w roli obserwatoréw,
wiaczajac sie do dyskusiji tylko w razie koniecznosci.

Wykonawca jest zobowigzany do sporzadzenia i umieszczenia na stronie
internetowej inwestycji protokotéw ze spotkan informacyjnych dla mieszkancow (w
ciggu pieciu dni od daty danego spotkania).

Opracowany przez Wykonawce raport ze spotkan informacyjnych jest elementem
SK.

B.7 Uzgodnienia i opinie
Rozdziat zawiera wykaz i kopie wstepnych stanowisk, opinii, warunkéw i innych pism
uzyskanych w trakcie wykonywania opracowania wraz z ich oméwieniem.
Na temat planowanego zadania inwestycyjnego, w zakresie swoich kompetencji, powinni
wypowiedziec sie :
1) Zainteresowani wtasciciele lub zarzadcy drég, wdéd (m.in. zarzad melioracji), urzadzen
infrastruktury technicznej i innych obiektéw,

2) Organy, o ktorych mowa art. 11d ust. 1 pkt 8 ustawy z 25 lipca 2008 roku o zmianie
ustawy o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdég
publicznych oraz o zmianie niektérych innych ustaw - Dz. U. Nr. 154, poz. 958 oraz
organy samorzadow wojewodztwa, powiatu i gminy, o ktorych mowa w art. 11b ust. 1
tejze ustawy,

3) Wojewoda Pomorski,

4) Konserwatordow przyrody,

5) Wojewddzki Sztab Wojskowy,

6) Pozarzadowe organizacje ekologiczne (o ile zgtosza sie jako strona),

7) Wykonawca opracowania - uzgodnienia miedzybranzowe, sprawdzenia.

Wykonawca jest zobowigzany o:

- pisemne wystgpienia do ww. instytucji o wydanie wstepnego uzgodnienia, stanowiska,
opinii, przekazywac na biezaco do wiadomosci Zamawiajacego,

- uzyskane uzgodnienia, stanowiska, opinie na biezaco przekazywac¢ Zamawiajgcemu.
Zamawiajacy w ciggu 14 dni od dnia rozpoczecia SK, wystawi Wykonawcy pisemne
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upowaznienie do wystepowania w jego imieniu w zakresie wydania opinii, wstepnych
uzgodnien i stanowisk. Wykonawca do kazdego wystapienia dotaczy kserokopie ww.
upowaznienia.

Wykonawca ponosi wszelkie koszty zwiagzane z uzyskiwaniem uzgodnien i opinii.

B.8 Wielokryterialna analiza poré6wnawcza wariantéw zadania inwestycyjnego

Analiza przeprowadzana jest, aby umozliwi¢ uszeregowanie wariantow przebiegu trasy,
od najkorzystniejszego wedtug przyjetych kryteriow, w wyniku czego mozna wskazad
warianty priorytetowe, najbardziej wskazane do dalszego opracowania.

Metoda analizy powinna by¢ oparta o jak najwieksza (lecz rozsadng - tzn. pozwalajacq
Inwestorowi zapanowac nad catoscig zagadnienia) liczbe kryteriow oceny i odpowiednio
dobrane wagi. Moga by¢ takze =zastosowane metody nieuwzgledniajace wag, lecz
bezposrednig ocene punktowa.

W miare potrzeb analiza moze by¢ wykonana za pomoca wiecej niz jednej metody.

Analizie nalezy poddac¢ kazdy wariant zawierajacy wszystkie obiekty budowlane wchodzace
w jego skitad (obiekty drogowe i inzynierskie), inne obiekty, urzadzenia infrastruktury
technicznej zwigzane i niezwigzane z drogq, wyposazenie techniczne, urzadzenia ochrony
srodowiska itd.), wyniki opinii spotecznych. Analizowane warianty powinny mie¢ wspdlny
poczatek i koniec i zawiera¢ wszystkie zwigzane z nimi elementy zadania inwestycyjnego.
Analiza wielokryterialna powinna zawiera¢ m.in.:

1) Ogdlny opis wariantow, ktorych dotyczy,

2) Prezentacje metod oceny (krdtka charakterystyka metod oceny z podaniem ew. zrddet
uzyskania petnych wers;ji),

3) Kryteria oceny wariantéw (wykaz kryteridow, zasady ich doboru, przyjete wagi, powody
pominiecia innych kryteridw),

4) Zestawienie wynikow analizy dla kazdego z zatozonych kryteriow i dla kazdego wariantu,
5) Uszeregowanie wariantow od najkorzystniejszego wedtug przyjetych kryteridw.

C. ANALIZA I PROGNOZA RUCHU DROGOWEGO NA SIECI Z UWZGLEDNIENIEM
WARIANTOW

Prognoza ruchu jest bardzo istotnym elementem SK, gdyz okresla popyt na transport
w przysziosci, w odniesieniu do stanu istniejacego i mozliwych scenariuszy rozwoju sieci
drogowej. Dane uzyskane z analizy ruchu sa wykorzystywane nie tylko w badaniu
sprawnosci sieci wzbogaconej o nowe elementy (przepustowos$é, praca przewozowa),
parametry uzytkowe takie jak predkos$¢ podréozy czy wptyw na bezpieczenstwo, lecz takze
do analiz srodowiskowych i oceny efektywnosci ekonomicznej inwestycji.

C.1 Uwagi ogdine

1) Analizy i prognozy ruchu powinny by¢ wykonywane i opracowywane na podstawie
najbardziej miarodajnych danych i przy zblizonych zatozeniach (dla podobnych
projektow),

2) przed przystgpieniem do prac projektowych, analiz ekonomicznych, ocen
oddziatywania na s$rodowisko zaleca sie uzgodnienie z Departamentem Studidow
GDDKIA wynikéw analiz i prognoz ruchu oraz oceny warunkdéw ruchu.

C.2 Wymagania ogodlne

5) podstawowg metodg prognozowania ruchu na sieci drég krajowych, na ktérej
zarzadzanie ruchem nalezy do Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad,
jest metoda modelowania wykonana zgodnie z punktem C.5,

6) nalezy przyjac:

— horyzonty czasowe prognozy ruchu zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego (w
wiekszosci projektow wymagane jest, aby prognozy ruchu obejmowaty okres co
najmniej 20 lat od przewidywanej daty oddania inwestycji do uzytku) ,

— miarodajny ruch godzinowy zgodnie z Zarzadzeniem nr 39 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 listopada 2007 r. lub
aktualniejszym.

C.3 Wymagane dane wyjsciowe
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1) W analizach i prognozach ruchu nalezy wykorzystywac nastepujace dane:

— wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu,

- wyniki badan ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu (obowigzkowo jesli dobrze
dziatajacq stacja stata znajduje sie w ciggu drogi nie dalej niz 100 km),

-~ dane ze Strazy Granicznej (dotyczy to zwiaszcza odcinkéw drég w odlegtosci
mniejszej niz 100 km od przejscia granicznego),

— pomiary ankietowe (np. badania zrédto - cel) otrzymane od GDDKIA DS lub
Zamawiajgcego,

- dane lub wyniki z innych opracowan, w uzgodnieniu z GDDKIA DS,

— dane statystyczne dotyczace miedzy innymi gestosci zaludnienia, zatrudnienia,
wskaznika motoryzacji, wielkosci wskaznika bezrobocia, itp. nalezy przyjmowac
na podstawie aktualnych danych GUS (www.stat.gov.pl),

- dane demograficzno-gospodarcze dla rejonow komunikacyjnych konieczne dla
uszczegbtowienia modelu (z innych dostepnych Zrédet, np. urzeddéw
samorzadowych, deweloperow itp.) w stanie istniejagcym oraz w okresie
prognozy;

2) Wykona¢ dodatkowe pomiary ruchu - pomiary nalezy wykonac¢ dla zapewnienia

nalezytego zakresu i doktadnos$ci opracowania prognozy tj.:

— pomiary ankietowe (np. badania zrédto - cel),

— pomiary w przekrojach (reczne lub automatyczne) - przy obliczeniach wielkosci
SDR na podstawie pomiarow krotkotrwatych, nalezy uwzgledni¢ dobowe,
tygodniowe i roczne wahania ruchu,

- wykona¢ dodatkowe pomiary reczne Ilub automatyczne niezbedne np.
do uzasadnienia wlasciwego przebiegu obwodnicy, i sposobu podtaczenia do niej
pozostatej sieci drog:

e struktury kierunkowej na skrzyzowaniach i weztach,
e czasOw podrozy (w godzinie szczytu, poza godzinami szczytu)

C.4 Wymagania dotyczace zatozen do prognoz ruchu
W analizach i prognozach ruchu nalezy przyjmowac najbardziej aktualne zatozenia
udostepniane na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl,

1) prognozy wskaznika wzrostu PKB do celdw planistyczno-projektowych dla drdg
krajowych,

2) zasady prognozowania wskaznikdédw wzrostu ruchu wewnetrznego na sieci drogowej
do celéw planistyczno-projektowych,

3) wskazniki wzrostu ruchu poszczegdlnych kategorii pojazdéw na granicach Polski, w
kolejnych horyzontach czasowych prognozy,

4) zalozenia dotyczace planowanego rozwoju sieci drogowej,

5) typy odcinkéw stosowanych w modelu i odpowiadajace im funkcje oporu,

6) koszty eksploatacji pojazddw,

7) koszty czaséw podrozy,

8) wartos$c¢ czasu i kosztéw uzywania pojazdéw stosowane do rozkfadu macierzy na
sie¢ drogowa,

9) koszty komfortu,

10) optaty za przejazd drogami,

11) zasady uwzgledniania wielkosci ruchu autobusowego,

12) zasady weryfikacji zgodnos$ci modelu ruchu z wynikami pomiaréw w roku
bazowym.

Uwaga:

Wykonanie prognoz ruchu przy innych zatozeniach wymaga uzasadnienia i uzgodnienia
z Departamentem Studiéw GDDKIA.

Powyzsze nie jest tozsame z wymaganiami dla prognoz wykonywanych dla opracowan
w fazie uzyskania wsparcia finansowego z MIF (UE), ktére to instytucje mogg miec
szczegollne wymagania w tym zakresie.

C.5 Wymagania dotyczace modelowania ruchu

Wymagania dotyczace modelowania ruchu (zgodnie z Niebieska ksiegg - infrastruktura
drogowa):
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Prognozowanie ruchu przy uzyciu modeli ruchu wymaga wyliczenia macierzy

podrozy.

Macierz podrozy (zwana réwniez wiezbg ruchu) jest to matematyczny zapis liczby

podrozy wykonywanych pomiedzy rejonami komunikacyjnymi, na ktore podzielony

jest obszar analizy. Macierze nalezy opracowa¢ w podziale na kategorie

uzytkownikow. Sposob podziatu zalezy od tego, czy prognoza ruchu jest

wykonywana dla inwestycji na drogach zamiejskich czy na sieci ulicznej.

Macierz roku bazowego nalezy opracowac dla ostatniego roku, w ktérym wykonano

Generalny Pomiar Ruchu (ewentualne przyszie aktualizacje GPR Ilub innych

krajowych badan zleconych przez GDDKIiA). Dla roku bazowego do weryfikacji

modelu nalezy wykorzysta¢ wyniki ostatniego GPR, natomiast dla modelu

kontrolnego wyniki pomiaréw z uwzglednieniem sezonowych i tygodniowych wahan

ruchu.

Jesli prognoza dla inwestycji na drogach zamiejskich nie jest wykonywana za

pomocg krajowego modelu ruchu, nalezy opisa¢ szczeg6towo proces tworzenia

macierzy i zastosowane modele matematyczne.

Wiezby ruchu dla drég zamiejskich nalezy opracowa¢ w podziale na kategorie

pojazddéw, zgodnie z podziatem przyjetym w krajowym modelu ruchu:

= samochody osobowe,

= samochody dostawcze,

= samochody ciezarowe,

» samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami.

Ruch autobuséw nalezy przyja¢ zgodnie z zasadami przyjetymi na stronie

internetowej www.gddkia.gov.pl.

Dla macierzy pojazdow osobowych wskazane jest dodatkowe wydzielenie motywacji

podrozy uzytkownikdéw, co najmniej w zakresie:

* podréze stuzbowe,

* podrdze zwigzane z dojazdami dom-praca-dom,

*= podréze we wszystkich innych motywacjach.

Wiezby dla drég zamiejskich nalezy opracowac dla sredniorocznego dobowego ruchu

(SDR).

W przypadku inwestycji miejskich, do obliczenia macierzy ruchu zaleca sie

zastosowanie tradycyjnego, czteroetapowego modelu generacji i rozkiadu

przestrzennego podrézy, obejmujacego - w zakresie tworzenia wiezby - trzy

nastepujace etapy:

» generacje ruchu,

» rozktad przestrzenny,

* podziat zadan przewozowych.

Wiezby ruchu miejskiego nalezy opracowac¢ w podziale na kategorie uzytkownikow

sieci:

= samochody osobowe,

= samochody dostawcze,

= samochody ciezarowe (kategoria samochoddw ciezarowych moze by¢
w uzasadnionych przypadkach pofaczona z kategorig samochoddéw dostawczych
lub z kategorig samochoddw ciezarowych z przyczepami/naczepami),

» samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami,

= autobusy.

Wiezby dla uzytkownikéw samochoddéw osobowych powinny zosta¢ opracowane

w podziale na motywacje. Wskazane jest opracowanie w tradycyjnym podziale

stosowanym w dotychczasowych analizach dla sieci ulicznych, ktéry obejmuje:

* podréze w motywacjach dom-praca-dom (DPD),

*» podrdze w motywacjach dom-nauka-dom (DND),

* podréze w motywacjach dom-inne-dom (DID),

= wszystkie inne podrdze niezwigzane z domem.

W przypadku przyjecia innego podziatu na motywacje w podrézach uzytkownikow

pojazddw osobowych, nalezy szczegdtowo opisac zasady podziatu.
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9)

Macierze ruchu dla inwestycji miejskich nalezy opracowaé, co najmniej w rozbiciu

na:

* ruch wewnetrzny (ktory definiowany jest jako ruch, ktérego poczatek i koniec
zawiera sie w obszarze analizy),

* ruch tranzytowy (ktory definiowany jest jako ruch, ktdérego poczatek i koniec
lezy na granicy lub poza obszarem analizy),

= ruch docelowy i wyjazdowy,

Uwaga: obcigzenia dla sieci miejskiej nalezy wykonywaé dla godzin szczytu.

Do modelowania nalezy wykorzystywac otrzymane z DS:

= bazowg sie¢ podstawowq Polski,

*» macierze ruchu.

Uwaga:
Numeracja rejonéw komunikacyjnych wewnetrznych i zewnetrznych powinna by¢ zgodna z
wymaganiami DS (umozliwia¢ bezposrednie jej wczytywanie do oprogramowania EMME/3,
ktorym dysponuje GDDKIA DS).
C.6 Zawartos¢ opracowania
C.6.1 Czes$¢ opisowa
Czes¢ opisowa powinna zawierac:
a) opis i lokalizacja planowanego przedsiewziecia,
b) opis wszystkich wykorzystanych dostepnych danych (wynikdw Generalnego Pomiaru

Ruchu, stacji ciggtych pomiaréw ruchu, pomiarow zrodto-cel, innych pomiaréow
recznych i automatycznych, itp.),

c) opis metody prognozowania i wykorzystane oprogramowanie wraz z numerem

licencji,

d) informacje o przyjetych zatozeniach:

— zalozenia przyjete zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego powinny byc¢
wyszczegdlnione wraz z numerem wersji i datg,

— inne zafozenia wraz z uzasadnieniem powinny by¢ szczegdtowo opisane,

— dodatkowe zatozenia (np. dotyczgce planowanych zmian innej infrastruktury
istotnej z punktu widzenia projektu Ilub wynikajace z koniecznosci
uszczegdtowienia modelu), powinny by¢ réwniez szczegdtowo opisane.

C.6.2 Cze$¢ analityczna
Czes$c¢ analityczna powinna zawiera¢ dane wynikowe z pomiaréw i prognoz, w tym miedzy

innymi:

1))

2)

3)

4)

5)
6)
7)
8)
9)

wielkosci ruchu drogowego, opis warunkow ruchu, punktéw krytycznych
analizowanego uktadu, podstawowych konfliktdw itp. w istniejagcym uktadzie
drogowym - dla roku bazowego;

wyniki kalibracji modelu i weryfikacji z wynikami pomiaréw w roku bazowym
(zgodnie z wymaganiami dostepnymi na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl ),
w zaktadce analizy i prognozy ruchu,

prognoza wielkosci ruchowych i prognoza warunkéw ruchu - w istniejgcym
uktadzie drogowym (tzw. wariant bezinwestycyjny) dla wymaganych horyzontéw
prognozy,

prognoza wielkosci ruchowych i prognoze warunkéw ruchu - dla planowanego
uktadu sieci drogowej lub jego wariantéw, dla wymaganych lat prognozy,
porownanie rozkfadu dtugosci podrézy otrzymanego z modelu obserwowanego,
okresowe wahania ruchu (dobowe, tygodniowe, roczne),

miarodajne godzinowe natezenie ruchu,

rodzajowa struktura ruchu,

kierunkowy rozktad ruchu,

10) kartogramy ruchu na skrzyzowaniach, weztach.

Uwaga:

Wielkosci natezen ruchu dla odcinkéw drog powinny by¢ podane w pojazdach rzeczywistych
na dobe [P/d] z doktadnoscig do 100 pojazddw, dla skrzyzowan i weztdw w pojazdach na
godzine [P/h] z doktadnoscig do 10 pojazdow.
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C.6.3 Zalaqczniki
W zatacznikach do czesci analitycznej opracowania nalezy umiescic:
a) wykaz wykorzystanych pomiaréw i innych danych,
b) dokumentacje wykonanych pomiarow:
- opis wykonanych pomiaréw (cel, zakres, opis metody i rodzaju zbieranych
danych ruchowych w tym wzory formularzy, lokalizacja, data i czas trwania),
— wyniki pomiarow ruchu wersji elektronicznej, z podaniem struktury i opisem pdl,
- pomiary zrodto - cel powinny by¢ przekazane w formacie tekstowym. Kazde
zrédto i cel powinno by¢ zakodowane, poza przyporzadkowaniem do rejondw
komunikacyjnych przyjetych w danym projekcie, réwniez zgodnie z
kodem TERYT dla poziomu gminy okreslonym w Rozporzadzeniu Rady Ministréw
z dnia 15 grudnia 1998r. w sprawie szczegdtowych zasad prowadzenia,
stosowania | udostepniania krajowego rejestru urzedowego podziatu
terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkdéw organéw administracji
rzagdowej i jednostek samorzgdu terytorialnego.
c) wszystkie wykorzystywane i opracowane macierze ruchu wraz z modelem sieci np.:
— wewnetrznego (ruch wewnetrzny Polska-Polska),
— zi do Polski (Polska-zagranica, zagranica-Polska),
- tranzytowego (ruch zagranica - zagranica),
- w podziale na wszystkie kategorie pojazdow zgodnie z krajowym modelem
ruchu i dodatkowo dla samochoddw osobowych wydzielenie motywacji podrézy.

C.7 Forma opracowania

1) wszelkie materiaty drukowane i rysunki powinny byc¢ ztozone do formatu A4, lub A3,

2) wielkosci prognoz ruchu, dla poszczegdlnych horyzontéw prognozy, w podziale na
kategorie pojazdow, nalezy przedstawi¢ w formie tablic, zbiordw i prezentacji
graficznych (schematy, kartogramy, mapy),

3) wszystkie zbiory wynikowe powinny by¢ przekazywane w wersji elektronicznej wraz
ze szczegotowym opisem pol w formacie dbf,

4) wszystkie mapy wektorowe w wersji elektronicznej powinny by¢ wykonane
w uktadzie wspotrzednych ptaskich prostokatnych »19927, zgodnie
z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 8 sierpnia 2000 r., w sprawie
panstwowego systemu odniesien przestrzennych,

5) wszystkie elementy modelu sieci (wezty, odcinki, rejony komunikacyjne) powinny
by¢ dowigzane do aktualnego systemu referencyjnego; nalezy podaé date jego
aktualizaciji,

6) opis elementéw modelu:

— (wezly, odcinki) powinien zawiera¢ wszystkie parametry geometryczne,
ruchowe, zatozenia ekonomiczno-finansowe, wykorzystane w projekcie,

- nazwy miejscowosci posiadajgce niepowtarzalny kod TERYT powinny posiadad
nazwe zgodng z jej zapisem w Dz. Ust. nr 157 poz. 1031 z
pdzniejszymi zmianami.

- nazwy miejscowosci, ktore nie posiadajg niepowtarzalnego kodu TERYT
powinny mie¢ nazwy zgodne z nazwami wystepujagcymi w aktualnym ,Atlasie
samochodowym” wydanym przez Polskie Przedsiebiorstwo Wydawnictw
Kartograficznych im. E. Romera S. A.; Warszawa - Wroctaw,

— inne elementy infrastruktury, rejony komunikacyjne powinny by¢ zaznaczone
na mapach lub planach sytuacyjnych.

7) macierze ruchu powinny by¢ przekazane w formacie txt, tak aby mogly byc
wczytane do oprogramowania EMME/3, tj. w wierszach o nastepujacych ukfadzie
kolumnowym: ,zrddto_cel:_ruch”

Rejonl Rejon2: 1000

Rejonl Rejon3: 1200
Uwaga:
Wymagane znaki rozdzielajace: pomiedzy kolumng pierwszg i drugg - jedna spacja,
pomiedzy kolumna druggq i trzecig - dwukropek i spacja, brak znakéw rozdzielajgcych na
koncu wiersza.
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Dla uzgodnienia wynikdw analiz i prognoz ruchu wymagane jest przekazanie do
Departamentu Studiow GDDKIA trzech kompletnych egzemplarzy dokumentacji, w formie
drukowanej w tym jeden do zwrotu dla Wykonawcy wraz z uzgodnieniami lub uwagami
oraz 1 egz. w wersji elektronicznej.

Podstawowe zatozenia, wymagania Departamentu Studiow GDDKiA dotyczgce analiz,
prognoz ruchu i dokumentacji wraz z ewentualnymi zmianami sq dostepne na stronie
internetowej www.gddkia.gov.pl. w zakfadce analizy i prognozy ruchu.

D. OCENA WPLYWU NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

D.1 Definicja i cele

Ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego projektéw infrastruktury drogowej,
zgodnie z definicjg zawartg w art. 2 pkt 3) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. ,oznacza strategiczng analize poréwnawczg
wptywu nowej drogi lub istotnej modyfikacji istniejgcej sieci na poziom bezpieczenstwa
sieci drogowej”. Ocena wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego jest przeprowadzana
na wstepnym etapie planowania-projektowania, przed akceptacjq projektu infrastruktury.
W ocenie wptywu na bezpieczenstwo drogowe wskazuje sie na wzgledy bezpieczenstwa
ruchu drogowego, ktore przyczyniaja sie do wyboru zaproponowanego rozwigzania.
Dostarcza ona rowniez wszystkich istotnych informacji niezbednych do analizy kosztéow i
korzysci poszczegodlnych korytarzy podlegajacych ocenie. Ocene nalezy wykonywaé w
oparciu o kryteria ustalone w zataczniku nr 1 do Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r.

Ocene wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego projektow infrastruktury
wykonuje sie w celu wyboru najlepszych korytarzy lub wariantéw przebiegu drogi z punktu
widzenia BRD. W ocenie wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego wskazuje sie na
wzgledy bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktére przyczyniaja sie do wyboru
zaproponowanego rozwigzania.

,0cene wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego projektéw infrastruktury”
nalezy zleca¢ do wykonania i wykonywaé¢ w sposéb zgodny z Zarzadzeniem Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w sprawie procedury oceny wptywu planowanej
drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego i audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
ktore wprowadza wymodg wykonywania ,Ocen BRD” i ,Audytéw BRD” dla wszystkich
projektdw drogowych, kazdego stadium projektowego przy projektowaniu drég
transeuropejskiej sieci drogowej, drég nie wchodzacych w skfad transeuropejskiej sieci
drogowej, ktorych budowa zostata w catosci lub w czesci sfinansowana przez Wspoélnote
oraz autostrad, drog ekspresowych i obwodnic.

Zgodnie z tym zarzadzeniem wykonanie ,Oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego projektéw infrastruktury” zleca GDDKIA Oddziat w Gdansku.

D.2 Dane wyjsciowe
e nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego (poczatek i koniec potgczenia
i pikietaz poczatku i konca projektowanego odcinka drogi),
¢ zatozenia funkcjonalne drogi,
e zaktadana klasa techniczna drogi,
o zaktadana predkos$c¢ projektowa i miarodajna drogi,
¢ zakfadany zakres dostepnosci do drogi,
e zaktadany typ i parametry przekroju normalnego,
e udziat obszaréw zabudowanych i niezabudowanych wzdtuz drogi,
e udziat skrzyzowan 1-poziomowych i 2-poziomowych,
e istniejacy i prognozowany ruch drogowy (np. natezenie ruchu, kategoryzacja ruchu
wedtug rodzaju),
e analizy ruchu w stanie istniejgcym,
e prognozy ruchu,
e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,
e mapy topograficzne,
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e mapy orto-fotogrametryczne uzupetnione ewidencjg juz istniejagcych oraz
przewidywanych utrudnien,
uzytkownicy drég, w tym uzytkownicy niechronieni (np. piesi, rowerzysci,
motocyklisci),

wskazniki wypadkowosci charakterystyczne dla przyjetej klasy, przekroju,
dostepnosci, rodzajow i typow skrzyzowan drogi,

dla projektéw przebudowy drogi dostepne dane o zdarzeniach drogowych z
ostatnich 5 lat,

e warunki sezonowe i klimatyczne,

e istniejace bezpieczne strefy parkingowe, Miejsca Obstugi Podrdznych i zatoki

autobusowe,
e szkody gornicze,
e aktywnosé sejsmiczna.

D.3 Zawartosc¢

e plan orientacyjny w skali 1:5000 =+ 1:10000 z =zaznaczonymi wszystkimi
korytarzami terenowymi,

e opis terenu i uwarunkowan lokalnych,

e charakterystyka planowanej drogi,

o charakterystyka sieci drogowej powigzanej z planowang droga,

e natezenia ruchu na sieci, rozkfad ruchu na sieci,

e ocena miejsca planowanej drogi w hierarchii sieci i powigzan z nig,

e liczba wypadkow i ofiar $miertelnych na sieci w chwili obecnej oraz prognoza
w przypadku niepodjecia zadnych dziatan,

e analiza zagrozen brd dla niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego (dzieci,
piesi, rowerzysci, motocyklisci),

e okreslenie celéw bezpieczenstwa ruchu drogowego planowanej drogi,

e ocena zaspokojenia potrzeb w zakresie parkingdw, Miejsc Obstugi Podréznych
i zatok autobusowych,

e Opis przebiegu mozliwych korytarzy terenowych,

o okreslenie potrzeb i skutkéw poszczegdlnych korytarzy dla istniejacej sieci
i efektywnosci ruchu,

e poréwnanie modeli ruchu drogowego dla potencjalnych korytarzy terenowych,

e porownanie wskaznikdw wypadkowych sieciowych i korytarzowych oraz
bezwzglednej liczby wypadkoéw i ich ofiar dla poszczegdlnych korytarzy,

e analiza wptywu proponowanych, alternatywnych rozwigzan na bezpieczenstwo
ruchu drogowego,

e pordéwnanie rozwigzan alternatywnych, w tym analiza kosztow i korzysci
zwigzanych z brd ,

e wskazanie optymalnych punktéw poczatku i korica trasy,

e wskazanie korytarzy najlepszych z punktu widzenia oceny wplywu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego przedmiotowej drogi.

D.4 Obliczenia niezbedne do przeprowadzenia oceny bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Zgodnie z ,Podrecznikiem Ocen BRD” stanowigcym zatgcznik do zarzadzenia nr 29
Generalnego Dyrektora Drdg krajowych i Autostrad z dnia 11 czerwca 2014r. w sprawie
procedury oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego i audytu
BRD znaczacq wiekszos¢ prac przygotowawczych i obliczen niezbednych dla tej procedury
powinni wykonywa¢, w ramach zleconej dokumentacji projektowej projektanci. Audytorzy
BRD majg jedynie za zadanie sprawdzenie poprawnosci obliczen wykonanych przez
projektantéw i opracowanie ostatecznych wynikéw oceny BRD.

Zakres prac przewidziany dla projektantéw szczegdtowo okreslony zostat we wzorze
formularza wynikow oceny BRD, zawartym w ,Podreczniku oceny BRD”.

53



SIWZ na ustugi ,Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe
wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu
Gdariskiego na parametrach drogi GP”

E. OPRACOWANIA EKONOMICZNO - FINANSOWE

E.1 Koszty zadania inwestycyjnego

= Zatozenia kosztorysowania (poziom cen, koszty jednostkowe, przedmiary);

= Zbiorcze zestawienie kosztow (ZZK) - kosztorys wskaznikowy;

* Propozycja zrodet finansowania (budzet, Srodki UE, pozyczki MIF) wraz z
uzasadnieniem, ta cze$¢ w porozumieniu z Inwestorem.

E.2 Planowanie i finansowanie zadania inwestycyjnego
E.2.1 Harmonogram realizacji inwestycji

Wstepny harmonogram realizacji inwestycji: zestawienie termindéw rozpoczecia
i zakonczenia poszczegdlnych gtownych dziatan w toku przygotowania i realizacji zadania
inwestycyjnego. Harmonogram moze by¢ opracowany w ukfadzie kwartalnym Ilub
miesiecznym, w wersji graficznej jak i tabelarycznej. Powinien zawieraé, m.in. pozycje
takie, jak np.: prace studialne i projektowe, nabycie prawa do dysponowania
nieruchomosciami na cele budowlane, uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (w tym powtdrnej oceny oddziatywania na $rodowisko), przetarg na
wykonawstwo, rozpoczecie i zakonczenie budowy.

Harmonogram jest waznym elementem analizy ekonomicznej, gdzie konieczne jest podanie
roztozenia inwestycji w czasie.

Harmonogram pozwala oceniajacym projekt zweryfikowacé przyjete zatozenia organizacyjne
i techniczne, a inwestorowi ocenic¢ postep w realizacji projektu na kazdym etapie.

Konieczne jest takze sporzadzenie wstepnego harmonogramu finansowego.

E.2.2 Struktura finansowania projektu
Zestawienie kosztow w podziale na poszczegdlne lata i zrodta finansowania.

E.3 Analiza kosztow i korzysci wariantéw inwestycyjnych

E.3.1 Analiza ekonomiczna

Zakres analizy efektywnosci ekonomicznej oraz jej struktura umieszczona w spisie ponizej
dostosowana jest do potrzeb inwestora przedsiewziecia. Analiza ekonomiczna dla
wariantow inwestycyjnych, analizowanych w ramach SK musi by¢ opracowana zgodnie
z obowigzujacq na dzien wykonania dokumentacji, aktualizowang corocznie wersjq
Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych IBDIM.
Zatacznikami do instrukcji sg tabele jednostkowych danych statych, niezbednych do
przeprowadzenia rachunku ekonomicznego. Formularze obliczeniowe analizy, wymagane
w Instrukcji, winny by¢ dotaczone do dokumentacji SK w formie tekstowej i elektronicznej
edytowalnej.

E.3.1.1 Metoda analizy

Analiza ekonomiczna opracowana na podstawie ,Instrukcji oceny efektywnosci
ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych (Instrukcja IBDiIM)”, uwzglednia
korzysci uzytkownikow analizowanej inwestycji, koszty drogowe z podziatem na koszty
inwestycyjne oraz koszty remontéw i utrzymania infrastruktury. Celem analizy na tym
etapie dokumentacji jest ocena efektywnosci ekonomicznej analizowanych wariantéw
inwestycyjnych, ich pordéwnanie oraz uszeregowanie korzystniejszych pod wzgledem
ekonomicznym, rozwigzan mozliwych do realizacji w danym okresie.

E.3.1.2 Identyfikacja wariantow na potrzeby analizy ekonomicznej
W tym rozdziale nalezy zdefiniowaé wariant bezinwestycyjny i warianty inwestycyjne,
bedace przedmiotem analizy na etapie opracowywanej dokumentacji. W formie opisowej
i graficznej nalezy przedstawi¢ wszystkie warianty objete analizg, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zakresu robét inwestycyjnych.
a) Wariant bezinwestycyjny
W ramach wariantu bezinwestycyjnego nie przewidujemy zadnych robdt
modernizacyjnych i inwestycyjnych, jedynie muszg by¢ przewidziane koszty na remonty
okresowe, czastkowe i wutrzymanie biezace w celu zapewnienia pozadanego
standardowego poziomu istniejacej infrastruktury, przez caty okres analizy. Wariant
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bezinwestycyjny, nazywany wariantem odniesienia, jest wyjsciowym wariantem
w analizie ekonomicznej, w stosunku do ktérego poréwnywane sg warianty
inwestycyjne. Przy wzrastajgcym ruchu czestotliwosé planowanych zabiegéw wzrasta
i okresy miedzy remontowe sg coraz krotsze.

b) Warianty inwestycyjne
W ramach kazdego z wariantow inwestycyjnych okresla sie naktady inwestycyjne na ich
realizacje oraz koszty utrzymania i eksploatacji odcinkow nowych lub
przebudowywanych. W przypadku wariantu inwestycyjnego, biegnacego po nowym
$ladzie i przejmujacego ruch z odcinkoéw istniejgcych, w ramach tego wariantu
uwzglednia sie réwniez koszty eksploatacji i utrzymania istniejacych odcinkéw drdg
odcigzonych z ruchu.

E.3.1.3 Przygotowanie makroekonomicznych danych wejsciowych

Wszystkie dane wejsciowe w postaci wskaznikdw wzrostu muszg obejmowac caty
rozpatrywany okres analizy (wg wytycznych to 25 lat, w tym okres realizacji projektu).
Przyjete wskazniki wzrostu powinny by¢ usrednione w odstepach 5-letnich i uwzgledniac
ewentualne przyszte zmiany warunkéw rozwoju makroekonomicznego i transportu.

W przypadku projektéw dotyczacych drég miejskich zaleca sie, by zatozenia
dotyczace wzrostu ruchu wynikaty z lokalnych prognoz makroekonomicznych i prognoz
potencjalnego wzrostu ruchu, przygotowanych dla konkretnego miasta lub aglomeracji.

W przypadku projektéw sektora drogowego nalezy przedstawi¢ nastepujace
zatozenia:

e Wzrost PKB w Polsce oraz w poszczegdlnych regionach;

e Prognozy wzrostu -catkowitego ruchu drogowego =z podziatem na kategorie
pojazdow;

e Srednie napetnienie samochodédw osobowych i autobuséw (osoby) i ciezarowych

(tadunki tony);

e Obecne i prognozowane parametry popytu na transport.
W przypadku, kazdego ze wskaznikdw nalezy przedstawié¢ zatozenia wyjsciowe i zrddia
wykorzystane w przygotowaniu prognoz wzrostu makroekonomicznego i sektora
transportu.

E.3.1.4 Prognoza ruchu

Prognoza ruchu dla drogowych projektow inwestycyjnych powinna obejmowac, co najmniej
25 letni okres analizy, liczac od roku planowanego rozpoczecia robot. Dopuszcza sie
opracowanie prognozy w okresach 5-letnich. Wielkosci prognozy dla lat posrednich mozna
wyliczy¢ metodq interpolacji liniowej. Wskazane jest wprowadzenie dodatkowych okreséw
prognozy, uzaleznione od harmonogramu realizacji projektu. Obszar, jaki nalezy
uwzgledni¢ w prognozach ruchu jest Scisle zwigzany z zakresem inwestycji. W przypadku
inwestycji drogowych, biegnacych po nowym $ladzie nalezy opracowac prognoze modelowq
ruchu w scisle okreslonym obszarze, zwigzanym z zakresem inwestycji. W przypadku
inwestycji drogowych obejmujacych roboty w ciggu istniejacego przebiegu drogi, nalezy
opracowac uproszczong prognoze ruchu - metodg wskaznikowg, jedynie dla odcinka
drogi/ulicy, objetego analiza.

W ramach prognoz ruchu nalezy przeprowadzi¢ analize rozwoju sieci drogowej,
uwzgledniajac wszystkie zmiany w infrastrukturze drogowej na obszarze objetym
opracowaniem.

Przy zatozeniu, Zze na obszarze objetym analiza, opréocz przedmiotowego projektu nie
planuje sie zadnej inwestycji, wowczas nalezy opracowac:

» Prognoze ruchu w wariancie bezinwestycyjnym obejmujacq analize podstawowego

ukfadu drdg i ulic w miescie lub na obszarze poza miejskim;

» Prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym obejmujacg analize projektu drogowego

na tle istniejacej sieci drogowej/ulicznej.

W przypadku, gdy na obszarze objetym analizg oprécz przedmiotowego projektu
planuje sie inne inwestycje drogowe/uliczne, wdwczas prognoza ruchu powinna by¢
rozszerzona o planowane inwestycje. W takim przypadku nalezy opracowac:
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» Prognoze ruchu w wariancie bezinwestycyjnym - obejmujacq analize istniejgcej sieci
drogowej/ulicznej i planowanych inwestycji;

» Prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym - obejmujacq analize przedmiotowe]j
inwestycji na tle wariantu bezinwestycyjnego, opisanego wyzej.

E.3.1.5 Odcinki drog rozpatrywane w analizie efektywnosci ekonomicznej
Podstawg wyznaczenia odcinkow drdég/ulic do analizy jest prognoza ruchu opracowana dla
wariantu bezinwestycyjnego i wariantéw inwestycyjnych. Analiza obejmujemy te odcinki
drég/ulic, na ktérych, w przypadku realizacji projektu (inwestycji) wystgpityby znaczace
zmiany wielkosci natezenia ruchu.

Dla wszystkich rozpatrywanych odcinkéw w wariancie bezinwestycyjnym i wariantach
inwestycyjnych nalezy przygotowaé, w oparciu o =zalecenia Instrukcji IBDiM, dane
techniczne (szeroko$¢ jezdni, szerokos$¢ poboczy, stan nawierzchni, widoczno$¢ na
wyprzedzanie, uksztattowanie terenu itp.), ktére bedg podstawa do okreslenia predkosci
podrézy i jednostkowych kosztéw uzytkownikéw i srodowiska. Zaleca
sie do opisu przygotowac uproszczony schemat odcinkdw w wariancie bezinwestycyjnym i
wariantach inwestycyjnych, objetych analiza.

E.3.1.6 Prognoza wskaznikow wypadkowosci

Wskazniki wypadkowosci dla wariantu bezinwestycyjnego nalezy oszacowac na podstawie
rzeczywistych danych o liczbie wypadkéw i zdarzen, z ostatnich 3-5 lat poprzedzajacych
analize. Wskazniki wypadkowosci dla wariantéw inwestycyjnych opracowa¢ w oparciu o
Instrukcje IBDiM.

E.3.1.7 Srednie predkosci podrézy
Predkosci podrézy dla dréog =zamiejskich zrdéznicowane sg dla grup pojazddéw
samochodowych w podziale na:

e Samochody osobowe i samochody dostawcze;

e Samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ciezarowe 2z przyczepami

i autobusy;

Dla drog miejskich okreslana jest tylko jedna predkos¢ podrézy, taka sama dla wszystkich
kategorii pojazdéw samochodowych.
Predkos¢ podrdzy uzalezniona jest od natezenia ruchu pojazdéw lekkich, do ktorych zalicza
sie samochody osobowe i dostawcze, pojazdow ciezkich do ktérych naleza pozostate
kategorie pojazdow, $redniego pochylenia podtuznego drogi i widocznosci na wyprzedzanie.
Do okreslenia predkosci podrdézy na drogach zamiejskich i miejskich nalezy wykorzystaé
formuty obliczeniowe i tabele predkosci zawarte w Instrukcji IBDiM.
Na istniejacych odcinkach drég (ulic), gdzie wprowadzono predko$¢ dopuszczalng,
obliczone predkosci podrézy nalezy skorygowacé (jezeli jest to konieczne) do wartosci
dopuszczalnej.

E.3.1.8 Dodatkowe utrudnienia w ruchu

Dodatkowe utrudnienia w ruchu, wystepujg czesto na odcinkach istniejacych i sg to:
skrzyzowania podporzadkowane, skrzyzowania z sygnalizacjq, przejscia dla pieszych
z sygnalizacja, przejazdy przez torowiska tramwajowe, przejazdy kolejowe, ronda.
W obliczeniach kosztodw czasu podrozy, zaleca sie uwzglednia¢ utrudnienia w ruchu poprzez
zatozenie dodatkowej straty czasu dla pojazddw i kierowcdw.

E.3.1.9 Gidwne zalozenia do analizy efektywnos$ci ekonomicznej

o) Horyzont czasowy
Wg obowigzujacych wytycznych analize ekonomiczng nalezy opracowac dla 25 lat,
liczac od roku rozpoczecia inwestycji. W analizie ekonomicznej opracowywanej wg
Instrukcji IBDIM z aktualnego roku (poziom cen z roku poprzedniego) rokiem
bazowym jest rok aktualny, w ktérym konczy sie proces przedinwestycyjny projektu.

B) Harmonogram realizacji inwestycji
Harmonogram roboczy realizacji inwestycji powinien by¢ uzgodniony z inwestorem
przedsiewziecia.

) Stopa dyskontowa
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W przypadku przeprowadzenia analizy ekonomicznej w cenach statych, zalecana
przez wytyczne stopa dyskontowa wynosi 5%. Wielko$¢ zalecanej stopy dyskontowej
nalezy kazdorazowo zweryfikowa¢ w aktualnej wersji Instrukcji IBDiM.

8) Jednostkowe koszty uzytkownikdow i sSrodowiska

e Koszty eksploatacji pojazddéw;

Koszty czasu w przewozach pasazerskich;

Koszty czasu w przewozach towarowych;

Koszty wypadkow;

Koszty emisji toksycznych skfadnikow spalin.

E.3.1.10 Zalozenia kosztowe dla wariantu bezinwestycyjnego i wariantow
inwestycyjnych
a) Oszacowanie nakfadéw dla wariantéw inwestycyjnych

Dla kazdego wariantu inwestycyjnego w ramach przyjetego harmonogramu
realizacji inwestycji, nalezy opracowac catkowite koszty inwestycyjne, obejmujace
koszty drogowe, mostowe i koszty pozostate. Wskazniki cenowe robdét drogowych
i mostowych przyjmowane sg jako ceny state w catym okresie analizy. Zakres i
forma zestawien kosztow uzalezniona jest od stopnia zaawansowania prac
projektowych i dlatego na tym etapie dokumentacji dopuszcza sie oszacowanie
kosztow inwestycyjnych metodg wskaznikowa.

b) Oszacowanie wydatkow na eksploatacje i utrzymanie

Koszty na utrzymanie i eksploatacje infrastruktury drogowej i mostowej dla kazdego
roku okresu analizy nalezy oszacowac w oparciu o scenariusze i koszty jednostkowe
zawarte w Instrukcji IBDiM.
Szacunek kosztéw eksploatacji i utrzymania dla kazdego roku okresu analizy
przygotowac w rozbiciu na gtéwne kategorie kosztéw zgodnie zaleceniami Instrukcji
IBDiM w cenach netto:
e Koszty utrzymania infrastruktury drogowej

» Koszty utrzymania biezacego nawierzchni i obiektow;
e Remonty okresowe

» Remonty czastkowe;

» Remonty okresowe.

E.3.1.11 Koszty ekonomiczne uzytkownikéw i sSrodowiska

Koszty uzytkownikdw i S$rodowiska, oddzielnie dla wariantu bezinwestycyjnego

i inwestycyjnego, nalezy oszacowa¢ w oparciu o formuly obliczeniowe i ceny kosztow

jednostkowych zawarte w Instrukcji IBDiM, obowigzujgcej w roku opracowania analizy. Do

zestawienia kosztéw uzytkownikéw i Srodowiska zaleca sie wykorzystaé opracowane

w Instrukcji formularze obliczeniowe.

a) Koszty eksploatacji pojazdow;
Koszty eksploatacji pojazdéw uwzgledniajgce przebiegi pojazdéow wg pieciu kategorii
(samochody osobowe, samochody dostawcze, samochody ciezarowe bez przyczep,
samochody ciezarowe z przyczepami i autobusy) i predkosci podrdzy obliczamy na
podstawie wzoréw zawartych w Instrukcji IBDiM. Jednostkowe koszty eksploatacji
pojazdow, stuzgce do oszacowania kosztow dla kazdego z wariantdéw, wyznaczamy z
tabel, na podstawie danych techniczno-ruchowych odcinkéw drég/ulic objetych
analiza.
b) Koszty czasu w przewozach pasazerskich;

Koszty czasu w przewozach pasazerskich obejmujg koszty czasu dla podrézy
stuzbowych i koszty czasu dla podrézy niestuzbowych (koszty czasu wolnego od
pracy) poniesione przez uzytkownikow samochoddw osobowych i autobuséw.
Jednostkowy koszt czasu dla podrdzy stuzbowych przyjeto jako koszt pracy
w gospodarce narodowej, natomiast jednostkowy koszt czasu dla podrézy
niestuzbowych przyjeto w wysokosci 30% wynagrodzenia osobowego. Na koszty
czasu w przewozach pasazerskich duzy wptyw ma predkos¢ jazdy w wariancie
bezinwestycyjnym i inwestycyjnym oraz straty czasu wywotane przestojami na
skrzyzowaniach, przejazdach kolejowych itd. Roczne koszty czasu dla kazdego
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z wariantow i oddzielnie dla dwoch kategorii pojazdow (samochody osobowe
i autobusy) wyznaczamy za pomocg formut obliczeniowych i wskaznikow
jednostkowych kosztéw zawartych w Instrukcji IBDiM.

c) Koszty czasu w przewozach towarowych;
Koszty czasu w przewozach towarowych dotycza kosztow czasu samochodow
dostawczych, ciezarowych z przyczepami i bez przyczep. Koszty czasu dla kazdego z
wariantow w kolejnych latach analizy szacujemy za pomocg formut obliczeniowych i
wskaznikéw kosztow jednostkowych zawartych w Instrukcji IBDiM.

d) Koszty wypadkow drogowych - podstawe oszacowania kosztow wypadkdow stanowig;
e Rzeczywiste liczby wypadkdéw na drogach istniejgcych, objetych analiza, uzyskane
ze statystyk policyjnych z co najmniej ostatnich trzech lat;
e Tabele zaleznosci wskaznikéw ryzyka wypadkow od cech drog;
e Jednostkowe koszty wypadkéw w zaleznosci od rodzaju zagospodarowania terenu
(zabudowany i niezabudowany).
Dla kazdego wariantu bezinwestycyjnego i wariantdw inwestycyjnych wustala sie
prognozowang liczbe wypadkdéw w okresie analizy.
W wariancie bezinwestycyjnym na odcinkach istniejacych prognozowang liczbe wypadkoéow
ustala sie w oparciu o rzeczywiste dane statystyczne o liczbie wypadkoéw i natezenie ruchu
W pojazdach rzeczywistych. Prognozowane wypadki w wariancie inwestycyjnym dla
odcinkéw istniejacych zalezg réwniez od danych statystycznych i natezenia ruchu.
W wariancie inwestycyjnym dla projektowanych inwestycji, prognozowanie wypadkow
zalezy od rodzaju inwestycji. Dla projektowanych odcinkéw, biegngcych po nowym Sladzie,
prognoze wypadkdw w wariancie inwestycyjnym obliczamy na podstawie wskaznikow
ryzyka wypadkow zawartych w Instrukcji IBDiM. Roczne koszty wypadkdéw szacujemy w
oparciu o formuty obliczeniowe i jednostkowe koszty wypadkow zawarte w Instrukcji.
e) Koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin;
Koszty ucigzliwosci dla s$rodowiska obejmujg tylko koszty emisji toksycznych
sktadnikow spalin, ponoszone przez otoczenie drogi. Koszty zanieczyszczenia
$rodowiska dla wariantéw: bezinwestycyjnego i inwestycyjnego oblicza sie
z uwzglednieniem poszczegdlnych kategorii pojazdéw dla kazdego roku analizy. W
zaleznosci od rodzaju inwestycji, tak jak w przypadku kosztow eksploatacii
pojazdow, koszty zanieczyszczenia $rodowiska szacujemy na podstawie predkosci
przejazdu, stanu nawierzchni i rodzaju terenu na danym odcinku drogi, za pomocq
formut obliczeniowych i kosztéw jednostkowych zawartych w Instrukcji.

E.3.1.12 Korzysci ekonomiczne

taczne korzysci projektu drogowego otrzymujemy z rdznicy sumarycznych kosztow
ekonomicznych i kosztow eksploatacji i utrzymania dla wariantu bezinwestycyjnego
i wariantu inwestycyjnego. W zaleznosci od rodzaju inwestycji poziom korzysci spoteczno -
ekonomicznych jest zréznicowany.

Forme zestawienia kosztow i korzysci spoteczno-ekonomicznych netto (w ujeciu
wartosciowym i procentowym) nalezy opracowac zgodnie z wymaganiami Instrukcji IBDiM
(Formularze: 8 i 9 Instrukcji) i analizy wielokryterialnej, opracowywanej w ramach SK.

E.3.1.13 Wskazniki ekonomiczne

Na zakonczenie analizy ekonomicznej i obliczeniu trzech podstawowych wskaznikéw
efektywnosci ekonomicznej, poleca sie sporzadzenie krotkiego podsumowania oraz
interpretacji wynikow.

Wymagane wskazniki efektywnosci spoteczno-ekonomicznej:

a) Ekonomiczna biezgca wartos$¢ netto inwestycji (ENPV/C) - jest rdznicg ogétu
zdyskontowanych korzysci i kosztéw zwigzanych z projektem. Dodatnia wartosc
wskaznika swiadczy o tym, ze projekt jest efektywny ekonomicznie;

b) Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (ERR/C) - okresla
ekonomiczny zwrot z projektu. Projekt jest efektywny ekonomicznie, jezeli
wartosc ERR jest wyzsza od stopy dyskontowej;

c) Ekonomiczny wskaznik z inwestycji korzysci/koszty (BCR) - projekt jest
efektywny, jezeli wskaznik jest wiekszy lub réwny jednosci, czyli gdy wartosé
korzysci przekracza wartos$¢ kosztédw projektu.
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Wszystkie obliczenia w ramach analizy ekonomicznej nalezy przedstawi¢ w formularzach F1
- F9, proponowanych w Instrukcji IBDiM, w formie tekstowe]j i elektronicznej edytowalnej.

E.3.2 Analiza wrazliwosci i ryzyka

E.3.2.1 Analiza wrazliwosci

Analiza wrazliwosci w projektach infrastruktury drogowej stanowi uzupetniajacy etap
w badaniu inwestycji drogowych oraz mostowych i polega na ocenie wptywu zmiennosci
wskaznikéw analizy efektywnosci ekonomicznej i finansowej na zmiany kluczowych zatozen
dotyczacych analizowanych wariantow inwestycyjnych.

W ramach analizy wrazliwosci, badaniami powinny by¢ objete zmienne kluczowe, istotne
dla analizy ekonomicznej i finansowej, ktérych spadek lub wzrost o 1 punkt procentowy
powoduje zmiane ERR o wiecej niz 1 punkt procentowy lub zmiane nominalnej ENPV
o wiecej niz 5 punktéw procentowych.
Zgodnie z wytycznymi Instrukcji IBDiM zaleca sie wykonanie obliczen, przy uwzglednieniu
nastepujacych zmiennych kluczowych: :

L B 2 -15%,

e Nakiady inWestyCyjne....civiiiii i e + 35%,
Powyzszy wykaz zmiennych kluczowych jest wykazem minimalnym i moze by¢ rozszerzony
w zaleznosci od rodzaju inwestycji drogowej. Ze wzgledu na fakt, iz analiza efektywnosci
jest jednym z elementéw pordéwnania rozwigzan wariantowych, proponuje sie ograniczy¢
analize wrazliwoéci do zbadania wpltywu ,nietrafienia” z prognoza oraz mozliwego
niedoszacowania kosztéw budowy kazdego rozwigzania.
Wyniki analizy wrazliwosci opisane wartosciami ENPV. ERR i BCR dla poszczegdlnych
wariantéw, z uwzglednieniem zmiennych kluczowych nalezy zestawi¢ w formie tabeli.
Po obliczeniu wskaznikdw efektywnosci ekonomicznej, przy uwzglednieniu zmiennych
kluczowych, nalezy dokonac interpretacji wynikéw pod katem wyboru najkorzystniejszego
ekonomicznie wariantu inwestycyjnego. Jezeli, po uwzglednieniu zmienionych parametrow,
warianty inwestycyjne wcigz wykazuja minimalne wskazniki efektywnosci ekonomicznej
(EVPV>0 i ERR>5%), oznacza to, ze kazdy z tych wariantow - nawet przy pewnych
niedoszacowaniach Ilub przeszacowaniach, jest uzasadniony ze spotecznego punktu
widzenia.

E.3.2.2 Analiza ryzyka

W przypadku projektow drogowych nie zawsze mozna sporzadzi¢ ilosciowy rozktad
prawdopodobienstwa zmiennych kluczowych, gdyz czesto nie dysponuje sie szczegdtowymi
danymi na temat prawdopodobienstwa wystapienia pewnych rodzajow ryzyka, stad nalezy
przedstawi¢ ocene ryzyka w formie opisowej. Nalezy podac¢ informacje o ryzyku zwigzanym
z realizacjg projektu. Zaleca sie przeanalizowanie nastepujacych rodzajéow ryzyka:

e Przekroczenie terminu realizacji z przyczyn lezacych po stronie partnerdw instytucji
publicznej - opdznienie w wydawaniu decyzji administracyjnych, wykupie gruntow,
procedurze przetargowej,

e przekroczenie terminu z przyczyn lezacych po stronie partneréw prywatnych -
niedotrzymanie termindw umownych, wycofanie sie wykonawcy,

o zwiekszenie kosztéw inwestycyjnych, majace wptyw na kwote wktadu krajowego,

e inne rodzaje ryzyka - protesty oferentdw na etapie przetargdéw na realizacje,
protesty osdb prywatnych, sasiadujacych bezposrednio z inwestycjg na kazdym
etapie robdt, protesty obroficéw ochrony sSrodowiska, spadek ruchu, recesja
gospodarcza, nowe uregulowania prawne, itp.).

Opracowanie E.3.2 nalezy wykona¢ na podstawie aktualnej w chwili wykonywania SK
JInstrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych”,
wydawanej przez IBDiM.

F. ANALIZA WPLYWU ROZPATRYWANYCH ROZWIAZAN NA SRODOWISKO

F.1 Zalozenia ogodlne
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Celem analizy srodowiskowej, wykonywanej w SK, jest ocena wszystkich mozliwych do
realizacji wariantdw planowanego przedsiewziecia oraz uszeregowanie wariantow,
poczynajac od najlepszego wedtug tej oceny. Ze wzgledu na zbyt matg szczegdtowosé
dokumentacji projektowej na tym etapie, nie jest mozliwe jednoznaczne wskazanie jednego
optymalnego wariantu.

Wszystkie warianty powinny by¢ rozpatrywane na tym samym poziomie szczegdtowosci.
Analiza $rodowiskowa nie jest raportem o oddziatywaniu na s$rodowisko w rozumieniu
ustawy — o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko [5]. Jest to
opracowanie wykonywane na potrzeby Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
w celu dokonania wstepnej selekcji analizowanych wariantéw przebiegu drogi krajowej.
Analiza  $rodowiskowa jest czescia dokumentacji projektowej, przedktadang
Departamentowi Srodowiska, w celu wskazania wariantéw (minimum dwdch) do dalszych
prac projektowych.

Analiza srodowiskowa ocenia warianty pod wzgledem $rodowiskowym i spotecznym.

F.2 Zakres analizy srodowiskowej

Analiza $rodowiskowa zawiera:
B opis planowanego przedsiewziecia drogowego we wszystkich wariantach,
a w szczegolnosci:
e charakterystyke planowanego przedsiewziecia,
e Opis zagospodarowania terenu w otoczeniu planowanych wariantéw drogi;
B opis elementow przyrodniczych S$rodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania poszczegdlnych wariantdow przedsiewziecia uwzgledniajacy:
e elementy przyrodnicze srodowiska,
e obszary chronione, okreslone na podstawie odrebnych przepisow,
e walory krajobrazowe i rekreacyjne;
B opis istniejacych w sasiedztwie Ilub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanych wariantéw przedsiewziecia zabytkéw chronionych;
m okredlenie mozliwego transgranicznego oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko;
B wstepng ocene oddziatywania na $rodowisko analizowanych wariantow,
w szczegolnosci na:
e ludzi, zwierzeta i rosliny,
e wody powierzchniowe i podziemne,
e krajobraz,
e dobra materialne,
e zabytki i krajobraz kulturowy;
B oszacowanie, czy istnieje techniczna mozliwo$¢ zminimalizowania oddziatywania,
B analiza mozliwych  konfliktdbw  spotecznych  zwigzanych z  planowanym
przedsiewzieciem,
B opracowanie zagadnien w formie graficznej - mapy w skali 1:25000,
odpowiadajacej skali materiatdéw projektowych,
B dokumentacje fotograficzng przedstawiajacq newralgiczne odcinki planowanego
przebiegu drogi,
B zrédfa informacji stanowigcych podstawe do sporzadzenia analizy.
Ze wzgledu na fakt, ze niezaleznie od wybranego wariantu, natezenie ruchu i jego
struktura rodzajowa beda poréwnywalne, nie ma potrzeby na tym etapie analizowad
potencjalnych emisji pochodzacych z eksploatacji drogi; nalezy okresli¢ wrazliwos¢
terenow, przez ktére przebiegajq poszczegdlne warianty i wskazaé te najbardziej odporne
na ucigzliwosci powodowane przez uzytkowanie drogi.
W szczegdlnosci nalezy:
e wskaza¢ obszary chronione przed hatasem - zgodnie z obowigzujagcym
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska,
e wskazac granice gleb chronionych - na podstawie ustawy z dnia 3 lutego 1995r.
o ochronie gruntéw rolnych i lesnych [8],
e okresli¢ granice stref ochronnych uje¢ wody — wyznaczonych na podstawie ustawy
z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne [9],
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e okresli¢ granice Gtdwnych Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP) - wyznaczone na
podstawie rozporzadzenia w sprawie przebiegu granic obszaréow dorzeczy,
przyporzgadkowania zbiornikdw wod podziemnych do wtasciwych obszaréw dorzeczy,
utworzenia regionalnych zarzaddw gospodarki wodnej oraz podziatu obszarow
dorzeczy na regiony wodne,

e wskazac¢ ztoza surowcédw oraz wyznaczone decyzjami granice obszaréw i terendow
gorniczych.

Nalezy rowniez odnie$¢ sie do obszarow objetych ochrong w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego.

Charakterystyka terenu powinna by¢ wykonana w oparciu o miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku ich braku - o studia uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania.

F.3 Opis elementéow przyrodniczych srodowiska

W czesci dotyczacej opisu obszaréw chronionych nalezy wzig¢ pod uwage obszary
chronione na podstawie nastepujacych aktow prawnych:

e ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony Srodowiska [8];

e ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody [11];

e ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko [9];

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011lr. w sprawie
obszardw specjalnej ochrony ptakow [11a];

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspdinoty, a takze kryteriow wyboru obszarow kwalifikujacych sie do uznania
lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 [11b];

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014r. w sprawie
ochrony gatunkowej roslin [11c];

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 pazdziernika 2014r. w sprawie
ochrony gatunkowej grzybdéw [11d];

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014r.. w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat [11f];

e Konwencja o obszarach wodno-btotnych majgcych znaczenie miedzynarodowe,
zwlaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzong w Ramsar w
dniu 2 lutego 1971r. [26];

e Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzgdzong
w Bonn w dniu 23 czerwca 1979r. [27];

e Konwencje o ochronie gatunkoéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich
siedlisk, sporzgdzong w Bernie w dniu 19 wrzesnia 1979r. [28];

e Dyrektywa Rady 91/244/EWG z dnia 06.03.1991 r. zmieniajgca Dyrektywe
79/409 EWG z 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz. Urz.
WE L 115 z 08.05.1991 r.) [29];

e Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992r. w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory [30].

e Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe,
zwlaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego (Konwencja Ramsarska) z
dnia 2 lutego 1971 r. (Dz. U. z dnia 29 marca 1978 r.) [31]

W  odniesieniu do obszaréw Natura 2000 nalezy wstepnie przeanalizowac

prawdopodobienstwo oddziatywania na spdjnosc i integralno$¢ obszardw i catej sieci Natura

2000.

F.4 Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanych wariantéow przedsiewziecia zabytkéw chronionych

Zestawienie powinno by¢ wykonane w oparciu o Krajowy Rejestr Zabytkéw oraz

Archeologiczne Zdjecie Polski. Wskazane jest rdéwniez skonsultowanie zestawienia
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z wiasciwymi stuzbami ochrony zabytkéw - Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow oraz
z dziatajgcymi na danym terenie instytucjami naukowymi (np. muzeami archeologicznymi).
F.5 Opracowanie zagadniein w formie graficznej
Na mapach powinny by¢ przedstawione wszystkie tresci zawarte w analizie srodowiskowej,
w tym w szczegdlnosci:
e sSposob uzytkowania terenu (rolne, lesne, zabudowy),
e w przypadku terendw zabudowy - kwalifikacja tych terenow zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku [11],
e obszary chronione, w podziale na kategorie wymienione w ustawie o ochronie
przyrody [6],
granice Gtownych Zbiornikédw Wdod Podziemnych oraz stref ochronnych uje¢ wodnych,
ztoza surowcow oraz granice obszardw i terendow gorniczych,
typy siedlisk przyrodniczych,
rodzaje i typy gleb, klasy bonitacyjne (gleby chronione) oraz kompleksy przydatnosci
rolniczej,
e korytarze migracyjne zwierzat.
Na osobnej mapie nalezy przedstawi¢ konflikty srodowiskowe i spoteczne.

F6. Sformulowanie puli rozwiazan wynikowych w oparciu o przeprowadzone
analizy i konsultacje spoteczne

Opis porownywanych wariantow;

Metoda wyboru (eliminacji) opcji projektowych;

Analiza poréwnawcza (rankingowa);

Opcje preferowane jako wynik analizy porownawczej.

G. PODSUMOWANIE I WNIOSKI

G.1 Podsumowanie

Podsumowanie w formie krotkiego opisu oraz tabelarycznego zestawienia danych
charakteryzujacych analizowane warianty.
Generalnie nalezy przedstawi¢ najwazniejsze cechy sytuacji istniejacej i wskazaé -
w przebiegu poszczegdlnych wariantéw trasy - miejsca najbardziej newralgiczne ze
wzgledu na ich usytuowanie w odniesieniu do obszaréw cennych przyrodniczo oraz omoéwic
jakie opinie i stanowiska (o ile je uzyskano w trakcie opracowywania SK), zostaty
uwzglednione i w jakim zakresie.
W tabeli dla kazdego z wariantéw podac: dtugosc¢ ogdtem, wraz z dtugoscig i procentowym
udziatem odcinkéw nowo wybudowanych i przebudowywanych, dtugos¢ i procentowy udziat
odcinkéw drogi przechodzacych przez tereny o rdéznym sposobie zagospodarowania
(zabudowa, tereny rolnicze, lasy), dtugos¢ i procentowy udziat odcinkéw przechodzacych
przez obszary chronione lub w ich bezposrednim sasiedztwie, w podziale na wojewddztwa i
gminy. Doktadno$¢ danych liczbowych z przyblizeniem wynikajacym ze skali mapy
sytuacyjnej. Ponizej wyszczegdlniono oczekiwang zawarto$¢ podsumowania:
a) Zakres podstawowych zamierzen dla planowanego =zadania inwestycyjnego,
dotyczacych m.in.:
e najwazniejszych danych technicznych,
e kosztow.
b) Skutki realizacji przedsiewziecia dla:
¢ funkcjonowania ukfadu sieci drogowej,
uzytkownikéw drog,
0gotu spotfeczenstwa i spotecznosci lokalnych,
Srodowiska,
regionu (w aspekcie zainteresowania inwestoréw; rozwoju turystyki, rekreacji - w
wyniku wzrostu dostepnosci terenu).
c) Wyniki analizy ekonomicznej i finansowej oraz analizy wrazliwosci i ryzyka.
d) Omoéwienie wynikédw analizy wielokryterialnej i wstepnych opinii (konsultacji
spotecznych).
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Rozdziat powinien by¢ napisany jezykiem ,nie-specjalistycznym”.

G.2 Whnioski

We wnioskach - zaproponowac warianty do bardziej szczegétowego opracowania w STES
i uzasadnic ich wybdr. Za najwazniejsze kryterium wyboru przyja¢ najmniejszg kolizyjnos¢
z obszarami objetymi ochrong na podstawie przepiséw o ochronie przyrody oraz o ochronie
zabytkdéw. Whnioski winny zawierac takze okreslenie preferencji autoréw SK oraz okreslenie
najwazniejszych zagrozen dla projektu (jesli wystepuja).

5. KONTROLA JAKOSCI OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Podstawowe zasady kontroli jakosci wykonywania opracowan projektowych przedstawiono
w ST A. WYMAGANIA OGOLNE - pkt. 5.

6. OBMIAR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Jednostkg obmiarowg dla Studium korytarzowego jest pozycja w tabeli opracowan
projektowych (cena ryczattowa).

7. ODBIOR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Ogdlne zasady odbioru opracowan projektowych przedstawiono w ST A. WYMAGANIA
OGOLNE - pkt 6. Na tydzien przed umownym terminem dostarczenia Studium
korytarzowego, Wykonawca jest zobowiazany zlozy¢ Inwestorowi wersje robocza
przedmiotowej dokumentacji w formie elektronicznej (w dwu egzemplarzach) wg
wymagan niniejszej specyfikacji A. WYMAGANIA OGOLNE pkt 4.4, celem
umozliwienia cztonkom ZOPI zapoznania sie z projektem. Wersja robocza nie
wlicza sie w umowng liczbe zamawianych egzemplarzy opracowania. Koszt
wykonania wersji roboczej nalezy uwzgledni¢ w cenie ryczaltowej za SK.
Wykonawca wykona opracowania projektowe - Studium korytarzowe - w nastepujacej
ilosci:

a) wersja papierowa w ilosci 8 egzemplarzy,

b) wersja elektroniczna edytowalna dla czesci opisowych na nosniku CD/DVD
w ilosci 4 egzemplarzy,

c) wersja elektroniczna nieedytowalna dla czesci opisowych i rysunkowych
na nosniku CD/DVD w ilosci 4 egzemplarzy.

Konkretne warunki stawiane wersji elektronicznej podano w ST A. WYMAGANIA OGOLNE -
pkt 4.4.

Wersja elektroniczna SK winna zawiera¢:

e Zapis modelu sieci (bazowy i modele wynikowe);

e Dane wejsciowe i opracowanie pomiardéw ruchu;

e Tekst i rysunki Studium wg wymagan ST A. WYMAGANIA OGOLNE pkt 4.4.
Wykonawca wykona przedmiot zamdwienia w terminie umownym. Wykonawca dokona
prezentacji w siedzibie Zamawiajacego opracowania w formie ,papierowej”’ oraz
multimedialnej (za pomocg rzutnika i ekranu). Zamawiane SK podlegac bedzie ocenie przez
ZOPI GDDKIiA O/Gdansk oraz uzyskaniu rekomendacji Centrali GDDKIA do dalszych analiz
wariantow, ktére nie koliduja z obszarami cennymi przyrodniczo. Uzyskanie
rekomendacji Departamentu Srodowiska GDDKiA dla wariantéw, ktére zostana
poddane dalszej analizie w studium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowym,
stanowi podstawe do odbioru opracowania.

8. PLATNOSCI

8.1. Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogc')llne ustalenia dotyczace wyceny i podstawy ptatnosci podano w ST A. WYMAGANIA
OGOLNE - pkt 7.

8.2. Cena jednostki obmiarowej
Podstawg ptatnosci jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawce za jednostke

63



SIWZ na ustugi ,Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe
wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu
Gdariskiego na parametrach drogi GP”

obmiarowg ustalong dla danej pozycji tabeli opracowan projektowych. Dla pozycji tabeli
opracowan projektowych wycenionych ryczattowo podstawa ptatnosci jest wartos¢ (kwota)
podana przez Wykonawce w danej pozycji tabeli opracowan projektowych. Cena
jednostkowa lub kwota ryczattowa poszczegdlnych pozycji tabeli opracowan projektowych
bedzie uwzglednia¢ wszystkie czynnosci, wymagania i badania skfadajace sie na jej
wykonanie, okreslone dla tej pozycji w umowie.

Cena wykonania opracowan projektowych objetych niniejszq specyfikacjg obejmuje:

— analize materiatdw wyjsciowych dostarczonych przez Zamawiajacego,

— zebranie planistycznych materiatdw archiwalnych i warunkéw srodowiskowych, ktore sg
w posiadaniu odpowiednich instytucji,

— wykonanie pomiarow i badan (inwentaryzacji) potrzebnych do wykonania SK,

— wykonanie uzupetnien i poprawek wyniktych w procesie wykonywania i odbioru SK,

— udziat w naradach koordynacyjnych,

— uczestnictwo w posiedzeniach pn. Rada projektu i Przeglad opracowan projektowych,

— opiniowanie (na wniosek Zamawiajgcego) planowanych przez samorzady aktéw prawa
miejscowego  (m.in.  Studium  Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego, Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego itp.), majacych
zwigzek z przygotowywang inwestycjg budowy Obwodnicy Starogardu Gdanskiego,

— opiniowanie (na wniosek Zamawiajgcego) wptywajacych do GDDKIA O/Gdansk wszelkich
wystgpien, protestow, skarg, majacych zwigzek z przygotowywang inwestycjq budowy
Obwodnicy Starogardu Gdanskiego (w czasie umozliwiajgcym Zamawiajagcemu udzielenie
odpowiedzi w terminach przewidzianych przepisami prawa),

— wykonanie dodatkowych wariantéw trasy lub wykonania korekt wariantéw, jezeli zajdzie
taka potrzeba na skutek przeprowadzonych spotkan informacyjnych dla mieszkancéw lub
spotkan z wtadzami samorzadowymi (wg decyzji Zamawiajacego),

— wykonanie i dostarczenie do Zamawiajgcego komplethego SK w wymaganej szacie
graficznej i w wymaganej ilosci egzemplarzy,

— prezentacja wykonanego opracowania.

UWAGA! Jezeli zaistnieje ktorakolwiek z nizej wymienionych sytuacji:

- w wyniku przeprowadzonych spotkan informacyjnych dla mieszkancéw lub
spotkan z wladzami samorzadowymi, ZAMAWIAJACY uzna za konieczne
opracowanie dodatkowych wariantow trasy lub wykonania korekt wariantow,

- Departament Srodowiska GDDKiA, ZOPI lub KOPI uzna za konieczne
opracowanie dodatkowych wariantow trasy lub wykonania korekt wariantow,
WYKONAWCA dokona tych czynnosci bez dodatkowego wynagrodzenia.

Nalezy zatem w cenie ryczaltowej za SK uwzgledni¢ taka ewentualnosé.

8.3. Sposéb ptatnosci

Zapfata wynagrodzenia za SK nastgpi po przyjeciu protokotem zdawczo - odbiorczym, na
podstawie faktur czesciowych za wykonang i odebrang prace, wg zasady:

Faktura na 100 % wynagrodzenia za wykonanie i dostarczenie SK - ptatna po przyjeciu
dokumentacji przez powotang przez Zamawiajacego komisje odbiorowa.

Dopuszcza sie w szczegolnych przypadkach, za zgodq Zamawiajacego, czesciowg ptatnos¢,
proporcjonalnie do stopnia wykonania opracowania. Okreslenia procentowego stopnia
zaawansowania prac dokona Zamawiajacy. Podstawe czesSciowej ptatnosci - w wysokosci
proporcjonalnej do wartosci catkowitej za opracowanie wg Tabeli opracowan projektowych
- stanowi protokét odbioru czesci opracowania podpisany przez Zamawiajacego.

9. PRZEPISY ZWIAZANE

9.1. Przepisy prawne

[1] Ustawa z dn. 17.05.1989r Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U.2010.193.1287 jt. ze zm.).
[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie - Dz. U. z 1999r. Nr 43 poz.430.

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie - Dz. U. z 2000 r. Nr 63,
poz. 735.
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[4] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska - tekst jednolity: Dz. U. z 2008 r.
Nr 25, poz. 150 z pézniejszymi zmianami;

[5] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko- Dz.U.
2008 nr 199 poz. 1227.

[6] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody - Dz. U. Nr 92, poz. 880 z p6zniejszymi
zmianami

[7] Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach - tekst jednolity: Dz. U. z 2005 r. Nr 45, poz. 435 z
pdézniejszymi zmianami;

[8] Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych - tekst jednolity: Dz. U. z
2004 roku Nr 121, poz. 1266 z pdzniejszymi zmianam.

[9] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne - tekst jednolity: Dz.U. z 2005 roku Nr 239, poz.
2019 z pézn. zm.

[10] Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami - Dz. U. Nr 162,
poz. 1568;

[11] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku - Dz.U. nr 120, poz.826;

[12] Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe, zwtaszcza jako

srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzona w Ramsar w dniu 2 lutego 1971r. -
Dz.U. z 1978r. nr 7, poz. 24;
[13] Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzadzona w Bonn w

dniu 23 czerwca 1979r. - Dz.U. z 2003r. nr 2, poz. 17;

[14] Konwencja o ochronie gatunkdw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporzadzona
w Bernie w dniu 19 wrzesnia 1979r. - Dz.U. z 1996r. nr 58, poz.263;

[15] Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych - tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r. nr 19,
poz. 115. z pdzn. zm.

[16] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych- Dz.U. Nr 80, poz. 721 z p6zniejszymi zmianami.

[16a] Ustawa z 25 lipca 2008 roku o zmianie ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych oraz o zmianie niektérych innych ustaw - Dz. U. Nr.
154, poz. 958.

9.2. Wytyczne i instrukcje

[17] Instrukcja zagospodarowania drég. - GDDP, Warszawa 1997 r.
[18] Stadia i skfad dokumentacji projektowej dla drég i mostow w fazie przygotowania zadan
wprowadzone do stosowania Zarzadzeniem nr 17 z dnia 11 maja 2009 r. Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad

[19] Komentarz do warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. Cz. I Wprowadzenie. GDDKIiA, Warszawa 2000
[20] Komentarz do warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. Cz.II Zagadnienia Techniczne. GDDKIiA, Warszawa 2002
[21] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, cz. I i II. GDDKIiA, Warszawa 2001
[22] Zarzadzenia Nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika
2006 r. w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczenn w sciekach drogowych do
stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad.
[23] Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog krajowych -
dostepny na stronie www.00s.pl.
[24] Poradnik ochrony siedlisk i gatunkédw Natura 2000, Ministerstwo Srodowiska

(http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/poradnik.php)
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B.2 Studium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowe (STES)

1. WSTEP

1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) sq wymagania dotyczace wykonania
i odbioru opracowan projektowych przewidzianych do wykonania w ramach dokumentacji
projektowej w pkt. 1.1. ST A. WYMAGANIA OGOLNE.

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej

Niniejsza Specyfikacja Techniczna stanowi obowigzujacy dokument przetargowy i Umowny
przy zlecaniu i realizacji opracowania projektowego:

Studium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowe, ktore nalezy wykona¢ w ramach
Umowy na wykonanie dokumentacji projektowej wymienionej w pkt. 1.1. ST A.
WYMAGANIA OGOLNE.

1.3. Okreslenia podstawowe

Uzyte w Specyfikacji technicznej wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym
przypadku nastepujgco:

1.3.1. Studium techniczno - ekonomiczno - s$rodowiskowe jest opracowaniem
wykonywanym w celu:

e wstepnego okreslenia zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz
ustalenia jego efektywnosci ekonomicznej,

e uscislenia przebiegu tras poszczegdlnych wariantow (na podstawie analizy
wariantéw i uzyskanych opinii) oraz ostatecznego ustalenia typéw oraz
podstawowych parametréow technicznych obiektéw budowlanych,

e dostarczenia informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie
celowosci, zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

e umozliwienia uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Opracowanie polega na wykonaniu kompletnego studium dla wszystkich
wariantow wybranych w SK oraz dla wariantu zerowego (bezinwestycyjnego).

1.3.2. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujgcymi odpowiednimi
polslkimi przepisami, polskimi normami, okresleniami podanymi w ST A. WYMAGANIA
OGOLNE pkt. 1.3. oraz w innych czesciach Umowy.

2. WYMAGANIA DLA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

Ogdlne wymagania dla inwestycji i projektowanych obiektow budowlanych i urzadzen
infrastruktury podano w ST A. WYMAGANIA OGOLNE - pkt. 2.

W STES nalezy uszczegétowi¢ wybranych w SK warianty trasy. Szczegdtowosé rozwigzan
drogowych odpowiada czesciowo dawnej koncepcji programowej, nalezy wykonaé m.in.
analizy ruchowe, spoteczne, ekonomiczne i Srodowiskowe.

Departament Srodowiska pisemnie uzgadnia Raport o Oddziatywaniu Przedsiewziecia
na Srodowisko.

Posiedzenie KOPI, ktére wybiera sposréd przedstawionych wariantow przebiegu trasy
minimum 2 warianty (oprdocz wariantu bezinwestycyjnego) z jednoczesng rekomendacja
dla Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska jednego wariantu. Protokdt zatwierdza
Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad.

Dokumentacija STES sktada sie z nastepujgcych rozdziatéw:

CZESC OGOLNA

STUDIUM GEOLOGICZNO - INZYNIERSKIE

DOKUMENTACJA PROJEKTOWA - CZESC DROGOWA

DOKUMENTACJA PROJEKTOWA OBIEKTOW INZYNIERSKICH

OPRACOWANIA Z ZAKRESU ORGANIZACJII RUCHU

OPRACOWANIA EKONOMICZNO - FINANSOWE

MATERIALY DO WNIOSKU O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH

o« PODSUMOWANIE I WNIOSKI
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3. MATERIALY WYJSCIOWE, POMIARY, BADANIA, OBLICZENIA I EKSPERTYZY

3.1. Materialy wyjsciowe do projektowania

Ogdlne wymagania dla materiatow wyjsciowych do projektowania znajdujg sie w pkt. 3.1.
ST A. WYMAGANIA OGOLNE.

Posiadane materiaty wyjsciowe do projektowania - wymienione w pkt. 3.1 ST
A. WYMAGANIA OGOLNE - Zamawiajacy udostepni Wykonawcy po podpisaniu Umowy.
Materiaty wyjsciowe nie stanowig Scistej podstawy opracowania dla przedmiotowej
dokumentacji projektowej. Stanowig jedynie materiaty wyjsciowe, ktére Wykonawca
powinien odpowiednio dostosowa¢ do wymagan aktualnych przepiséow, specyfikacji
technicznych, uzyskanych i wykonanych przez siebie i na swéj koszt w ramach niniejszej
umowy: opinii, uzgodnien, materiatdbw archiwalnych, warunkdw, pomiaréw, badan obliczen
i ekspertyz. Jezeli jakie$ tresci zawarte w poszczegdlnych materiatach wyjsciowych sg ze
sobg sprzeczne to jako zrodtowe nalezy przyjmowac te, ktore pochodza z materiatow
wyjsciowych wykonanych najpdzniej.

3.2. Materiaty archiwalne i warunki

Ogdlne wymagania dla materiatéw archiwalnych i warunkéw znajdujg sie w pkt. 3.2. ST
A. WYMAGANIA OGOLNE.
Wykonawca pozyska we wilasnym zakresie m.in. nastepujgce materiaty archiwalne:
1) Warunki wynikajace z dokumentdw planistycznych, takich jak:
a) koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju,
b) plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa,
c) inne programy rzadowe i programy wojewddzkie,
d) studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.
2) Dane do wykonania analizy wptywu rozpatrywanych rozwigzan na Srodowisko, w tym
dane dotyczace przyrodniczych obszaréw chronionych oraz dobr kultury objetych ochrona.

3.3. Pomiary, badania, obliczenia i ekspertyzy

Ogolne wymagania dotyczace pomiaréw, badan, obliczen i ekspertyz przedstawiono w ST
A. WYMAGANIA OGOLNE- pkt. 3.3. Ponadto Wykonawce obowigzuje wykonanie wszystkich
potrzebnych pomiaréw, badan, obliczen i ekspertyz.

4. WYKONANIE OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Ponizej przedstawione sa wymagania, ktére nalezy uwzgledni¢ przy wykonywaniu
opracowan projektowych. Inne wymagania dotyczace wykonania opracowan projektowych
przedstawiono w ST A. WYMAGANIA OGOLNE - pkt. 4.

4.1. Wytyczne techniczno-organizacyjne realizacji STES

4.1.1. Szczeg6towosé opracowan projektowych
Ogdlne wymagania oraz definicje dotyczace szczegdétowosci opracowan projektowych
podano w ST A. WYMAGANIA OGOLNE pkt. 4.1.2.
W STES nalezy uszczegdtowi¢ wybrane w SK warianty trasy. Szczegdtowoé¢ rozwigzan
drogowych odpowiada czesciowo dawnej koncepcji programowej, nalezy wykonac¢ m.in.
analizy ruchowe, spoteczne, ekonomiczne i $Srodowiskowe.
STES obejmuje elementy, ktére nalezy zaprojektowaé i opracowaé szczegdtowo:
1) Obiekty drogowe:
o) przebieg tras poszczegdlnych wariantdw w planie sytuacyjnym i profilu
podtuznym,
B) typy i ogdlna lokalizacja weztéw, skrzyzowan, kategorii drég poprzecznych i drég
réownolegtych,
¥) gtdwne sktadniki przekroju normalnego.

2) QObiekty inzynierskie
W tym etapie nalezy okresli¢ szacunkowg dtugos¢ obiektdw inzynierskich w ciggu
projektowanej drogi i weztach. Na podstawie takich danych z opracowania drogowego,
jak niwelety drog, przekroje poprzeczne oraz kategorie i klasy drég nalezy okresli¢:

a) typy obiektéw inzynierskich i ich ogdlng lokalizacje,
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b) klase obcigzenia,

c) gtowne sktadniki przekroju ruchowego dla obiektu,
d) szerokosc¢ i wysokosé skrajni,

e) sposob odwodnienia obiektu,

f) kategorie geotechniczna posadowienia obiektu.

3) Inne obiekty:
o) korytarze tras ciekow i infrastruktury technicznej nadziemnej i podziemnej,
B) typy i ogdlna lokalizacja wazniejszych skrzyzowan z ciekami i infrastrukturg
techniczng nadziemna i podziemna.

4) Urzadzenia ochrony $rodowiska (propozycja wstepna):

a) typy i ogdlna lokalizacja urzadzen.

5) Urzadzenia bezpieczenstwa i organizacji ruchu:
a) typy i ogdlne zasady lokalizacji urzadzen.

6) Urzadzenia infrastruktury zwigzanej i niezwigzanej z drogq:
a) typy i rodzaje urzadzen oraz ogdlny zakres budowy.
7) Czes$¢ ruchowa - catosé
8) Materiaty promocyjne — catosc.
Pozostate parametry projektowanych obiektéw i urzadzen, jak np.: wyposazenie
techniczne, geometria, konstrukcja, materialy czy technologia wykonania mogg byc¢
prezentowane mniej szczegdétowo.

4.1.2. Szata graficzna opracowan projektowych

Ogdlne wymagania dotyczace szaty graficznej opisow, obliczen, rysunkéw i oprawy
opracowan projektowych przedstawiono w ST A. WYMAGANIA OGOLNE pkt. 4.4.

Ponad to :

1) Szata graficzna powinna zapewni¢ czytelno$c¢ i jednoznacznos$¢ tresci opracowania.

2) Rysunki powinny by¢ wykonane wg zasad rysunku technicznego w technice cyfrowej.

3) Strony tytutowe oktadek poszczegdlnych czesci sktadowych opracowania i kazdy
z rysunkow, poza rysunkami wkomponowanymi w tekst, powinny by¢ opatrzone metryka.
4) Dokumentacja powinna by¢ oprawiona w twarda oprawe z mozliwoscig wyjmowania
poszczegolnych czesci skladowych opracowania (,rozpinany grzbiet”). Na odwrocie oprawy
powinien by¢ umieszczony spis tresci.

5) Catos$¢ opracowania powinna by¢ zapisana réwniez na nosniku elektronicznym.

Kazdy egzemplarz STES nalezy umiesci¢ w oddzielnej teczce z praktycznym uchwytem.

4.1.3. Kolejnos¢ wykonywania opracowan projektowych

Realizacja powinna sie odbywac¢ w nastepujacych etapach :

1) Analiza materiatdw wyjsciowych, zebranie i analiza materiatéw archiwalnych, wizja
w terenie, wykonanie pomiarow, badan czy obliczen uznanych za niezbedne dla wykonania
STES.

2) Ewentualne uzyskanie uzgodnien i opinii na temat STES i uwzglednienie ich w dalszej
pracy projektowej - wyjasnienie w rozdziale C.4 Uzgodnienia i opinie.

3) Opracowanie roboczej wersji STES i uzyskanie akceptacji Zamawiajacego.

4) Opracowanie wersji STES do odbioru, przekazanie jej Zamawiajagcemu, wprowadzenie do
opracowan poprawek i uzupetnien wyniktych w trakcie odbioru (Wykonawca dokona zmian
i uzupetnien w STES, wynikajacych z uwag Zamawiajacego w trakcie odbioru, na swoéj
koszt).

5) Dokonanie oceny STES przez ZOPI GDDKIiA O/Gdansk.

6) Uzyskanie zatwierdzenia STES przez Komisje Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
(KOPI)

Posiedzenie KOPI, ktére wybiera sposrdéd przedstawionych wariantow przebiegu trasy
minimum 2 warianty (oprdocz wariantu bezinwestycyjnego) z jednoczesng rekomendacja
dla Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska jednego wariantu. Protokdt zatwierdza
Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad.

7) Opracowanie ostatecznej wersji STES z uwzglednieniem uwag wniesionych podczas
zatwierdzenia przez Zamawiajgcego (Wykonawca dokona zmian i uzupetnien w STES,
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wynikajacych z uwag ZOPI i KOPI, na swoj koszt).

Ze wszystkich spotkan, ktére bedg odbywac sie w trakcie opracowywania dokumentacji,
Wykonawca jest zobowigzany sporzadza¢ protokoty/notatki zawierajgce tresc¢ ustalen.
Notatki powinny by¢ niezwlocznie (w ciggu 5 dni kalendarzowych od spotkania)
przekazywane Zamawiajacemu celem akceptacji tresci.

4.2. Szczegotowe wymagania dla opracowan projektowych
Ponizej przedstawiono wymagania dla poszczegdlnych czeéci STES.

A. CZESC OGOLNA

Czes$¢ ogdlna ma charakter opisowo - rysunkowy, prezentuje warianty przebiegu
projektowanej drogi. Wykonywana jest na podstawie czesci technicznej, z uwzglednieniem
pozostatych czesci opracowania. W czesci tej przedstawione powinny by¢ wszystkie
warianty i planowane etapy przedsiewziecia w odniesieniu do jednostek podziatu
administracyjnego kraju (w granicach poszczegélnych wojewddztw i gmin).
A.1 Czes$¢ opisowa
Wprowadzenie
1) Przedmiot opracowania (rodzaj i nazwa zadania inwestycyjnego),
2) Formalna podstawa opracowania,
3) Wykaz materiatdw wyjsciowych i archiwalnych.
Opis zadania inwestycyjnego
1) Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego.
Zasieg terytorialny (potozenie w odniesieniu do jednostek podziatu administracyjnego
i fizyczno—geograficznego kraju), informacja o tym, jakie dziatania sg przewidziane
w programie (dotyczace drog, obiektow inzynierskich, urzadzen ochrony srodowiska, sieci
infrastrukturalnych itp.), dane liczbowe okreslajace kilometraze poczatku i konca odcinkow,
dtugosc¢ odcinkdw, funkcje, klasy, nazwy i numery drog, kategorie ruchu.
2) Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego.
Informacja o tym, jaki cel ma byc¢ osiggniety w wyniku realizacji zadania inwestycyjnego
oraz jakie korzysci ogdlnospoteczne nastgpig po zrealizowaniu inwestycji, dotyczace
zarowno uzytkownikéw drog (korzysci bezposrednie), jak tez ogdtu spoteczenstwa,
a szczegolnle spo’fecznosa Iokalnych (korzysa posrednle)

Ustalajac etapowanie realizacji nalezy racjonalnie okresli¢ zakres poszczegolnych etapéw,

przyjmujac realizacje na miare potrzeb ruchowych w danym okresie.

Istniejace zagospodarowanie terenu

Ogodlny opis, uzupetniajacy czes¢ rysunkowaq:

1) Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego:

a) dla wszystkich grup obiektow, obiektow mostowych i pozostatych wiekszych obiektow

budowlanych:

— nazwa, lokalizacja, typ i rodzaj konstrukcji, kategoria, funkcja, klasa obiektu,

— charakterystyka funkcjonalnosci wazniejszych obiektow (np.: parametry przekroju
drogi, wykaz skrzyzowan - ze wskazaniem typu, lokalizacje przystankow, przejs¢ dla
pieszych, nosno$¢, poziom swobody ruchu, skrajnia pionowa i pozioma,
przepustowos$¢, wypadkowosé, dostepnoscé itp.),

— charakterystyczne elementy geometrii, konstrukcji i wyposazenia (np.: diugosc,
szerokos$¢, elementy przekroju poprzecznego),

b) obiekty infrastruktury technicznej (m.in. elektroenergetyka, gaz, telekomunikacja,

wodociggi).

2) Zagospodarowanie terenu przylegtego:

a) konfiguracja i uksztattowanie terenu,

b) wazniejsze elementy zainwestowania i zagospodarowania terenu w pasie wykonania
i oddziatywania zadania inwestycyjnego (w tym miejsca stuzace do obstugi podrdéznych,
takie jak obiekty gastronomii i stacje paliw, tereny mieszkaniowe i przemystowe, obiekty
chronione oraz ich odlegtosci od planowanego przedsiewziecia), stan techniczny,

c) istniejgca sie¢ komunikacyjna (drogowa i inna), takze dla obstugi ruchu lokalnego,
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d) wazniejsze obiekty infrastruktury technicznej.
3) Istniejgca zielen - np. kompleksy lesne, parki, pasy fitomelioracyjne itp.

Terenowe uwarunkowania realizacyjne

1) Warunki wynikajgce z dokumentéw planistycznych, takich jak, np.:

a) koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju,

b) plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa,

c) inne programy rzadowe i programy wojewddzkie,

d) studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy i miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego,

e) informacje od wilasciwych organdw, prowadzacych rejestry wydanych decyzji
lokalizacyjnych, warunkéw zabudowy i zagospodarowania terenu oraz pozwolen na
budowe.

2) Warunki Srodowiskowe, w tym dotyczgce takze débr kultury, ochrony konserwatorskiej

i_ archeologii.
3) Warunki geologiczne i gérnicze terenu — przedstawione dalej.

Projektowane zagospodarowanie terenu

Opis uzupetniajacy czesc rysunkowq, oddzielnie dla kazdego z wariantdw trasy.
1) Trasa drogowa:

a) uktad komunikacyjny:

- opis przebiegu trasy w odniesieniu do planowanego uktadu komunikacyjnego,
powigzania z innymi drogami, dostepnosc¢ z okresleniem kategorii i klas technicznych
drdg,

- opis przebiegu trasy w stosunku do trasy istniejacej (przy przebudowie),

- opis przebiegu trasy w odniesieniu do istniejagcego i planowanego w MPZP
zagospodarowania terenu,

- opis przebiegu trasy w odniesieniu do obszaréw objetych ochrong na podstawie
przepisow o ochronie przyrody oraz o ochronie zabytkow.

b) uksztattowanie terenu i zieleni.

2) Projektowane obiekty i urzadzenia budowlane (przedstawi¢ z osobna dla kazdego
wariantu trasy):

a) obiekty drogowe

- opisac projektowane obiekty drogowe; dofaczy¢ dodatkowo tabelaryczne zestawienie

drég bocznych (podajac km lokalny trasy, kierunki drdg, klasy techniczne),
b) obiekty inzynierskie
- opisa¢ projektowane obiekty inzynierskie; dotaczy¢ dodatkowo tabelaryczne
zestawienie obiektéw mostowych (podajac rodzaj obiektu, symbol obiektu, km
lokalny trasy, rodzaj przeszkody, klasa drogi na obiekcie, klasa obcigzenia)
C) inne obiekty
- dofaczy¢ dodatkowo tabelaryczne zestawienie kolizji z rzekami, waznymi ciekami
wodnymi i rowami melioracyjnymi (podajac km lokalny trasy i przeszkode naturalng),
liniami kolejowymi (podajgc km lokalny trasy, relacje linii kolejowych),
d) urzadzenia ochrony $rodowiska
- opisa¢ przewidziane do zastosowania urzadzenia ochrony Srodowiska; dotaczyé
dodatkowo tabelaryczne zestawienie przejs¢ dla zwierzat (podajac km lokalny trasy,
rodzaj przejscia - dla duzych, $rednich, matych zwierzat, ptazow),
e) infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z drogg
- dofaczy¢ dodatkowo tabelaryczne zestawienie kolizji z gidwng siecig uzbrojenia
terenu (elektroenergetyka (linie SN, WN, NN), gazociagi, wodociagi, telekomunikacja,
podajac km lokalny trasy),
Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektéw nalezy podac :

- nazwe, lokalizacje, typ i rodzaj konstrukcji,

- charakterystyke funkcjonalng np.: poziomy swobody ruchu, przepustowos$¢, klasa
techniczna, skrajnia pionowa i pozioma, S$wiatla, dopuszczalne obcigzenia (klase
obcigzen dla obiektéw inzynierskich), skutecznosg,

- inne istotne dane wynikajace z specyfiki obiektu.
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Wskazniki ekonomiczne

Przedstawienie wskaznikow ekonomicznych (obliczonych w czes$ci ekonomicznej)
i wskazanie wariantu najbardziej korzystnego pod wzgledem ekonomicznym.

A.2 Czes$¢ rysunkowa

Czesc¢ rysunkowa zawiera:

Plan orientacyjny

Plan przedstawiajacy projektowane zadanie inwestycyjne (wszystkie warianty) i jego
wazniejsze powigzania z istniejacq siecig drogowa (opisang numerami drog i kierunkami ich
przebiegu z podaniem kategorii drég), na tle wazniejszych elementédw istniejgcego i
projektowanego zagospodarowania terenu, granic obszaréow objetych ochrong na podstawie
przepisow o ochronie przyrody, o ochronie zabytkdw oraz granic administracyjnych
wojewddztw, powiatow i gmin. Skala 1:25000 - 1:50000.

Na identycznych zasadach nalezy wykonac¢ plan orientacyjny dla wariantu zerowego -
zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego.

Plan sytuacyjny

Plan sytuacyjny wykonany na:

- ortofotomapie oraz

- mapie ewidencji gruntow,

jest gtéwnag mapa dla wykonania STES. Mapa dla STES powinna odzwierciedlaé¢ aktualne
zagospodarowanie terenu (w tym w szczegdlnosci budynki i elementy przyrody). Na mapie
pokazane sg warianty zadania inwestycyjnego wraz z liniami rozgraniczajgcymi inwestycji
(teren niezbedny dla projektowanych obiektéw i urzadzen), powigzanie wariantéw z
istniejacq siecig drogowg (opisang numerami drog i kierunkami ich przebiegu z podaniem
kategorii drog), istniejace i projektowane zagospodarowanie terenu z uwzglednieniem
danych dotyczacych wydanych decyzji lokalizacyjnych i WZIZT oraz pozwolen na budowe
i ZRID, sposob obstugi terendw sasiednich, lokalizacja wazniejszych istniejgcych
i projektowanych obiektow, lokalizacja gtdéwnej sieci uzbrojenia terenu (elektroenergetyka
(linie SN, WN), gazociggi, wodociagi, telekomunikacja), granice obszaréw objetych ochrong
na podstawie przepisbw o ochronie przyrody oraz o ochronie zabytkéw, granice
oddziatywania inwestycji na $rodowisko (wyznaczone w raporcie o oddziatywaniu na
srodowisko), lokalizacja urzadzen ochrony srodowiska, zaznaczenie obiektéw do likwidacji,
odcinkéw istniejacych drog do rozbidrki, granice administracyjne, itd. Mapa powinna by¢
uzupetniona o skupiska drzew, zabytki i pomniki przyrody, budynki, obiekty inzynierskie,
wazniejsze inne obiekty, itp. Skala 1:5000 - 1:2000 (nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym).
Na podobnych zasadach nalezy wykonac¢ plan sytuacyjny dla wariantu zerowego -
zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego.

UWAGA! Trasy poszczegdélnych wariantéw nie mogg posiada¢ wspdlnych przebiegéw
z pozostatymi wariantami. W uzasadnionych i uzgodnionych z Zamawiajacym przypadkach,
dopuszcza sie wspdlny przebieg tras wariantow, lecz na odcinku nie dtuzszym niz ok. 25%
trasy.

UWAGA! Nalezy réwniez oznaczy¢ (dla trasy zasadniczej):

- wartosci promieni fukéw poziomych,

- poczatki i konce krzywych przejsciowych, poczatki i konce tukéw kotowych poziomych
(wraz z km lokalnym trasy).

UWAGA! Projektowana obwodnica ograniczy istniejagcg obecnie dostepnos¢ do dziatek.
W zwigzku tym nalezy przedstawi¢ (w szczegotowosci odpowiadajacej skali planu
sytuacyjnego) obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanych wariantéw
inwestycyjnych obwodnicy (oraz innych dziatek, ktédrym zostata ograniczona dostepnosc)
w postaci ukfadu drég serwisowych.

UWAGA! Nalezy zapewni¢ ciggtos¢ wszystkich drég publicznych, krzyzujacych sie
z projektowang obwodnica.

Pogladowe przekroje normalne
Rysunki typowych przekrojow normalnych wazniejszych projektowanych obiektow
i wazniejszych urzadzen. Na rysunku powinny by¢ schematycznie zaznaczone rozwigzania
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docelowe. Skala 1:100. Wykona¢ rowniez pogladowe przekroje normalne dla wariantu
zerowego - zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego.

Dokumentacja fotograficzna
Dokumentacja fotograficzna obrazujaca :

— przebieg projektowanej trasy obwodnic oraz w ich sgsiedztwie drég nizszych kategorii,
lokalizacje punktow charakterystycznych tj. weztdw, skrzyzowan, obiektéw mostowych

itp.
— miejsca lokalizacji miejsc obstugi podréznych oraz ewentualnych urzadzen ochrony
$rodowiska,

— miejsca kolizji z istniejacq infrastrukturg (w tym z obiektami budowlanymi
przeznaczonymi do wyburzenia).

B. STUDIUM GEOLOGICZNO-INZYNIERSKIE

Studium geologiczno-inzynierskie - jest to opracowanie projektowe wykonywane jako
rozpoznawczy etap badan z wykorzystaniem materiatdw archiwalnych, oparte gtéwnie na
pracach kameralnych i ewentualnie terenowych, w celu wstepnego rozpoznania warunkéw
geologiczno-inzynieryjnych, hydrogeologicznych i geotechnicznych oraz wstepnego
okreslenia przydatnosci terenu pod budowe obiektéw budownictwa drogowego. Studium
geologiczno-inzynierskie powinno dostarczy¢ dane o podtozu potrzebne do opracowania
raportu oddziatywania na srodowisko.

Dla obiektéw budowlanych zaliczonych do trzeciej kategorii geotechnicznej oraz
w ztozonych warunkach gruntowych do drugiej kategorii geotechnicznej (autostrady i drogi
ekspresowe), jezeli brak jest materiatow archiwalnych, Studium nalezy wzbogacic¢
o materiaty uzyskane w wyniku prac terenowych.

Nalezy pamietaé, ze jest to etap wstepnego rozpoznania a szczegdtowe okreslenie
warunkow geologiczno-inzynierskich nastgpi na etapie koncepcji programowej.

Studium geologiczno-inzynierskie powinno by¢ wykonane zgodnie z ,Instrukcjg badan
podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych” (GDDP Warszawa 1998).
Opracowanie powinno zawierac:

- informacje ogdlne (inwestor, wykonawca, lokalizacja),

- ogdlna charakterystyka terenu, rzezby i sposobu uzytkowania,

- informacje z dostepnych danych o budowie geologicznej, warunkach
geotechnicznych i hydrogeologicznych,

— wnioski i zalecenia, w szczegolnosci ocene poditoza budowlanego pod katem
lokalizacji i mozliwosci wykonania projektowanego obiektu (ocena wariantéw
i wskazanie najkorzystniejszego z punktu widzenia warunkéw geologiczno-
inzynierskich),

- spis wykorzystanych materiatdéw archiwalnych,

- mape lokalizacji projektowanego obiektu (wszystkie warianty) - skala 1:25000 lub
1:50000,

- mape topograficzng (skala 1:10000 lub wiekszej) z lokalizacjg projektowanego
obiektu (wszystkie warianty) oraz przedstawieniem zagadnien problemowych np.:
zasiegu gruntow o matej nosnosci, obszaréw czynnych osuwisk),

- fragment mapy geologicznej lub geologiczno-inzynierskiej (skala 1:50000 Ilub
wiekszej) rejonu projektowanego obiektu (wszystkie warianty),

— przekroje geologiczno-inzynierskie z zaznaczong lokalizacjg projektowanego obiektu
(wszystkie warianty),

- fragment mapy hydrogeologicznej (skala 1:50000 Ilub wiekszej) rejonu
projektowanego obiektu (wszystkie warianty).

C. DOKUMENTACJA PROJEKTOWA - CZESC DROGOWA

W czesci drogowej nalezy przedstawi¢ wszystkie warianty i wszystkie etapy
przedsiewziecia.

Cl1l. Wymagania
W czesci technicznej okresSlone sg wszystkie obiekty budowlane, gtéwnie ich typ, rodzaj
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i konstrukcja dla obiektéw nowoprojektowanych, a takze szacunkowy zakres remontéw
i/lub przebuddéw obiektow istniejgcych. Cze$c¢ ta jest podstawg do opracowania czesci
ogdlnej.
Projekty poszczegdélnych obiektow powinny by¢ wykonywane w Scistej wzajemnej
koordynacji miedzybranzowej.
Nalezy przeanalizowac (z osobna dla kazdego wariantu obwodnicy):
1) Obiekty drogowe
- opisa¢ projektowane obiekty drogowe (drogi, wezly drogowe, MOP-y, obwody
utrzymania drogi itp.); dofaczy¢ dodatkowo tabelaryczne zestawienie drég bocznych
(podajac km lokalny trasy, kierunki drdg, klasy techniczne, predkosci projektowe,
szerokosci jezdni),
2) Obiekty inzynierskie
- opisa¢ projektowane obiekty inzynierskie; dotaczy¢ dodatkowo tabelaryczne
zestawienie obiektéw mostowych (podajac rodzaj obiektu, symbol obiektu, km
lokalny trasy, rodzaj przeszkody, klasa drogi na obiekcie, klasa obcigzenia)
3) Urzadzenia ochrony Srodowiska
- opisa¢ przewidziane do zastosowania urzadzenia ochrony S$rodowiska; dotgczyc
dodatkowo tabelaryczne zestawienie przejs¢ dla zwierzat (podajac km lokalny trasy,
rodzaj przejécia — dla duzych, s$rednich, matych zwierzat, ptazéw) oraz miejsc
w ktérych przewiduje sie ustawienie ekranow akustycznych (km lokalny trasy, strona
drogi, miejscowos¢, rodzaj obiektu),
4) Inne obiekty
- opisa¢ przewidziane do zastosowania urzadzenia odwodnienia, oswietleniowe,
techniczne drogi itp.; dotaczy¢ dodatkowo tabelaryczne zestawienie kolizji z rzekami,
waznymi ciekami wodnymi i rowami melioracyjnymi (podajac km lokalny trasy
i przeszkode naturalng), liniami kolejowymi (podajac km lokalny trasy, relacje linii
kolejowych), tabelaryczne zestawienie budynkéw do wyburzenia (km lokalny trasy,
strona drogi, rodzaj budynku),
5) Infrastrukture techniczng w pasie drogowym niezwigzana z drogg
- dotaczy¢ dodatkowo tabelaryczne zestawienie kolizji z gtdwna sieciq uzbrojenia
terenu (elektroenergetyka (linie SN, WN i NN), gazociaqgi, wodociagi,
telekomunikacja, podajac km lokalny trasy),

Dla kazdej ww. branzy (obiektu) w tej czesci opracowania, nalezy przedstawic :
1) Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego (o ile nie sg zawarte w opisie obiektow
i w rysunkach).
2) Opis obiektow.
3) Rysunki.

Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego

Wiekszos$¢ inwentaryzacji i wszystkie oceny techniczne w STES powinny by¢ wstepne.
Wyniki inwentaryzacji i ocen stanu technicznego obiektow budowlanych, mogg by¢
przedstawione bezposrednio na rysunkach i w opisach projektow odpowiednich obiektéw
lub w oddzielnych opracowaniach.

1) Inwentaryzacje obiektéw budowlanych

Celem inwentaryzacji jest dostarczenie danych dotyczacych ilosci, cech geometrycznych
i materiatowych obiektéw. Dane sg podstawg do oceny stanu technicznego obiektéw
istniejagcych lub do projektowania obiektow. Inwentaryzacja moze by¢ wykonana na
podstawie materiatdw archiwalnych, wizji i pomiaréw terenowych.

2) Oceny stanu technicznego obiektéw budowlanych (ekspertyzy)

Wynikiem ocen stanu technicznego jest stwierdzenie czy i w jakim stopniu mozliwe jest
wykorzystanie istniejgcych obiektow lub ich fragmentéw dla potrzeb planowanego zadania
inwestycyjnego albo podjecie decyzji o zakresie ich rozbidrki. Podstawg ekspertyz sg wyniki
inwentaryzacji obiektéw budowlanych.

Opracowanie oceny stanu technicznego powinno zawiera¢, m.in.:

a) wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej),

b) ocene wynikéw inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej,

c) interpretacje badan oraz ocene techniczng cech materiatowych,
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d) opis, zestawienia ilosciowe i rysunki dotyczace mozliwego zakresu wykorzystania
istniejgcego obiektu dla celéw planowanego zadania inwestycyjnego,
e) proponowany zakres badan szczegotowych.
Opis obiektow
Ogodlny opis wazniejszych projektowanych obiektdw i grup podobnych obiektéw,
wykonywany jako uzupetnienie rysunkow.
Opis zawiera, m.in.:
1) Wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),
2) Urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu,
3) Charakterystyczne parametry techniczno-geometryczne i architektoniczne obiektu
budowlanego,
4) Wyniki oceny stanu technicznego obiektdw istniejgcych,
5) Kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposob jego posadowienia,
6) Wyposazenie obiektu w odwodnienie i oswietlenie,
7) Urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym niezwigzane z droga,
umieszczone w obiekcie,
8) Sposob spetnienia warunkéw technicznych dotyczacych bezpieczenstwa uzytkowania
(m.in. warunkow do korzystania z obiektu przez osoby niepetnosprawne, rozmieszczenie
wyjazddéw i wjazddw, zapewnienie wymaganej widocznosci),
9) Sposdb ochrony débr kultury.
Opis obiektow inzynierskich zawiera, m.in.: wstepne przyjecie wymiaréw konstrukcji
poszczegdlnych obiektow, a w szczegdlnosci okreslenie ich:

- dtugosci, w tym dtugosci poszczegdinych przeset (uwzgledniajace obliczenie

Swiatfa),

- szerokosci,

- powierzchni obiektu,

- sposobu posadowienia i odwodnienia.
Ogodlny opis obiektdw inzynierskich dotyczy wazniejszych projektowanych obiektéw i grup
podobnych obiektow. Wykonywany jest tylko w zakresie niezbednym, jako uzupetnienie
rysunkow i powinien zawiera¢ m.in.:

- wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

- charakterystyczne parametry techniczne, geometryczne i architektoniczne  obiektu

budowlanego,
- wyniki oceny stanu technicznego.

Rysunki

Zamieszczane powinny by¢ tutaj rysunki obiektow w zakresie i skali odpowiedniej do celow
STES (w przypadku watpliwosci uzgodni¢ z Zamawiajgcym).

C2. Ramowa zawartos¢ czesci technicznej

W skifad czesci technicznej powinny wejsé nastepujace sktadniki projektowe dla wszystkich
wariantow obiektéw i dla poszczegdinych branz:

Obiekty drogowe

1) Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego.

2) Opis obiektow.

3) Rysunki:

a) plan sytuacyjny (skala 1:5000 - 1:2000 wg uzgodnienia z Zamawiajacym),

b) przekroje normalne trasy zasadniczej, tacznic, drog bocznych i serwisowych (skala
1:100 lub 1:200),

c) przekroje podtuzne trasy zasadniczej, tacznic i drég bocznych krzyzujacych sie
z obwodnicg (skala planu sytuacyjnego),

d) charakterystyczne przekroje poprzeczne (skala 1:200).

e) schematy weztow i skrzyzowan w dwu wariantach (koncepcja geometrii) (skala 1:2000)
UWAGA! Na rysunkach przedstawiajgcych schematy weztéw drogowych nanies¢
kartogramy prognozy ruchu na poszczegdine lata.

Obiekty inzynierskie
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1) Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego.

Przedmiotem inwentaryzacji i oceny stanu technicznego powinny by¢ m. in.: konstrukcja
nos$na, podpory, elementy wyposazenia, elementy geometryczne i materiatowe.

2) Opis obiektow.

3) Rysunki:

a) plan sytuacyjny - dla obiektéw nowoprojektowanych,

b) widok z boku - dla obiektéw nowoprojektowanych,

c) przekroje ruchowe na poszczegdlnych obiektach inzynierskich - dla obiektow
nowoprojektowanych,

d) schemat odwodnienia poszczegdlnych obiektow,

e) rysunki ogolne obiektdw istniejgcych (z wymaganym zakresem przebudowy).

W dokumentacji projektowej nalezy zaprojektowac¢, w zaleznosci od potrzeb, wszystkie
potrzebne obiekty inzynierskie, w tym:

— Wiadukty pod i nad drogg, tacznicami, drogami porzecznymi, drogami

dojazdowymi i liniami kolejowymi,

— Mosty pod drogaq, fqcznicami, drogami porzecznymi i drogami dojazdowymi,

— Przejscia dla zwierzat wynikajace z Analiz sSrodowiskowych,

- Przepusty pod droga, tqcznicami, drogami porzecznymi i drogami dojazdowymi,

- Sciany oporowe — w zaleznosci od potrzeb,

— Elementy zabezpieczenia podtoza.

Urzadzenia ochrony srodowiska

1) Inwentaryzacje i oceny techniczne.

2) Opis obiektow.

3) Rysunki:

a) plan sytuacyjny z naniesionym elementami systemu ochrony srodowiska (skala jak dla
calego opracowania),

b) inne rysunki elementéw konstrukgji, instalacji i urzadzen — wg potrzeb.

Przy projektowaniu urzadzen ochrony s$rodowiska nalezy wzig¢ pod uwage m.in. ponizsze
zalecenia:

Ekrany akustyczne
Nalezy zastosowal ekrany pochfaniajace, ktore stosuje sie zazwyczaj przy drogach

wyzszych klas funkcjonalno-technicznych w celu ochrony przeciwhatasowej zabudowy
mieszkaniowej na terenach podmiejskich i wiejskich.

Ekrany akustyczne w postaci watdw ziemnych, ktére stosuje sie przewaznie na terenach
pozamiejskich, nalezy zastosowa¢ w przypadku mozliwosci terenowych i przy
dysponowaniu nadmiarem ziemi.

Urzadzenia podczyszczania wod opadowych
Przy projektowaniu urzadzen podczyszczajacych wody opadowe nalezy wzigé pod uwage

ponizsze wskazowki:

Urzadzenia do podczyszczania Sciekdw stosuje sie zazwyczaj jako naziemne, rzadziej
podziemne. Konstrukcja wiekszosci urzadzen, jak zbiorniki, rowy itp. jest ziemna,
w niektérych przypadkach z wykorzystaniem folii geowtdknin itp. Elementy ziemne obsiane
sq zazwyczaj mieszankami traw. Niektére elementy lub urzadzenia podczyszczajace
wykonywane sg z betonu oraz tworzyw sztucznych.

Do podstawowych urzadzen podczyszczenia $ciekdw, ktore nalezy wzigé pod uwage,
zalicza sie: zbiorniki i rowy infiltracyjne, zbiorniki retencyjne, osadniki i separatory. W
dokumentacji projektowej nalezy dazy¢, o ile jest to mozliwe, do stosowania rowodw
trawiastych i rowow infiltracyjnych. Szczelne systemy kanalizacyjne do odprowadzania wéd
opadowych stosowane sg w przypadku zagrozenia wod powierzchniowych lub podziemnych.

Przejscia dla zwierzat
Przy projektowaniu przejs¢ dla zwierzat nalezy wzig¢ pod uwage ponizsze wskazowki:

Stosuje sie przejscia dla zwierzat pod drogq i nad droga. Istniejg dos¢ Sciste zaleznosci
pomiedzy gatunkami zwierzat a rozmiarami przejs¢. Dolne przejscia dla zwierzat zwtaszcza
duzych sg tym bardziej skuteczne im sg szersze. Przejscia gorne stosowane sg przede
wszystkim dla zwierzat duzych (jelenie, tosie, daniele).
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Przejécia dla zwierzat nad droga mogq byc¢ zrealizowane jako: mosty biologiczne oraz
mosty ekologiczne. Szerokos$¢ tego rodzaju przejs¢ wynosi do 50 m i zalezy od gatunku
zwierzat. Pokrycie mostow biologicznych i ekologicznych jest naturalne (gleba, trwa,
krzewy) nawigzujace do sasiednich siedlisk i krajobrazu. Dane ilosciowe i geometryczne
dotyczace przejsc dla zwierzat - wg Studium srodowiskowego.

Podobnie w przypadku przej$¢ podziemnych powierzchnia terenu oraz zielen w otoczeniu
wejs¢ do przej$¢ podziemnych powinny nawigzywac do sasiadujacych siedlisk i krajobrazu.
Konstrukcje przej$¢ stosowanych nad drogami mogg by¢ zelbetowe lub stalowe a przejs¢
pod drogami: rurowe, skrzynkowe i tunelowe, z wykorzystaniem réznych materiatéw
zelbetu, stali i tworzyw.

Pasy zieleni izolacyjnej
Pasy zieleni w zaleznosci od petnionej funkcji charakteryzujg sie okreslong strukturg

(kompozycja) odpowiednio dobranych gatunkéw drzew i krzewow.

Inne obiekty oraz infrastruktura techniczna w pasie drogowym zwigzana i nie
zwigzana z droga

1) Inwentaryzacje i oceny techniczne.

2) Opis obiektow.

3) Rysunki:

a) plan sytuacyjny,

b) inne rysunki elementéw konstrukcji, instalacji i urzadzen — wg potrzeb.

W ramach dokumentacji projektowej nalezy oszacowac zakres przebudowy nastepujacych
obiektow i urzadzen:
- Cieki wodne,
- Sie¢ wodociggowa,
- Siec¢ gazowa,
- Siec cieptownicza
- Kable teletechniczne,
- Kable energetyczne
- Linie napowietrzne teletechniczne,
- Linie napowietrzne energetyczne,
- Oswietlenie uliczne
oraz oszacowac zakres budowy nastepujacych urzadzen infrastruktury technicznej:
- Oswietlenie uliczne,
- Kanalizacja deszczowa i urzadzenia oczyszczajace wody opadowe,
- Urzadzenia sterowania ruchem i urzadzenia informacji pogodowej.

UWAGA! Dla wszystkich obiektdw z czesci technicznej nalezy wykonac¢ kosztorysy
wskaznikowe.

C.3 Wielokryterialna analiza poré6wnawcza wariantéw zadania inwestycyjnego

Analiza przeprowadzana jest, aby umozliwi¢ uszeregowanie wariantéw przebiegu trasy, od
najkorzystniejszego wedtug przyjetych kryteriéw, w wyniku czego mozna wskaza¢ warianty
priorytetowe, najbardziej wskazane do dalszego opracowania.

Metoda analizy powinna by¢ oparta o jak najwieksza (lecz rozsadng - tzn. pozwalajacqy
Inwestorowi zapanowac nad catoscig zagadnienia) liczbe kryteriow oceny i odpowiednio
dobrane wagi. Mogq byc¢ takze zastosowane metody nieuwzgledniajgce wag, lecz
bezposrednig ocene punktowa.

W miare potrzeb analiza moze by¢ wykonana za pomocg wiecej niz jednej metody.

Analizie nalezy poddac¢ kazdy wariant zawierajacy wszystkie obiekty budowlane wchodzace
w jego sktad (obiekty drogowe i inzynierskie), inne obiekty, urzadzenia infrastruktury
technicznej zwigzane i niezwigqzane z drogq, wyposazenie techniczne, urzadzenia ochrony
srodowiska itd.), wyniki opinii spotecznych. Analizowane warianty powinny mie¢ wspdlny
poczatek i koniec i zawiera¢ wszystkie zwigzane z nimi elementy zadania inwestycyjnego.
Analiza wielokryterialna powinna zawiera¢ m.in.:

1) Ogodlny opis wariantéw, ktérych dotyczy,
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2) Prezentacje metod oceny (krdtka charakterystyka metod oceny z podaniem ew. zrodet
uzyskania petnych wersji),

3) Kryteria oceny wariantéw (wykaz kryteridow, zasady ich doboru, przyjete wagi, powody
pominiecia innych kryteriéw),

4) Zestawienie wynikéw analizy dla kazdego z zatozonych kryteridéw i dla kazdego wariantu,
5) Uszeregowanie wariantow od najkorzystniejszego wedtug przyjetych kryteridéw.

C.4 Uzgodnienia i opinie

Rozdziat zawiera wykaz i kopie wstepnych stanowisk, opinii, warunkéw i innych pism
uzyskanych w trakcie wykonywania opracowania wraz z ich omdwieniem.

Na etapie SK wystepowano o opinie. W zwigzku z tym na etapie STES nalezy wystgpic
o opinie, tylko w przypadku, gdy powstaty nowe warianty lub korekty wariantéw trasy i nie
byty prezentowane na etapie SK nw. instytucjom opiniujgcym:

1) Zainteresowani wiasciciele lub zarzadcy drég, wéd (m.in. zarzad melioracji), urzadzen
infrastruktury technicznej i innych obiektéw,

2) Organy, o ktorych mowa art. 11d ust. 1 pkt 8 ustawy z 25 lipca 2008 roku o zmianie
ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych oraz o zmianie niektorych innych ustaw - Dz. U. Nr. 154, poz. 958 oraz organy
samorzaddéw wojewddztwa, powiatu i gminy, o ktdorych mowa w art. 11b ust. 1 tejze
ustawy,

3) Wojewoda Pomorski,

4) Konserwatorow przyrody,

5) Wojewddzki Sztab Wojskowy

6) Pozarzadowe organizacje ekologiczne (o ile zgloszg sie jako strona),

7) Wykonawca opracowania - uzgodnienia miedzybranzowe, sprawdzenia.

Wykonawca jest zobowigzany:

- pisemne wystgpienia do ww. instytucji o wydanie wstepnego uzgodnienia, stanowiska,
opinii, przekazywac na biezaco do wiadomosci Zamawiajacego,

- uzyskane uzgodnienia, stanowiska, opinie na biezaco przekazywac¢ Zamawiajgcemu.

Wykonawca ponosi wszelkie koszty zwigzane z uzyskiwaniem uzgodnien i opinii.

C.5 Materiaty promocyjne

Materiaty promocyjne stuza prezentacji planowanego zadania inwestycyjnego i maja

przyczyni¢ sie do akceptacji lokalizacji inwestycji na danym terenie, gtdwnie przez

mieszkancow. W przygotowaniu materiatdw promocyjnych i ustaleniu, w jaki sposéb

powinny by¢ popularyzowane, wskazany jest udziat socjologdéw i psychologdw.

Materiaty promocyjne powinny zawiera¢ m.in.:

1) Wzory materiatéw tekstowych i graficznych (mapy, diagramy, wykresy, zdjecia, rysunki
pogladowe) w formie czytelnych, barwnych plansz, ulotek, folderéw.

2) Prezentacje komputerowg analizowanych wariantéw zadania inwestycyjnego.

3) Opis rodzaju dziatan promocyjnych (spotkan, audycji radiowych czy telewizyjnych,
artykutdw prasowych) wraz z terminarzem.

W materiatach powinny by¢ akcentowane korzysci dla spotecznosci lokalnej, wynikajace

z realizacji zadan inwestycyjnych. W zamian za niedogodnosci, ktére moze spowodowacd

nowy element (droga) w terenie, mogg wystgpi¢ takze zjawiska pozytywne. Nalezy

wskaza¢, np., ze sprawny uktad drogowy moze stymulowacé rozwdj regionu, przyciggajac

potencjalnych inwestoréw, czy turystéow.

Materiaty promocyjne w STES zostang wykorzystane gtownie podczas spotkan

informacyjnych dla mieszkancéw terendw lezacych w zasiegu wariantéw inwestycyjnych

drogi oraz podczas spotkan Zamawiajacego i Wykonawcy z wladzami samorzadowymi.

C.6 Konsultacje spoteczne/spotkania informacyjne

Jakkolwiek Zamawiajacy nie jest w Swietle przepiséw prawnych zobowigzany do
prowadzenia konsultacji spotecznych, wskazane jest przeprowadzenie spotkan
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informacyjnych, tzw. nieformalnych konsultacji spotecznych juz na tym najwczesniejszym
etapie projektowania - tak, aby mozliwe byto wnikliwe rozwazenie postulatow, jak rowniez
rezygnacja z analizy wariantéw nieakceptowanych spotecznie. Do przeprowadzenia spotkan
postuzg materiaty promocyjne.

Celem spotkan jest poinformowanie lokalnej spotecznosci i innych zainteresowanych stron
(np. organizacji ekologicznych) o planowanym przedsiewzieciu. Wnioski ze spotkan mogag
spowodowac koniecznos$¢ korekt w planowanych rozwigzaniach. Zatem spotkania te petnig
role sprzezenia zwrotnego w procesie lokalizacji drogi.

W rozdziale tym nalezy omowi¢ i udokumentowac przebieg spotkan informacyjnych, jak tez
oceni¢ ryzyko oprotestowania przedsiewziecia przez np. organizacje ekologiczne czy
przedstawicieli spotecznosci lokalnej.

Spotkania informacyjne wykonywane w STES powinny obejmowac:

1) Badanie opinii publicznej dotyczacej funkcjonalnosci obecnego stanu drég dla
pozostatego obszaru oraz zebranie oczekiwan dotyczacych stanu idealnego wraz ze
stworzeniem listy wskaznikdéw/czynnikow istotnych dla mieszkancéw obszaru objetego
analiza.

Minimalne wielkosci préb sg nastepujace:

- nie mniej niz 500 osdéb dla kazdej z drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych w
sieci miasta Starogard Gdanski.

Dolna granica wieku o0s6b badanych - 12 lat, kazda proba powinna by¢ zgodna
z rozktadem wskaznikow demograficznym na danym terenie (pte¢, wiek, wyksztatcenie).
Przyktadowa metodologia: badanie ankietowe na reprezentatywnej prébie mieszkancéw;
badania focusowe; ankieta internetowa + wywiady pogtebione.

Metody jakosciowe zalecane sg jedynie przypadku, kiedy metody ilosciowe (ankieta) nie
zawierajg pytan otwartych i/lub nie pozwalajg na swobodne wyrazanie opinii.

2) Przygotowanie programu i ponowne przeprowadzenie spotkan informacyjnych dla
mieszkancow terendw lezacych w zasiegu wariantdw inwestycyjnych obwodnicy
(podobnie jak na etapie SK), wraz z dokumentacjq faktograficzng, listq zgtaszanych
uwag (sytuacji konfliktowych) i mapa zadowolenia/niezadowolenia spotecznego dla
kazdego wariantu. Nalezy przeprowadzi¢ spotkania informacyjne na obszarze kazdej
gminy, przez tereny ktorej przechodzg warianty obwodnicy. Jesli jakikolwiek wariant
inwestycyjny trasy przechodzi w odlegtosci mniejszej niz 1000m od granicy gminy,
nalezy przeprowadzi¢ spotkania informacyjne réwniez na terenach gmin sasiednich.
Minimalna liczba spotkan - 4 dla kazdego korytarza.

Po stronie Wykonawcy lezy obowigzek:

a) zorganizowania i prowadzenia spotkan informacyjnych (w tym wynajecia sali),

b) przygotowania materiatdw promocyjnych wreczanych mieszkaicom podczas

spotkan,

c) poinformowania z przynajmniej tygodniowym wyprzedzeniem mieszkancéw

o planowanym spotkaniu informacyjnym poprzez:

- plakaty formatu A3 (o tresci i formie uzgodnionej z Zamawiajagcym), umieszczane
na tablicy informacyjnej Urzedu Gminy oraz w miejscach zapewniajacych
dotarcie do jak najwiekszej grupy spoteczenstwa,

- informacje na stronie internetowej utworzonej przez Wykonawce dla celéw
informacyjnych o przygotowywanej inwestycji budowy Obwodnicy Starogardu
Gdanskiego,

d) poinformowania z przynajmniej tygodniowym wyprzedzeniem wiadz lokalnych
0 planowanym spotkaniu informacyjnym poprzez zaproszenia imienne,

e) przygotowania i dokonania prezentacji potrzebnych elementéw inwestycji;
prezentacje beda odbywacé sie z wykorzystaniem plansz i rysunkéw w formie
analogowej a takze z wykorzystaniem techniki cyfrowej,

f) przygotowania raportu ze spotkan informacyjnych.

Na tablicach ogloszen w wszystkich urzedach gmin i miast, na terenie ktérych
znajdujq sie objete przedmiotowa inwestycja odcinki drég Wykonawca umiesci
przygotowane przez siebie materiaty informacyjne celem umozliwienia zapoznania
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sie zainteresowanym Stronom (tj. w szczegdlnosci spotecznosci lokalnej)
Z zamierzonym przedsiewzieciem.
Materiaty informacyjne, zawierajgce opis planowanych robét a takze plan sytuacyjny
w skali danego etapu zawierajacy zakres planowanych robot na tle stanu
istniejgcego, zostang wywieszone na tablicach ogtoszen urzedéw miast i gmin.
Oprocz materiatdéw informacyjnych na tablicach ogtoszen nalezy zmiesci¢ rowniez
informacje, ze:
Whnioski i zastrzezenia dotyczace przedsiewziecia mozna przesyta¢ w formie
pisemnej w terminie do dwdch tygodni po spotkaniu poczta na adres : Urzad Miasta
Starogard Gdanski, ul. Gdanska 6, 83-200 Starogard Gdanski, fax: 58 530 6161
badz pocztg elektroniczng na adres: wti@um.starogard.pl z dopiskiem ,Spotkania
informacyjne - Obwodnica Starogardu”.
Ma by¢ takze zamieszczona informacja, ze przestane, podpisane i zaopatrzone
w imie i nazwisko, adres, uwagi, wnioski i zastrzezenia zostang przeanalizowane
i w przypadkach uzasadnionych, tj. mozliwych do zastosowania ze wzgledow
technicznych, prawnych i finansowych, zostang uwzglednione.
Ma by¢ zamieszczona takze informacja o planowanych Zrdédtach finansowania
inwestycji.
Raport ze spotkan informacyjnych powinien zawiera¢ dwie czesci:
Czes¢ 1 - Raport (w wersji papierowej i elektronicznej) zawierajacy:

1. Przedmiot przeprowadzonych konsultacji spotecznych

2. Przebieg, daty i miejsce przeprowadzonych konsultacji

3. Kserokopie ewentualnych ogtoszen i artykutdw prasowych

4. Kopie tekstow ogtoszen internetowych

5. Kopie ogloszen i opisow dotyczacych przedmiotowego przedsiewziecia

zamieszczonych na tablicach ogtoszen urzedéw gmin i miast

6. Kopie potwierdzen urzedéw gmin i miast o udostepnieniu projektu do

wgladu oraz fotografie tablic ogtoszen

7. Kserokopie list obecnosci osob przybytych na spotkania informacyjne

8. Fotografie wykonane na spotkaniach informacyjnych

9. Zestawienie zgtoszonych wnioskow, protestow, opinii

10. Streszczenie zgtoszonych wnioskdw, protestow, opinii

11. Analiza i spos6b uwzglednienia zgtoszonych wnioskdéw, protestéw, opinii

12. Podsumowanie
Czesc¢ 11 - Kopie zgtoszonych — podczas spotkan informacyjnych i po spotkaniach -
whnioskow, protestéw, opinii (w wersji papierowej i elektronicznej) zawierajaca:

1. Zestawienie wnioskdw, protestéw, opinii

2. Kopie wnioskow, protestow, opinii

W przypadku, gdy uwzglednienie zgtoszonych wnioskéw, protestéw opinii polegato
na dokonaniu zmian w rozwigzaniach projektowych, nalezy dotaczy¢ fragment planu
sytuacyjnego, obrazujgcego stan projektowany przed zmiang i po dokonaniu zmiany.
Zamawiajacy bedzie na biezgco przekazywat Wykonawcy kserokopie wptywajacych
wnioskéw, protestow, opinii. Wykonawca umiesci je i przeanalizuje w rozdziale
~Spotkania informacyjne”.
Wszelkie koszty zwigzane z organizacjq spotkan informacyjnych ponosi Wykonawca.
Harmonogram i miejsca spotkan informacyjnych nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.
Na spotkaniach informacyjnych moga (ale nie muszg) by¢ obecni przedstawiciele
GDDKIiA 0O/Gdansk. Jesli uczestnicza w spotkaniach to tylko w roli obserwatordw,
wiaczajac sie do dyskusji tylko w razie koniecznosci.
Wykonawca jest zobowigzany do sporzadzenia i umieszczenia na stronie internetowej
GDDKIiA 0O/Gdansk protokotow ze spotkan informacyjnych dla mieszkancow (w ciggu
pieciu dni od daty danego spotkania).

Przykfadowa metodologia: spotkania informacyjno-sondazowe organizowane na
terenach w zasiegu nowo projektowanych przebiegow drdg, prowadzone przez
odpowiednio przygotowanego moderatora.
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3) Szczegdétowe badania postaw mieszkancéw przeprowadzone na reprezentatywnej probie
0s0b mieszkajacych w zasiegu nowo projektowanego przebiegu drogi.

Wielkosci prob te same, co w punkcie 1.

Przyktadowa metodologia: wywiady pogiebione; badania focusowe; dyskusje
moderowane.

4) Badanie sondazowe sprawdzajace poparcie mieszkancow obszaru objetego analizg dla
poszczegdlnych wariantéw przebiegu drog.
Przykfadowa metodologia: internetowa kampania informacyjna wraz z ankietq,
kwestionariusze e-mailowe, ankiety indywidualne, internetowe forum.
Wynikiem konsultacji spotecznych jest raport opracowany pod wzgledem wskaznikéw
ilosciowych i jakosciowych wraz ze spoteczno-demograficznymi danymi oséb biorgcych
udziat w badaniu. Do raportu powinna zosta¢ zatgczona dokumentacja faktograficzna
(ankiety, fotografie, nagrania audio i video).
Spotkania informacyjne nalezy przeprowadzi¢ przy wspoétudziale firmy specjalizujacej sie
w badaniach opinii spotecznej (posiadajacej referencje przeprowadzenia w przesztosci
konsultacji spotecznych dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych). Do moderowania
dyskusji podczas spotkan informacyjnych nalezy wyznaczy¢é osobe posiadajacqg
doswiadczenie w moderowaniu dyskusji na tego typu konsultacjach spotecznych.

W opracowanym w STES rozdziale ,Konsultacje spoleczne” nalezy réwniez
zawrzec i uwzgledni¢ tres¢ raportu ze spotkan informacyjnych, wykonanego na
etapie SK.

D. DOKUMENTACJA PROJEKTOWA OBIEKTOW INZYNIERSKICH

D.1 Przedmiot i zakres opracowan dla obiektéw inzynierskich

STES powinien dostarczyé Zamawiajacemu odpowiedni materiat do dokonania wyboru

wariantdbw o rozwigzaniach optymalnych z punktu widzenia ochrony Srodowiska

i techniczno-ekonomicznego.

Aby to osiggna¢ nalezy przeprowadzi¢:

- ustalenie zakresu rzeczowego i finansowego realizacji obiektow,

- uwzglednienie wptywu oddziatywania obiektéw inzynierskich na $rodowisko w czasie ich
wykonywania i eksploatacji.

D.2 Szczegotowos¢ opracowan projektowych

W tym etapie nalezy okreslic szacunkowa dtugos$¢ obiektow inzynierskich w ciggu
projektowanej drogi i wezfach. Na podstawie takich danych, m.in. z opracowania
drogowego, jak:
a) niwelety drdg, przekroje poprzeczne oraz kategorie i klasy drdg,
b) charakteru przeszkody (rzeka, dolina, droga itp.),
c) wymagan ochrony srodowiska - nalezy okresli¢:

e typy obiektédw inzynierskich i ich ogélng lokalizacje,

e klase obcigzenia,

e gtdwne sktadniki przekroju ruchowego dla obiektu,

e szerokosc¢ i wysokosé skrajni,

e sposob odwodnienia obiektu,

e kategorie geotechniczng posadowienia obiektéw budowlanych.

D.3 Materialy wyjSciowe do projektowania (pomiary, badania, obliczenia i ekspertyzy)

o dane dotyczace stanu i konstrukcji istniejacych drogowych obiektéw inzynierskich,

e opracowania (projekty, ekspertyzy, wyniki badan) dotyczace istniejacych i/lub
projektowanych obiektéw inzynierskich,

e pozyskane przez Wykonawce (we wilasnym zakresie) materiaty archiwalne bedace
w zasobach odpowiednich instytucji.

D.4 Czes$¢ ogolna. Wykaz obiektow inzynierskich
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D.4.1 Istniejgce obiekty inzynierskie

Dla kazdego istniejacego obiektu nalezy zamiesci¢ krotki opis zawierajacy:
e nazwe, lokalizacje, typ i konstrukcje (przekroje, przesta, podpory),
e Oopis stanu technicznego na podstawie przegladow lub/i ekspertyzy.

D.4.2 Projektowane obiekty inzynierskie
Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektow nalezy zamiesci¢ krotki opis

zawierajacy:
e nazwe, lokalizacje, typ i rodzaj konstrukcji,
e klase obcigzen.

D.5 Czes¢ techniczna

Gtownym celem czesci technicznej jest okreslenie typdw i rodzajéw konstrukcji obiektow
inzynierskich nowoprojektowanych i szacunkowego zakresu: rozbidrek, remontdéw i/lub
przebuddéw obiektow istniejacych.

D.5.1 Inwentaryzacje istniejgcych obiektéw budowlanych (pomiary i badania)

Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego obiektéw inzynierskich wykonuje sie, gdy
przynajmniej jeden z wariantéw trasy przebiega po drogach istniejgcych. Jesli sg to drogi
krajowe to szczegdtowe dane o istniejagcych obiektach inzynierskich znajdujg sie w
odpowiednich jednostkach administracji drogowej i w Systemie Gospodarki Mostowej
(SGM). Natomiast jesli zamawiajacy nie moze zapewni¢ w materiatach wyjsciowych,
wiarygodnych (aktualnych) petnych danych o stanie technicznym konstrukcji obiektéow to
nalezy wykonac inwentaryzacje i oceny stanu technicznego obiektow.

Gtéwnym celem inwentaryzacji jest dostarczenie danych do oceny stanu technicznego
istniejgcych obiektéw lub do projektowania obiektéw. Inwentaryzacja dotyczy cech
iloSciowych, geometrycznych i materialowych i moze by¢ wykonywana na podstawie
materiatdw archiwalnych, wizji i pomiaréw terenowych.

D.5.2 Oceny stanu technicznego istniejgcych obiektow budowlanych (ekspertyzy)

Gtdownym celem oceny stanu technicznego jest przesadzenie o zakresie mozliwego
wykorzystania istniejgcych obiektéw lub ich fragmentéw dla potrzeb planowanego zadania
inwestycyjnego, gdzie przewiduje sie rozbudowe lub przebudowe obiektu. Opracowane
ekspertyzy powinny przesadzac tez o zakresie ewentualnej rozbiorki istniejgcego obiektu.
Opracowanie oceny stanu technicznego powinno zawiera¢ m.in.:

%s® wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej),

@ ocene wynikdéw inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej,

M® ocene cech fizykochemicznych i wytrzymatosciowych materiatu konstrukcji, w

tym:
- betonu - ocene jego wiasciwosci ochronnych wzgledem zbrojenia,
— stali zbrojeniowej i sprezajacej - rozmieszczenie stref korozji,
— stali konstrukcyjnej - wptywu starzenia i zmeczenia materiatu,
20 ocene stanu podfoza gruntowego,
mo proponowany zakres badan dodatkowych.

D.5.3 Dokumentacja ustalajgca warunki geotechniczne

Celem ewentualnych badan geotechnicznych jest rozpoznanie rzeczywistych warunkow
hydrogeologicznych i cech: fizycznych i mechanicznych podtoza gruntowego w miejscu
posadowienia obiektu. Dokumentacja - obejmujaca: metodyke, zakres i wyniki wykonanych
badan terenowych, laboratoryjnych oraz prac kameralnych, po uwzglednieniu przez
projektanta stopnia skomplikowania konstrukcji, ich fundamentéw, oddziatywan oraz
warunkéw geotechnicznych - powinna umozliwi¢ okreslenie kategorii zagrozenia
bezpieczenstwa tj. kategorii geotechnicznej kazdego z projektowanych obiektow
inzynierskich.

D.5.4 Studium (uwarunkowania) hydrologiczne

Celem opracowania - obejmujacego wstepne wyniki badan, poprzedzajacych obliczenia
Swiatet mostéw i przepustéw, odpowiednio do: wielkosci zlewni, ztozonosci warunkow
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terenowych, warunkow usytuowania mostu, znaczenia obiektu i cieku - jest zebranie
podstawowych informacji pochodzacych z: istniejacych map terenu przylegtego do
przeprawy, zapisOw pomiarowych i inwentaryzacyjnych, projektow i prac studialnych oraz
pomiarow i badan terenowych (aktualny przekroj poprzeczny cieku), badan gruntu.
Opracowanie powinno zawiera¢ wstepng charakterystyke geomorfologiczng i hydrograficzng
terenu.

D.5.5 Uwarunkowania Srodowiskowe dot. obiektdw inzynierskich
Rozdziat opracowany w celu przedstawienia ewentualnych zagrozen spowodowanych
oddziatywaniem inwestycji na warunki przyrodnicze i spoteczne terenu, przedstawia
rozwigzania przyjete dla wyeliminowania szkodliwych oddziatywan. Nalezy przedstawic
kompletne zestawienie przejs¢ dla zwierzat, zawierajagce m.in. wstepne wymiary
konstrukcji oraz ich lokalizacje w miejscach udokumentowanej, nasilonej migracji zwierzat
dziko zyjacych. Uwzgledni¢ nalezy:

o przejscia w tunelach (przepustach) w poprzek korpusu drogi,

o przejscia po ktadkach (wiaduktach) nad droga.
Jednoznacznie przedstawi¢ (w ww. zestawieniu) przypadki mostéw o zwiekszonej diugosci,
gdzie konieczno$¢ uwzglednienia ekologicznej funkcji doliny cieku - w funkcjonowaniu
srodowiska i migracji zwierzat - wymusita zwiekszenie dtugosci obiektu o pasy terenu
przybrzeznego pokrytego roslinnoscia.

D.5.6 Opis (zestawienie) obiektow inzynierskich
Opisy zawierajg m.in.: wstepne przyjecie wymiarow konstrukcji poszczegdlnych obiektdw,
a w szczegolnosci okreslenie ich:

e dtugosci, w tym dtugosci poszczegdlnych przeset (uwzgledniajace dla mostow

wstepne oszacowanie $wiatta),

e szerokosci,

e powierzchni obiektu.
Ogdlny opis dotyczy wazniejszych projektowanych obiektéw i grup podobnych obiektow.
Wykonywany jest tylko w zakresie niezbednym, jako uzupetnienie rysunkéw i powinien
zawiera¢ m.in.:

o wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

e charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne obiektu

budowlanego,

¢ klase obcigzen,

e kategorie geotechniczng posadowienia obiektu,

¢ wyniki oceny stanu technicznego obiektéw istniejgcych,

o kategorie szkod gorniczych.
W podsumowaniu przedstawi¢ opis rekomendowanych:

e technologii,

e materiatéw konstrukcyjnych,

e wyposazenia obiektéw inzynierskich.

D.6 Cze$¢ ekonomiczna

W czesci ekonomicznej nalezy sporzadzi¢ zestawienie kosztéw obiektéw inzynierskich.
Koszty te obejmuja koszty: rozbidrek, remontéw, przebudodw, realizacji i sg to koszty
wskaznikowe,

D.7 Czes$¢ rysunkowa

e plan sytuacyjny z naniesionym obiektami inzynierskimi (skala min. 1:5000),
e przekroje ruchowe na poszczegdlnych obiektach inzynierskich,
¢ inne rysunki elementéw konstrukcji, instalacji i urzadzen - wg potrzeb.
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E. OPRACOWANIA Z ZAKRESU ORGANIZACJI I BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

E.1 Definicja i cel

»Opracowania z zakresu organizacji ruchu” opisujg podstawowe parametry fizyczne
projektu i geometryczne drogi, zakres dostepu do drogi i sposdb sterowania ruchem dla
kazdego wariantu drogi oraz sprawdzenie, w ktéorym z wariantow mozliwe jest
zorganizowanie bezpiecznego i efektywnego ruchu.

Celem zatozen organizacji ruchu jest okreslenie wariantow przebiegu osi drogi
umozliwiajacych zastosowanie takich parametréw geometrycznych drogi, dla ktérych
mozna na tej drodze zaprojektowac efektywna i bezpieczng organizacje ruchu, zgodng z
warunkami technicznymi dla drég publicznych, uwzgledniajacq warunki widocznosci na
wyprzedzanie i zatrzymanie oraz zgodng z warunkami technicznymi dla znakéw, sygnatow i
urzadzen brd, nastepnie wstepne okreslenie dla poszczegdlnych wariantow szerokosci pasa
drogowego, porownanie wszystkich wariantdw pod katem efektywnosci i bezpieczenstwa
organizacji ruchu oraz wskazanie wariantu najkorzystniejszego wraz z uzasadnieniem.

E.2 Dane wyjsciowe

e nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego (pikietaz poczatku i konca

projektowanego odcinka drogi),

e zaktadana klasa drogi,

e zalozenia funkcjonalne drogi,

e zaktadany typ przekroju normalnego,

o zakfadana predkosc¢ projektowa drogi,

e wyniki prognozy ruchu i analizy ruchu w stanie istniejgcym,

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,

e mapy topograficzne,

e mapy orto-fotogrametryczne uzupetlnione ewidencjag juz istniejacych oraz

przewidywanych utrudnien,

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe,

e plany sytuacyjne wariantow przebiegu trasy,

o profile podtuzne wariantéw przebiegu trasy,

e parametry przekroju poprzecznego,

o wskazniki wypadkowosci charakterystyczne dla przyjetej klasy drogi, parametréw

geometrycznych, typu przekroju normalnego,

e dla projektow przebudowy drogi dostepne dane o zdarzeniach drogowych z

ostatnich 5 Iat.

E.3 Zawartos¢ (przedstawic¢ dla kazdego z wariantéw przebiegu trasy osobno)

e nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego (pikietaz poczatku i konca
projektowanego odcinka drogi),

e nazwa inwestora i projektanta,

e klasa drogi,

o predkos$c¢ projektowa i miarodajna,

e typ przekroju normalnego drogi (1-jezdniowy, 2-jezdniowy, 2+1), z pasami
awaryjnymi, (poboczami lub bez nich),

e szerokos$¢ elementéw sktadowych przekroju normalnego drogi,

e plan orientacyjny w skali 1:10000 (1:25000), zawierajacy drogi, ktérych
bezposrednio dotyczy oraz sie¢ drdg, z ktérymi sie taczy oraz lokalizacje elementow
organizacji i bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e wstepne parametry geometryczne planu sytuacyjnego, profilu podtuznego
i poprzecznego, w tym minimalne promienie tukéw poziomych i pionowych,

o zakres dostepnosci do drogi i zasady jego realizacji (okreslenie dopuszczalnosci
i czestotliwosci potaczen z innymi drogami oraz zasad obstugi otoczenia przez zjazdy
publiczne i indywidualne),

o lokalizacja skrzyzowan/weztéw,
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e zalecane typy skrzyzowan/weztow,

e wstepna geometria skrzyzowan i weztow,

e wstepne sprawdzenie przepustowosci drog oraz skrzyzowan/weziow,

e lokalizacja, rozpietos¢ i skrajnia obiektow inzynierskich,

e obliczenie potrzeb w zakresie liczby miejsc parkingowych oraz wstepna lokalizacja
obiektow obstugi podrdznych, w tym MOP-6w, parkingdw i zatok autobusowych,

e wstepna lokalizacja obiektow obstugi podréznych, w tym MOP-o6w,

e wstepna lokalizacja urzadzen bezpieczenstwa ruchu, ochrony $rodowiska
i elementéw wyposazenia drogi,

e sprawdzenie, czy przy zakltadanej geometrii drogi mozliwe jest zachowanie
minimalnych odlegtosci niezbednych dla oznakowania pionowego, poziomego
i kierunkowego,

e sprawdzenie, czy dla zakladanej geometrii drogi przy uwzglednieniu wstepnej
lokalizacji urzadzen brd oraz elementéw wyposazenia drogi (np. bariery ochronne,
ekrany akustyczne) spetnione beda warunki widocznosci na zatrzymanie
i wyprzedzanie,

e zatozenia zasad sterowania ruchem,

e zalozenia dotyczace zastosowania i lokalizacji urzadzen dla pieszych i rowerzystow,

e wstepna lokalizacja przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow,

e wstepna lokalizacja sygnalizacji $wietlnych,

e wstepny obrys pasa drogowego,

e analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e analize kosztow i korzysci dla poszczegdlnych wariantéw,

e porownanie wariantow,

e wybor wariantu najlepszego wraz z uzasadnieniem.

E.4 Obliczenia niezbedne do przeprowadzenia oceny bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Zgodnie z ,Podrecznikiem Ocen BRD” stanowigcym zafgcznik do zarzadzenia nr 29
Generalnego Dyrektora Drdg krajowych i Autostrad z dnia 11 czerwca 2014r. w sprawie
procedury oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego i audytu
BRD znaczacq wiekszos¢ prac przygotowawczych i obliczen niezbednych dla tej procedury
powinni wykonywac¢, w ramach zleconej dokumentacji projektowej projektanci. Audytorzy
BRD majg jedynie za zadanie sprawdzenie poprawnosci obliczen wykonanych przez
projektantéw i opracowanie ostatecznych wynikéw oceny BRD.

Zakres prac przewidziany dla projektantéw szczegdtowo okreslony zostat we wzorze
formularza wynikéw oceny BRD, zawartym w ,Podreczniku oceny BRD” - zat. do ww.
zarzadzenia.

F. OPRACOWANIA EKONOMICZNO - FINANSOWE

Czes¢ ekonomiczna zawiera wyniki obliczen dotyczacych kosztéw, finansowania i
uzasadnienia ekonomicznego przedsiewziecia. Cze$¢ ekonomiczna sktada sie z
nastepujacych pozycji:

F.1 Zbiorcze zestawienie kosztow (ZZK)

Podstawg wykonania ZZK sg koszty wskaznikowe. W ZZK ujete sg wszystkie koszty, ktore
wystepujg we wszystkich fazach procesu inwestycyjnego (w fazie przygotowania i realizacji
przedsiewziecia) dla wszystkich wariantéw trasy, =z wydzieleniem wariantu
bezinwestycyjnego wraz z rezerwg na elementy nieprzewidziane. Metody i podstawy
obliczen planowanych kosztdw prac projektowych i robdét budowlanych okreslone sg
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury.
Opracowanie skfada sie z:

1) Opisu (w ktéorym podano metody wyceny, poziom cen).

2) ZZK przedstawionego w formie tabelarycznej dla grup elementéw rozliczeniowych.

Tabela zawiera kolumny: Lp, nazwa grupy =zagregowanych elementéw
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rozliczeniowych, jednostka, ilos¢ jednostek, cena za grupe elementéw
rozliczeniowych.

3) Zbiorczego zestawienia kosztéw wazniejszych obiektdw i grup obiektéw, w tym
urzadzen ochrony srodowiska.

W ramach ZZK koniecznym jest sporzadzenie orientacyjnego szacunku kosztu
dysponowania nieruchomosciaq na cele budowlane. W zaleznosci od wystepowania szacunek
ten zawiera zestawienia ilosciowe i kosztowe dla poszczegdlnych wycenianych obiektow
w nastepujacych grupach kosztow:

e zwigzane z wykupem lub budowg i zamianami budynkoéw,

e zwigzane z nabyciem prawa do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane
lub scaleniami i zamianami gruntéw,

e zwigzane z zagospodarowaniem stref ograniczonego uzytkowania,

e zwigzane z czasowymi zajeciami terenu (m.in. w celu umieszczenia infrastruktury
technicznej na state badz objazdy).

F.2 Harmonogram realizacji i finansowania zadania inwestycyjnego

Harmonogram przedstawia, z doktadnoscia do kwartatu, terminy uzyskiwania kolejnych
elementdéw sktadowych procesu inwestycyjnego, takich jak, m.in.:

e Uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach,

Uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej,
Ogtoszenie przetargu na wykonanie zadania inwestycyjnego,
Podpisanie umowy z wykonawcg robdt,

Wykonanie robot w poszczegolnych etapach realizacyjnych,
Odbiér koncowy robdt,

Rozliczenie koncowe zadania inwestycyjnego.

Opracowanie zawiera m.in.:

1) Wstep (podstawy wykonania, przyjete zatozenia, zaktadane zrédfa finansowania),

2) Opis uwzglednionych w harmonogramie elementéw sktadowych zadania
inwestycyjnego wraz z uzasadnieniem wyboru, cykle realizacyjne - minimalny,
przecietny i maksymalny oraz oméwienie warunkdéw realizacji elementu sktadowego w
tych cyklach, koszt realizacji elementu,

3) Harmonogram minimalny, przecietny i maksymalny z analizg elementow krytycznych,

4) Harmonogram zapotrzebowania na s$rodki finansowe z podziatem na zakfadane przez
Zamawiajacego zrédfa finansowania.

F.3 Analiza efektywnosci ekonomicznej zadania inwestycyjnego

Analiza ekonomiczna dla wariantéw inwestycyjnych, analizowanych na etapie STES,
powinna by¢ opracowana na podstawie ,Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej
przedsiewzie¢ drogowych i mostowych”, aktualizowanej corocznie przez Instytut Badawczy
Drég i Mostow w Warszawie na zlecenie GDDKiA. Do przeprowadzenia rachunku
ekonomicznego i oszacowania kosztéw ekonomicznych nalezy wykorzysta¢ obowigzujace
w roku wykonania dokumentacji, tabele jednostkowych kosztéw uzytkownikéw i
$rodowiska. Formularze obliczeniowe analizy, zgodnie z wymaganiami Instrukcji powinny
by¢ dotaczone do analizy w formie tekstowej i elektronicznej edytowalnej.

F.3.1 Metoda analizy

Do obliczen nalezy wykorzysta¢c metode opracowang przez IBDiM, zawartg w Instrukcji
oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych - weryfikacja
metody badan, zgodnie z zaleceniami UE oraz aktualizacja cen jednostkowych na poziomie
2008 r. (z uwzglednieniem corocznych aktualizacji). Metoda analizy ukierunkowana jest na
mierzenie kosztéw (koszty budowy, remontéw i utrzymania) i korzysci spotecznych, do
ktorych zalicza sie zmniejszenie kosztow eksploatacji pojazddéw, zmniejszenie kosztéw
czasu W przewozach pasazerskich i towarowych, zmniejszenie liczby wypadkéw i
zmniejszenie ucigzliwosci dla srodowiska. Celem analizy na tym etapie dokumentaciji jest
ocena efektywnosci ekonomicznej analizowanych wariantow inwestycyjnych, ich
poréwnanie oraz uszeregowanie wariantéw korzystniejszych pod wzgledem ekonomicznym.
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Wyboru najkorzystniejszego wariantu dokonuje sie przez pordéwnanie wariantow
inwestycyjnych z wariantem bezinwestycyjnym, zwanym wariantem odniesienia.

F.3.2 Identyfikacja wariantow na potrzeby analizy ekonomicznej

W tym rozdziale nalezy zdefiniowa¢ wariant bezinwestycyjny i warianty inwestycyjne,
bedace przedmiotem analizy na etapie STES. W formie opisowej i graficznej nalezy
przedstawi¢ wszystkie warianty objete analiza, ze szczegdélnym uwzglednieniem zakresu
robot inwestycyjnych.

1. Wariant bezinwestycyjny

W ramach wariantu bezinwestycyjnego nie przewidujemy zadnych robdt
modernizacyjnych i inwestycyjnych, jedynie muszg by¢ przewidziane koszty na remonty
okresowe, czastkowe i utrzymanie biezace w celu zapewnienia pozadanego
standardowego poziomu istniejacej infrastruktury, przez caly okres analizy. Wariant
bezinwestycyjny, jest wyjsciowym wariantem w analizie ekonomicznej, w stosunku do
ktérego poréwnywane sg warianty inwestycyjne. Przy wzrastajacym ruchu czestotliwos¢
planowanych zabiegow wzrasta i okresy miedzy remontowe sg coraz krotsze.

2. Warianty inwestycyjne

W ramach kazdego z wariantdw inwestycyjnych okresla sie naktady inwestycyjne na ich
realizacje oraz koszty utrzymania i eksploatacji odcinkow nowych lub
przebudowywanych. W przypadku wariantu inwestycyjnego, biegngcego po nowym
$ladzie i przejmujacego ruch z odcinkéw istniejagcych, w ramach tego wariantu
uwzglednia sie réwniez koszty eksploatacji i utrzymania istniejacych odcinkow drog
odcigzonych z ruchu.

F.3.3 Przygotowanie makroekonomicznych danych wejsciowych
Wszystkie dane wejsciowe w postaci wskaznikow wzrostu muszg obejmowac caty
rozpatrywany okres analizy (wg wytycznych to 25 lat, w tym okres realizacji projektu).
Przyjete wskazniki wzrostu powinny by¢ usrednione w odstepach 5-letnich i uwzgledniaé
ewentualne przyszte zmiany warunkéw rozwoju makroekonomicznego i transportu.
W przypadku projektéw dotyczacych drog miejskich zaleca sie, by zatozenia dotyczace
wzrostu ruchu wynikaty z lokalnych prognoz makroekonomicznych i prognoz potencjalnego
wzrostu ruchu, przygotowanych dla konkretnego miasta lub aglomeracji.
W przypadku projektow sektora drogowego nalezy przedstawi¢ nastepujace zatozenia:

e Wzrost PKB w Polsce oraz w poszczegdlnych regionach

e Prognozy wzrostu catkowitego ruchu drogowego z podziatem na kategorie pojazdow

e Srednie napetnienie samochodédw osobowych i autobuséw (osoby) i ciezarowych

(tadunki, tony)

e Obecne i prognozowane parametry popytu na transport
W przypadku kazdego ze wskaznikow nalezy przedstawi¢ zatozenia wyjsciowe i zrodia
wykorzystane w przygotowaniu prognoz wzrostu makroekonomicznego i sektora
transportu.

F.3.4 Prognoza ruchu

Prognoza ruchu dla drogowych projektéw inwestycyjnych powinna obejmowac co najmniej
25 letni okres analizy, poczgwszy od 1-go roku realizacji inwestycji. Dopuszcza sie
opracowanie prognozy w okresach 5-letnich. Wielkosci prognozy dla lat posrednich mozna
wyliczy¢ metoda interpolacji liniowej. Wskazane jest wprowadzenie dodatkowych okresow
prognozy, uzaleznione od harmonogramu realizacji projektu. Obszar, jaki nalezy
uwzgledni¢ w prognozach ruchu jest Scisle zwigzany z zakresem inwestycji. W przypadku
inwestycji drogowych, biegnacych po nowym S$ladzie, nalezy opracowa¢ prognoze
modelowa ruchu w $cisle okreslonym obszarze, zwigzanym z zakresem inwestycji. W
przypadku inwestycji drogowych obejmujacych roboty w ciggu istniejacego przebiegu
drogi, dopuszcza sie opracowanie uproszczonej prognozy ruchu - metodg wskaznikowa,
jedynie dla odcinka drogi/ulicy objetego analiza.
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W ramach prognoz ruchu nalezy przeprowadzi¢ analize rozwoju sieci drogowej,
uwzgledniajac wszystkie zmiany w infrastrukturze drogowej na obszarze objetym
opracowaniem.
Przy zatozeniu, ze na obszarze objetym analizg, oprécz przedmiotowego projektu nie
planuje sie zadnej inwestycji, nalezy opracowac:
» Prognoze ruchu w wariancie bezinwestycyjnym obejmujaca analize podstawowego
ukfadu drdg i ulic w miescie lub na obszarze pozamiejskim,
» Prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym obejmujacq analize projektu drogowego
na tle istniejgcej sieci drogowej/ulicznej.
W przypadku, gdy na obszarze objetym analizg oprocz przedmiotowego projektu planuje
sie inne inwestycje drogowe/uliczne, wéwczas prognoza ruchu powinna by¢ rozszerzona
o planowane inwestycje. W takim przypadku nalezy opracowac:
» Prognoze ruchu w wariancie bezinwestycyjnym — obejmujacq analize istniejgcej sieci
drogowej/ulicznej i planowanych inwestyciji,
» Prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym - obejmujacq analize przedmiotowe]j
inwestycji na tle wariantu bezinwestycyjnego, opisanego wyzej.

F.3.5 Odcinki drég rozpatrywane w analizie ekonomicznej

Podstawg wyznaczenia odcinkow drdg/ulic do analizy jest prognoza ruchu opracowana
dla wariantu bezinwestycyjnego i wariantow inwestycyjnych. Analiza obejmujemy te
odcinki drog/ulic, na ktérych, w przypadku realizacji projektu (inwestycji) wystapityby
znaczace zmiany wielkosci natezenia ruchu (powyzej 10%).

Dla wszystkich rozpatrywanych odcinkdw w wariancie bezinwestycyjnym i wariantach
inwestycyjnych, nalezy przygotowaé w oparciu o zalecenia Instrukcji IBDIM dane
techniczne (szerokos$¢ jezdni, szeroko$¢ poboczy, stan nawierzchni, widoczno$¢ na
wyprzedzanie, uksztattowanie terenu, itp.), ktore beda podstawg do okreslenia
predkosci podrézy i jednostkowych kosztéw uzytkownikéw i $rodowiska. Zaleca sie do
opisu przygotowac¢ uproszczony schemat odcinkdw w wariancie bezinwestycyjnym i
wariantach inwestycyjnych, objetych analizg, w postaci ilustracji do tekstu.

F.3.6 Prognoza wskaznikow wypadkowosci
Wskazniki wypadkowosci dla wariantu bezinwestycyjnego oszacowaé na podstawie
rzeczywistych danych o liczbie wypadkdéw i zdarzen, z ostatnich 3-5 lat poprzedzajacych
analize. Wskazniki wypadkowosci dla nowych odcinkéw opracowac¢ w oparciu o wytyczne
zawarte w Instrukcji.

F.3.7 Srednie predkoéci podrézy
Predkosci podrozy dla drog =zamiejskich zrdoznicowane sg dla grup pojazdow
samochodowych w podziale na:
e Samochody osobowe i samochody dostawcze,
e Samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ciezarowe z przyczepami
i autobusy,

Dla drog miejskich okreslana jest tylko jedna predkos¢ podrozy, taka sama dla wszystkich
kategorii pojazdéw samochodowych.

Predkos$¢ podrézy uzalezniona jest od natezenia ruchu pojazdéw lekkich, do ktorych zalicza
sie samochody osobowe i dostawcze, pojazdow ciezkich do ktérych nalezga pozostate
kategorie pojazdow, sredniego pochylenia podtuznego drogi i widocznosci na wyprzedzanie.
Do okreslenia predkosci podrézy na drogach zamiejskich i miejskich nalezy wykorzystaé
formuty obliczeniowe i tabele predkosci zawarte w Instrukcji IBDiM, badz dane
z przeprowadzonych pomiaréw predkosci w terenie.

Na istniejacych odcinkach drég (ulic), gdzie wprowadzono predko$¢ dopuszczalng,
obliczone predkosci podrdzy nalezy skorygowac (jezeli jest to konieczne) do wartosci
dopuszczalnej.

F.3.8 Dodatkowe utrudnienia w ruchu
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Dodatkowe utrudnienia w ruchu, wystepujq czesto na odcinkach istniejacych i sq to:
skrzyzowania podporzadkowane, skrzyzowania z sygnalizacja, przejscia dla pieszych
z sygnalizacjq, przejazdy przez torowiska tramwajowe, przejazdy kolejowe, ronda.
W obliczeniach kosztéw czasu podrdzy, zaleca sie uwzglednia¢ utrudnienia w ruchu poprzez
zatozenie dodatkowej straty czasu dla pojazdow i kierowcow. Wielko$¢ tych strat nalezy
okresli¢ empirycznie lub postuzy¢ sie danymi z dostepnych publikacji.

F.3.9 Gtdwne zatozenia do analizy efektywnosci ekonomicznej

e Horyzont czasowy
Wg obowigzujacych wytycznych analize ekonomiczng nalezy opracowac dla 25 lat, liczac od
roku rozpoczecia inwestycji. W analizie ekonomicznej opracowywanej wg Instrukcji IBDIM z
2008 roku (poziom cen 2007r.) rokiem bazowym jest rok 2008, w ktorym konczy sie
proces przedinwestycyjny projektu.

e Harmonogram realizacji inwestycji
Harmonogram roboczy realizacji inwestycji powinien by¢ uzgodniony z inwestorem
przedsiewziecia.

e Stopa dyskontowa

W przypadku przeprowadzenia analizy ekonomicznej w cenach statych zalecana przez
wytyczne stopa dyskontowa wynosi 5%. Przed przystapieniem do obliczen nalezy sprawdzic¢
czy wielkos$¢ tej stopy nie zmienita sie w aktualnej wersji Instrukcji IBDiM.

e Jednostkowe koszty uzytkownikéw i Srodowiska
- Koszty eksploatacji pojazdéw,
- koszty czasu w przewozach pasazerskich,
- koszty czasu w przewozach towarowych,
- koszty wypadkow,
- koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin.

F.3.10 Zatozenia kosztowe dla wariantu bezinwestycyjnego i wariantdw inwestycyjnych

1. Oszacowanie naktadow dla wariantow inwestycyjnych

Dla kazdego wariantu inwestycyjnego w ramach przyjetego harmonogramu realizacji,
opracowac¢ catkowite koszty inwestycyjne, obejmujgce koszty drogowe, obiektéw
inzynierskich, urzadzen ochrony $rodowiska i koszty pozostate. Wskazniki cenowe robot
drogowych i mostowych przyjmowane sg jako ceny state w catym okresie analizy. Zakres
i forma zestawien kosztow uzalezniona jest od stopnia zaawansowania prac projektowych
i dlatego na tym etapie dokumentacji dopuszcza sie oszacowanie kosztow inwestycyjnych
metodg wskaznikowa.

2. Oszacowanie wydatkéw na eksploatacje i utrzymanie
Koszty na utrzymanie i eksploatacje infrastruktury drogowej i mostowej dla kazdego roku
okresu analizy nalezy oszacowac w oparciu o scenariusze i koszty jednostkowe zawarte
w Instrukcji IBDiM.
Szacunek kosztow eksploatacji i utrzymania dla kazdego roku okresu analizy przygotowac
w rozbiciu na gtéwne kategorie kosztéw zgodnie z zaleceniami Instrukcji IBDiM w cenach
netto:
a) Koszty utrzymania infrastruktury drogowej - koszty utrzymania biezgcego
nawierzchni i obiektéw,
b) Remonty okresowe
> remonty czastkowe,
> remonty okresowe.

F.3.11 Koszty ekonomiczne uzytkownikow i srodowiska

Koszty uzytkownikéw i $rodowiska oddzielnie dla wariantu bezinwestycyjnego
i inwestycyjnego nalezy oszacowa¢ w oparciu o formuty obliczeniowe i ceny kosztow
jednostkowych zawarte w Instrukcji IBDiM, obowigzujacej w roku opracowania analizy. Do
zestawienia kosztéw uzytkownikéw i Srodowiska zaleca sie wykorzystaé opracowane
w Instrukcji formularze obliczeniowe.

e Koszty eksploatacji pojazdow,
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Koszty eksploatacji pojazdow uwzgledniajace przebiegi pojazddw wg pieciu kategorii
(samochody osobowe, samochody dostawcze, samochody ciezarowe bez przyczep,
samochody ciezarowe z przyczepami i autobusy) i predkosci podrézy obliczamy na
podstawie wzorow zawartych w Instrukcji IBDiM. Jednostkowe koszty eksploatacji
pojazddow, stuzgce do oszacowania kosztow dla kazdego z wariantéw wyznaczamy z tabel
na podstawie danych techniczno-ruchowych odcinkéw drég/ulic objetych analiza.

e Koszty czasu w przewozach pasazerskich,

Koszty czasu w przewozach pasazerskich obejmujg koszty czasu dla podrozy stuzbowych
i koszty czasu dla podrdzy niestuzbowych (koszty czasu wolnego od pracy) poniesione
przez uzytkownikédw samochoddw osobowych i autobuséw. Jednostkowy koszt czasu dla
podrozy stuzbowych przyjeto jako koszt pracy w gospodarce narodowej, natomiast
jednostkowy koszt czasu dla podrdzy niestuzbowych przyjeto w wysokosci 30%
wynagrodzenia osobowego. Na koszty czasu w przewozach pasazerskich duzy wptyw ma
predkosc¢ jazdy w wariancie bezinwestycyjnym i inwestycyjnym oraz straty czasu wywotane
przestojami na skrzyzowaniach, (przejazdach kolejowych itp.). Roczne koszty czasu dla
kazdego z wariantow i oddzielnie dla dwoch kategorii pojazdéw (samochody osobowe i
autobusy) wyznaczamy za pomocg formut obliczeniowych i wskaznikéow jednostkowych
kasztow zawartych w Instrukcji IBDiM.

e Koszty czasu w przewozach towarowych,
Koszty czasu w przewozach towarowych dotyczg kosztéw czasu samochoddéw dostawczych,
ciezarowych z przyczepami i bez przyczep. Koszty czasu dla kazdego z wariantéw
w kolejnych latach analizy szacujemy za pomocg formut obliczeniowych i wskaznikow
kosztéw jednostkowych zawartych w Instrukcji IBDiM.

e Koszty wypadkéw drogowych,
Podstawe oszacowania kosztow wypadkoéw stanowiq:
e Rzeczywiste liczby wypadkdédw na drogach istniejacych, objetych analiza, uzyskane
ze statystyk policyjnych z co najmniej ostatnich trzech lat,
e tabele zaleznosci wskaznikow ryzyka wypadkdow od cech drdg,
e jednostkowe koszty wypadkow w zaleznosci od rodzaju zagospodarowania terenu
(zabudowany i niezabudowany).

Dla kazdego wariantu bezinwestycyjnego i wariantéw inwestycyjnych ustala sie
prognozowang liczbe wypadkéw w okresie analizy.
W wariancie bezinwestycyjnym na odcinkach istniejacych prognozowang liczbe wypadkow
ustala sie w oparciu o rzeczywiste dane statystyczne o liczbie wypadkdéw i natezenie ruchu
w pojazdach rzeczywistych. Prognozowane wypadki w wariancie inwestycyjnym dla
odcinkéw istniejacych zalezg réwniez od danych statystycznych i natezenia ruchu.
W wariancie inwestycyjnym dla projektowanych inwestycji, prognozowanie wypadkow
zalezy od rodzaju inwestycji. Dla projektowanych odcinkéw, biegnacych po nowym Sladzie
prognoze wypadkéw w wariancie inwestycyjnym, obliczamy na podstawie wskaznikow
ryzyka wypadkow zawartych w Instrukcji IBDiM. Dla inwestycji polegajacych na
przebudowie odcinkéw istniejgcych wypadki prognozujemy za pomoca rzeczywistych
danych statystycznych i wspotczynnikow redukcji wypadkdéw, zawartych w wytycznych
Jaspersa Niebieska Ksiega. Roczne koszty wypadkow szacujemy w oparciu o formuty
obliczeniowe i jednostkowe koszty wypadkow zawarte w Instrukcji IBDiM.

e Koszty emisji toksycznych skfadnikow spalin

Koszty ucigzliwosci dla $rodowiska obejmujg tylko koszty emisji toksycznych

sktadnikow spalin, ponoszone przez otoczenie drogi. Koszty zanieczyszczenia $rodowiska
dla wariantéw: bezinwestycyjnego i inwestycyjnego oblicza sie z uwzglednieniem
poszczegolnych kategorii pojazddéw dla kazdego roku analizy. W zaleznosci od rodzaju
inwestycji, tak jak w przypadku kosztow eksploatacji pojazdéw koszty zanieczyszczenia
srodowiska szacujemy na podstawie predkosci przejazdu, stanu nawierzchni i rodzaju
terenu na danych odcinku drogi za pomocg formut obliczeniowych i kosztow jednostkowych
zawartych w Instrukcji IBDiM.

F.3.12 Korzysci ekonomiczne
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taczne korzysci projektu drogowego otrzymujemy z rdéznicy sumarycznych kosztow
ekonomicznych i kosztow eksploatacji i utrzymania dla wariantu bezinwestycyjnego
i wariantu inwestycyjnego. W zaleznosci od rodzaju inwestycji poziom korzysci spoteczno -
ekonomicznych jest zréznicowany.

e W przypadku inwestycji punktowych, takich jak budowa lub przebudowa skrzyzowan,
przej$¢ dla pieszych itp., gdzie aspekty zwigzane z poprawg bezpieczenstwa sag
najwazniejsze, najwazniejsze korzysci netto sa generowane dzieki oszczednosciom
kosztéw wypadkdw, natomiast koszty czasu uzytkownikow sg czesto ujemne.

e W przypadku realizacji projektu, obejmujacego budowe drogi o nowym przebiegu
najwazniejsze koszty ekonomiczne powstajg dzieki oszczednosciom wynikajgcym
z kosztéw czasu, natomiast w zakresie kosztow eksploatacji pojazddéw obserwuje sie
w wiekszosci przypadkdéw straty ekonomiczne.

e W przypadku projektu obejmujacego remont istniejacej drogi, bez podnoszenia jej
standardu lub przepustowosci, najwazniejsze korzysci netto sg zazwyczaj generowane
dzieki oszczednosciom kosztéw eksploatacji pojazddéw, kosztow wypadkdow oraz
w niewielkim stopniu kosztom czasu uzytkownikéw.

e W przypadku projektu obejmujgcego rozbudowe istniejacej drogi do wyzszych
parametrow (np. dodanie paséw ruchu) gtdwne korzysci ekonomiczne netto powstang
dzieki oszczednosciom czasu, eksploatacji oraz niewielkie wynikajace ze zmniejszenia
wypadkow i kosztow utrzymania infrastruktury.

Forme zestawienia kosztéw i korzysci spoteczno - ekonomicznych netto (w ujeciu

wartosciowym i procentowym) nalezy opracowac zgodnie z wymaganiami Instrukcji IBDiM

(Formularze: 8 i 9 Instrukcji) i analizy wielokryterialnej, opracowywanej w ramach STES.

F.3.13 Wskazniki ekonomiczne

Na zakonczenie analizy ekonomicznej i obliczeniu trzech podstawowych wskaznikéw
efektywnosci ekonomicznej zaleca sie sporzadzenie krotkiego podsumowania oraz
interpretacji wynikdéw.

Wymagane wskazniki efektywnosci spoteczno—-ekonomicznej:

@b Ekonomiczna biezaca wartos¢ netto inwestycji (ENPV/C) - jest réznica
ogotu zdyskontowanych korzysci i kosztow zwigzanych z projektem. Dodatnia
wartos¢ wskaznika swiadczy o tym, ze projekt jest efektywny ekonomicznie,

BaD Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (ERR/C) -
okresla ekonomiczny zwrot z projektu. Projekt jest efektywny ekonomicznie, jezeli
wartos¢ ERR jest wyzsza od stopy dyskontowej,

ED Ekonomiczny wskaznik z inwestycji korzysci/koszty (BCR) - projekt
jest efektywny, jezeli wskaznik jest wiekszy lub rowny jednosci, czyli gdy wartosé
korzysci przekracza wartos¢ kosztéw projektu.

Wszystkie obliczenia w ramach analizy ekonomicznej nalezy przedstawi¢ w formularzach F1
- F9, proponowanych w Instrukcji IBDiM, w formie tekstowej i elektronicznej edytowalnej.

F.4 Analiza wrazliwosci i ryzyka

F.4.1 Analiza wrazliwosci
Analiza wrazliwoéci w projektach infrastruktury drogowej stanowi uzupetniajacy etap
w badaniu inwestycji drogowych i mostowych i polega na ocenie wpltywu zmiennosci
wskaznikéw analizy efektywnosci ekonomicznej na zmiany kluczowych zatozen dotyczacych
analizowanych wariantéw inwestycyjnych.
@ Dobdr zmiennych kluczowych i analiza wrazliwosci
W ramach analizy wrazliwosci, badaniami powinny by¢ objete zmienne kluczowe,
istotne dla analizy ekonomicznej i finansowej, ktorych spadek lub wzrost o 1 punkt
procentowy powoduje zmiane ERR o wiecej niz 1 punkt procentowy lub zmiane nominalnej
ENPV o wiecej niz 5 punktédw procentowych.
Zgodnie z wytycznymi Instrukcji IBDiIM zaleca sie wykonanie obliczen, przy
uwzglednieniu nastepujacych zmiennych kluczowych: :
©  SDR.. e . -15%,
o Nakfady inwestycyjne.....ccooooiiiiiiii e + 35%,
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e Jednostkowy koszt czasu (1 godzina) ......ccccceeeevviieviiee e, . +/- 15%,
e Wskaznik wypadkowosci (dla inwestycji punktowych zwigzanych
Z poprawg bezpieczedstwa) ..........oceeenennnn. +/- 15%,

Powyzszy wykaz zmiennych kluczowych jest wykazem minimalnym i moze by¢
rozszerzony w zaleznosci od rodzaju inwestycji drogowej. Dla wskaznikow finansowych,
zamiast kosztéw czasu i wypadkdw mozna zastosowac inne zmienne kluczowe np. zmiana
poziomu optat za przejazd (£ 10%).

Wyniki analizy wrazliwosci opisane wartosciami ENPV, ERR i BCR dla poszczegdélnych
wariantéw, z uwzglednieniem zmiennych kluczowych, nalezy zestawi¢ w formie tabeli.

B«<h Interpretacja wskaznikoéw analizy wrazliwosci

Po obliczeniu wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej i finansowej, przy uwzglednieniu
zmiennych kluczowych nalezy dokona¢ interpretacji wynikow pod katem wyboru
najkorzystniejszego ekonomicznie wariantu inwestycyjnego. Jezeli, po uwzglednieniu
zmienionych parametrow, warianty inwestycyjne wcigz wykazujg minimalne wskazniki
efektywnosci ekonomicznej (EVPV>0 i ERR>5%), oznacza to, ze kazdy z tych wariantéw -
nawet przy pewnych niedoszacowaniach Iub przeszacowaniach jest uzasadniony ze
spotecznego punktu widzenia.

F.4.2 Analiza ryzyka

W przypadku projektéw drogowych nie zawsze mozna sporzadzi¢ ilosciowy rozktad
prawdopodobienstwa zmiennych kluczowych, gdyz czesto nie dysponuje sie szczegdétowymi
danymi na temat prawdopodobienstwa wystagpienia pewnych rodzajéw ryzyka, stad nalezy
przedstawi¢ ocene ryzyka w formie opisowej. Nalezy podac¢ informacje o ryzyku zwigzanym
z realizacjq projektu. Zaleca sie przeanalizowanie nastepujacych rodzajéw ryzyka:

e Przekroczenie terminu realizacji z przyczyn lezacych po stronie partneréw
instytucji publicznej - opdznienie w wydawaniu decyzji administracyjnych,
wykupie gruntéw, procedurze przetargowej,

e przekroczenie terminu z przyczyn lezacych po stronie partneréw prywatnych -
niedotrzymanie termindw umownych, wycofanie sie wykonawcy,

e zwiekszenie kosztow inwestycyjnych, majace wptyw na kwote wktadu krajowego,

e inne rodzaje ryzyka - protesty oferentéw na etapie przetargéow na realizacje,
protesty o0sob prywatnych, sasiadujacych bezposrednio z inwestycjg na kazdym
etapie robot, protesty obroncéw ochrony s$rodowiska, spadek ruchu, recesja
gospodarcza, nowe uregulowania prawne, itp.).

Opracowanie F.4 nalezy wykonaé na podstawie aktualnej w chwili wykonywania STES
JInstrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych”,
wydawanej przez IBDiM.

G. MATERIALY DO WNIOSKU O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH

G.1. Materialy do decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach sg to opracowania
projektowe wykonane dla catej inwestycji okreslonej w zamowieniu, stuzace do
uzgadniania i opiniowania planowanego przedsiewziecia oraz stanowig podstawe do
ztozenia wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Zawartos¢ i
rodzaje dokumentéw wymaganych w postepowaniu o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach okreslajg przepisy prawne ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (zwanej dalej ustawg oos) [2].

Wykonawce obowigzuje wykonanie wszystkich potrzebnych pomiaréw, badan, obliczen
i ekspertyz.

Szczegotowosé opracowan srodowiskowych musi co najmniej odpowiadac¢ szczegotowosci
opracowan projektowych wykonywanych na danym etapie dokumentacji.
Realizacja opracowania powinna sie odbywaé w nastepujacych etapach:
r=® Analiza materiatdw wyjsciowych, materiatdw archiwalnych i warunkéw oraz
odpowiednich opracowan projektowych.
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BO® Wykonanie opracowania projektowego i uzyskanie opinii oraz akceptacji Za-
mawiajgcego.

S[e) Uzyskanie wymaganych opinii i uzgodnien.

a0 Ztozenie przez Zamawiajacego wniosku do wiasciwego organu wniosku o wy-

danie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsiewziecia.
#@Udziat i udzielanie wyjasnien oraz wykonywanie ewentualnych uzupetnien w proce-
sie uzyskiwania decyzji, a takze udziatl na etapie postepowania w sprawie oceny
przedsiewziecia na $rodowisko.
bqe) Przekazanie opracowania wraz z uzyskanymi opiniami, uzgodnieniami i decy-
zjami do Zamawiajacego.
G.2. Szczegotowe wymagania dla opracowan projektowych

Podstawowe zasady przeprowadzania oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko
oraz na obszar Natura 2000 zostaty zawarte w dziale V ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (zwanej dalej ustawa
00s) [2] oraz w rozporzadzeniu w sprawie podziatu przedsiewzie¢, czyli Rozporzadzeniu
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 z pézn. zm.). Ponadto cze$¢ z nich
okreslajg przepisy zawarte w Rozdziale 2 Dziatu I tej ustawy oraz ogdlnie obowigzujgce
regulacje Kodeksu postepowania administracyjnego.

Planowane przedsiewziecie, zgodnie z powyzszymi aktami prawnymi zalicza sie
do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac¢ na sSrodowisko, a wiec dla
ktérego konieczne jest uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach oraz, jesli
wiasciwy organ stwierdzi obowigzek, moze zaistnie¢ konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na s$rodowisko, a tym samym sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko.

Postepowanie w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wszczyna sie
zwykle na wniosek podmiotu planujacego realizacje przedsiewziecia.

Do wniosku dofacza sie nastepujace dokumenty:

1. Karte Informacyjng Przedsiewzigcia (KIP),

2. poswiadczong przez wtasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej, obejmujaca przewi-
dywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz obszar jego od-
dziatywania,

3. wypis z ewidencji gruntdw obejmujacy przewidywany teren, na ktérym bedzie reali-
zowane przedsiewziecie oraz obejmujacy obszar, na ktéry bedzie ono oddziatywac.

4. wykaz dziatek na ktérych bedzie realizowana omawiana inwestycja.

Karta Informacyjna Przedsiewziecia musi zosta¢ przedtozone wiasciwemu organowi
w trzech egzemplarzach, wraz z ich zapisem w formie elektronicznej na informatycznych
nosnikach danych.

Organy ochrony $rodowiska zaangazowane w przypadku planowanej inwestycji, zgodnie
Z zapisami ustawy 00S, to:

—wojt, burmistrz lub prezydent miasta - organ wydajacy decyzje o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach,

—wlasciwy terenowo Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny oraz Regionalna Dy-
rekcja Ochrony Srodowiska w zakresie wydania postanowienia do decyzji o $érodo-
wiskowych uwarunkowaniach, okreslajagcego obowigzek badz nie, przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko oraz warunki realizacji przedsiewziecia.

Ponadto nalezy zaznaczy¢, ze jezeli po szczego6towej analizie stanu wladania
terenu na ktorym realizowane bedzie omawiane przedsiewziecie wyniknie, ze
bedzie ono zlokalizowane na terenie zamknietym (wystarczy tylko jedna dziatka)
to wowczas zgodnie z zapisami ustawy o0o$ [2] organem wilasciwym do wydania
decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska.

Ponizej przedstawiono wymagania dla poszczegdlnych czesci opracowania.
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G.2.1 Karta Informacyjna Przedsiewziecia (KIP) wymagana do wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Karta Informacyjna Przedsiewziecia (KIP) zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy 00$ [2], musi
zawiera¢ nastepujace informacje o:

a) rodzaju, skali i usytuowaniu przedsiewziecia,

b) powierzchni zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomosci szatg
roslinng,

c) rodzaju technologii,

d) ewentualnych wariantach przedsiewziecia, przy czym w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej kazdy z analizowanych wariantéw drogi musi by¢
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e) przewidywanej ilosci wykorzystywanej wody, surowcow, materiatdw, paliw oraz
energii,

f) rozwigzaniach chronigcych srodowisko,

g) rodzajach i przewidywanej ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub
energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych $rodowisko,

h) mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na $rodowisko,

i) obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, znajdujacych sie w zasiegu znaczacego oddziatywania
przedsiewziecia;

j) wplywie planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej;

oraz

opis przedsiewziecia w aspekcie analizy wptywu na osiggniecie celéw sSrodowiskowych
zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza stosownie do tresci art.
81 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2013 .
poz. 1235 z pdzniejszymi zmianami).

W KIP nalezy réwniez zawrze¢ informacje niezbedne do ustosunkowania sie przez organy
oceniajgce, w postanowieniu okreslajacym konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko. Sg to uwarunkowania wymienione w art. 63 ust. 1 ustawy
00S$ oceniajace przedsiewziecie w kontekscie:

B rodzaju i charakteru przedsiewziecia, z uwzglednieniem;

—skali przedsiewziecia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych propor-
cji,

—powigzan z innymi przedsiewzieciami, w szczegdlnosci kumulowania sie oddziaty-
wan przedsiewzie¢ znajdujacych sie na obszarze, na ktdéry bedzie oddziatywac
przedsiewziecie,

—wykorzystywania zasobow naturalnych,

—emisji i wystepowania innych ucigzliwosci,

—-ryzyka wystgpienia powaznej awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji
i stosowanych technologii;

B jego usytuowania z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska, w szczegol-
nosci przy istniejgcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sie $rodowiska
i odnawiania sie zasobow naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz
uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajace:

— obszary wodno-bfotne oraz inne obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych,

— obszary wybrzezy,

— obszary gérskie lub lesne,

— obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne

zbiornikow waéd srodladowych,

- obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw

roslin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w
tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody,

— obszary, na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone,

— obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeolo-
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giczne,

- gestos¢ zaludnienia,

— obszary przylegajqce do jezior,

— uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej;

B rodzaju i skali mozliwego oddziatywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan
wymienionych w pkt a) i b), wynikajacych z:

- zasiegu oddziatywania - obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktorg przed-
siewziecie moze oddziatywac,

— transgranicznego charakteru oddziatywania przedsiewziecia na poszczegdlne ele-
menty przyrodnicze,

— wielkosci i ztozonosci oddziatywania, z uwzglednieniem obcigzenia istniejacej in-
frastruktury technicznej,

- prawdopodobienstwa oddziatywania,

— czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania.

W celu przedstawienia informacji dotyczacych usytutowana z mozliwym zagrozeniem dla
srodowiskowa przyrodniczego planowanej inwestycji, nalezy zawrze¢ w KIP przeprowadzo-
ne rozpoznanie przyrodnicze (uproszczona inwentaryzacje przyrodnicza), bedace wynikiem
prac terenowych inwentaryzacji przyrodniczej przeprowadzonych do czasu ztozenia doku-
mentacji do DUS. Rozpoznanie przyrodnicze wykonane na potrzeby KIP winno by¢ wykona-
ne w oparciu o wytyczne dla inwentaryzacji przyrodniczej na etapie ROOS (rozdziat G.4.2) i
obejmowaé wszystkie grupy systematyczne roslin, grzybdw i zwierzat oraz siedliska przy-
rodnicze i zbiorowiska roslinne, jakich rozpoznanie zostato wykonane w danym okresie roku
do czasu dostarczenia materiatéw do wniosku o DUS.

G.3 Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

W przypadku planowanego przedsiewzieci raport o oddziatywaniu na srodowisko nie
jest obligatoryjny. W przypadku koniecznosci jego sporzadzenia okreslonej przez organ
ochrony s$rodowiska w toku procedowania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
nalezy go wykona¢ w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $Srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na Srodowisko [9]. Dlatego, zgodnie z zapisami tej ustawy,
powinien spetnia¢ zawsze wymagania - okreslone w art. 66 ww. ustawy.

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko powinien zawierad:

1) opis planowanego przedsiewziecia, a w szczegdlnosci:

e charakterystyke catego przedsiewziecia i warunki uzytkowania terenu w fazie
budowy i eksploatacji lub uzytkowania,

¢ gtowne cechy charakterystyczne proceséw produkcyjnych,

¢ przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia;

2) opis elementdow przyrodniczych $rodowiska objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na S$rodowisko, w tym elementéw
srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody [11];

3) opis istniejgcych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkdédw chronionych na podstawie przepiséw
o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami [15];

4) opis przewidywanych skutkow dla $rodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia;

5) opis analizowanych wariantow, w tym:

e wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz racjonalnego wariantu
alternatywnego,
¢ wariantu najkorzystniejszego dla $rodowiska

wraz z uzasadnieniem ich wyboru;

6) okreslenie przewidywanego oddziatywania na $rodowisko analizowanych wariantéw,
w tym rowniez w przypadku wystgpienia powaznej awarii, a takze mozliwego
transgranicznego oddziatywania na srodowisko;
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7) uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu, ze wskazaniem jego
oddziatywania na $rodowisko, w szczegdlnosci na:

ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i powietrze,

powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych, klimat i krajobraz,

dobra materialne,

zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejaca dokumentacja,

w szczegolnosci rejestrem lub ewidencjg zabytkow,

¢ wzajemne oddziatywanie miedzy elementami, o ktérych mowa w lit. a-d;

8) opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz opis
przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na
srodowisko, obejmujacy bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krotko-,
$rednio- i dlugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania na s$rodowisko,
wynikajace z:

e istnienia przedsiewziecia,
o wykorzystywania zasobéw Srodowiska,
e emisji;

9) opis przewidywanych dziatan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na S$rodowisko, w
szczegoblnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc
tego obszaru;

10) dla drég bedacych przedsiewzieciami moggcymi zawsze znaczgco oddziatywac na
$rodowisko:

a) okreslenie zatozen do:

e ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw znajdujacych sie na
obszarze planowanego przedsiewziecia, odkrywanych w trakcie robdt
budowlanych,

e programu zabezpieczenia istniejacych zabytkow przed negatywnym
oddziatywaniem planowanego przedsiewziecia oraz ochrony krajobrazu
kulturowego,

b) analize i ocene mozliwych zagrozen i szkdd dla zabytkéw chronionych na
podstawie przepisdbw o ochronie zabytkoéw i opiece nad zabytkami [15],
w szczegolnosci  zabytkéw  archeologicznych, @ w  sasiedztwie lub
w bezposrednim zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia;

11) przedstawienie zagadnien w formie graficznej:

a) mapy z naniesionymi izofonami rozprzestrzeniania sie hatasu w skali 1: 5000
b) mapy przedstawiajace wyniki inwentaryzacji przyrodniczej w skali 1:5000
c) pozostate zagadnienia - mapy w skali 1:10 000

r=eo® przedstawienie zagadnien w formie kartograficznej w skali
odpowiadajacej przedmiotowi i szczegdtowosci analizowanych w raporcie zagadnien
oraz umozliwiajacej kompleksowe przedstawienie przeprowadzonych analiz
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko;

r7o analize mozliwych konfliktow  spotecznych zwigzanych
z planowanym przedsiewzieciem;
/g9 przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania

planowanego przedsiewziecia na etapie jego budowy i eksploatacji lub uzytkowania,
w szczegolnosci elementy flory i fauny oraz cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 w tym integralnos¢ tego obszaru; !

r—8Q wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub
luk we wspdtczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowujgc raport;
r7go streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informacji zawartych

w raporcie, w odniesieniu do kazdego elementu raportu;

' W kazdym przypadku, gdy w raporcie proponuje si¢ analize porealizacyjna, trzeba poda¢ oparty na pomiarach /
obserwacjach stan ,,zero” w odniesieniu do hatasu, do jako$ci wod powierzchniowych / podziemnych, wszelkich
obserwacji stanow populacji itd., itp. (w przypadku nowych drog nie dotyczy to hatasu).
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r&® nazwisko osoby Ilub o0séb sporzadzajacych raport wraz z
inwentaryzacjg przyrodnicza;
%0 zrédta informacji stanowigce podstawe do sporzadzenia raportu.

Informacje, o ktérych mowa w pkt 4-8, powinny uwzgledniaé przewidywane
oddziatywanie analizowanych wariantéw na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnos¢ tego obszaru.

W razie stwierdzenia mozliwosci transgranicznego oddziatywania na $rodowisko,
informacje, o ktorych mowa w pkt 1-16, powinny uwzglednia¢ okreslenie oddziatywania
planowanego przedsiewziecia poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko powinien uwzgledniaé
oddziatywanie przedsiewziecia na etapach jego realizacji, eksploatacji lub uzytkowania oraz

likwidacji.

G.3.1 Ogolne zalozenia do metodyki wykonywania raportéw o oddziatywaniu na
srodowisko

Uzywane w raportach o oddziatywaniu na $rodowisko wskazniki Srodowiskowe
powinny spetnia¢ zalecenia Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA). Wskazniki
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na Srodowisko powinny zostaé¢ wyznaczone
wedtug metodyki DPSIR (driving force - pressure - state - impact - responce).

Macierz wskaznikdw oddziatywania na $rodowisko przedstawia wskazniki, jakie
nalezy bra¢ pod uwage przy opracowywaniu raportéw o oddziatywaniu przedsiewzieé¢ na
$rodowisko.

E g 4 & © 0
> > L =
Presja / 5 ﬂ a g o g i g‘ %
stan srodowiska ) 3 - S = [ a8 =

£18|° |58 22|38
o e c
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g Efekt bariery X X

= PI‘OdUk,CJa X X X
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©

£ | Energochtonno$¢ X X X
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% Wypadki drogowe X X

Metodyka DPSIR opiera sie na zatozeniu, ze wiasciwej oceny oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko mozna dokona¢ tylko w oparciu o znane warunki
srodowiskowe (rozumiane przede wszystkim jako wrazliwo$s¢ S$rodowiska na rdéznego
rodzaju ucigzliwosci) oraz o znane ucigzliwosci i emisje zanieczyszczen pochodzace z
planowanej drogi.

Mozna przyja¢, ze wskaznikami oceniajacymi oddziatywanie przedsiewziecia na
srodowisko sg wszystkie wskazniki odnoszace sie do poziomoéw imisji zanieczyszczen czy
ucigzliwosci w Srodowisku.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze w Swietle polskich przepisow prawnych nie wszystkie
standardy odnoszace sie do jakosci $rodowiska sg standardami emisyjnymi - o ile bez
watpienia w przypadku klimatu akustycznego oraz zanieczyszczen powietrza czy przyrody
ozywionej rozpatruje sie zazwyczaj imisje (poziomy hatasu w S$rodowisku, stezenia
zanieczyszczen w powietrzu itd.), o tyle w przypadku gospodarki wodno-s$ciekowej uzywane
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sq jedynie standardy emisyjne (dopuszczalne stezenia zanieczyszczen w Sciekach
wprowadzanych do wod lub do ziemi). Normy emisyjne muszg byc¢ spetnione niezaleznie od
jakosci wody w odbiorniku Sciekdéw.

G.4 Szczego6towos¢ opracowania

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko wykonywany do wniosku o decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach, ma przede wszystkim na celu wybor najlepszego
wariantu przebiegu przedsiewziecia. Raport powinien wskazywac najlepszy wariant wraz
z uzasadnieniem tego wyboru. Poniewaz decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach
moze zosta¢ wydana dla wariantu innego niz wskazany jako najlepszy, wszystkie warianty
powinny byc¢ rozpoznane i ocenione na tym samym stopniu szczegotowosci.

G.4.1 Opis elementéw przyrodniczych srodowiska

W czesci dotyczacej opisu obszaréow chronionych nalezy wzig¢ pod uwage obszary
chronione na podstawie nastepujacych aktéw prawnych:

e ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska [8];

e ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody [11];

e ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko [9];

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw [11a];

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a
takze kryteriow wyboru obszaréow kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 [11b];

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014r. w sprawie
ochrony gatunkowej roslin [11c];

o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 pazdziernika 2014r. w sprawie
ochrony gatunkowej grzybow [11d];

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014r.. w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat [11f];

e Konwencja o obszarach wodno-blotnych majgcych znaczenie miedzynarodowe,
zwlaszcza jako S$rodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzong w Ramsar
w dniu 2 lutego 1971r. [26];

e Konwencja o ochronie wedrownych gatunkow dzikich zwierzat, sporzadzong w Bonn
w dniu 23 czerwca 1979r. [27];

o Konwencje o ochronie gatunkoéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzadzong w Bernie w dniu 19 wrzesnia 1979r. [28];

e Dyrektywa Rady 91/244/EWG z dnia 06.03.1991 r. zmieniajaca Dyrektywe 79/409
EWG z 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz. Urz. WE L 115 z
08.05.1991 r.) [29];

e Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992r. w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory [30].

e Konwencja o obszarach wodno-blotnych majacych znaczenie miedzynarodowe,
zwtaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego (Konwencja Ramsarska) z dnia
2 lutego 1971 r. (Dz. U. z dnia 29 marca 1978 r.) [31]

G.4.2 Inwentaryzacja przyrodnicza

Petna inwentaryzacja przyrodnicza winna by¢ rozwinieciem uproszczonej inwentaryzacji
(rozpoznania przyrodniczego) zawartej w KIP. Winno to by¢ opracowanie $rodowiskowe w
zakresie oceny oddziatywania na przyrode ozywiong, ktoére powinno by¢ oparte na
przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej rejonu inwestycji, na podstawie
przeprowadzonych badan terenowych. Inwentaryzacja przyrodnicza nie jest zdjeciem
fitosocjologicznym. Powinna ona by¢ zorientowana na okreslenie zbiorowisk roslinnych,
typow siedlisk przyrodniczych (w rozumieniu Dyrektywy siedliskowej) wystepujacych
w rejonie inwestycji oraz szczegdlnie zwraca¢ uwage na wystepowanie gatunkow roslin,
grzybow i zwierzat objetych ochrong gatunkowa, jak réwniez wymagajacych ochrony
siedlisk  przyrodniczych (w rozumieniu Dyrektywy siedliskowej). Inwentaryzacja
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przyrodnicza winna by¢ przeprowadzona z wykorzystaniem najlepszej metodyki oraz
w okresach roku najbardziej optymalnych, pozwalajacych w sposéb maksymalnie dokfadny
na okreslenie wystepujacych w rejonie planowanej inwestycji poszczegdlnych grup
systematycznych roslin, grzybow oraz zwierzat a takze siedlisk przyrodniczych. W sposdb
szczegdlny nalzy okreslic w ramach przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej takie
grupy systematyczne jak: entomofauna, ichtiofauna, herpetofauna, ornitofauna, teriofauna
(w tym chiropterofauna).

Opracowanie inwentaryzacji przyrodniczej jest konieczne w celu zidentyfikowania miejsc
wystepowania rzadkich (w skali regionu i kraju) i chronionych gatunkdéw roslin, zwierzat,
grzybow i siedlisk przyrodniczych, oraz trasy (korytarze) wedrowek i migracji zwierzat,
oraz zaplanowaniem dziatan minimalizujacych. Ocena powinny by¢ objete nie tylko
obszary, z ktorymi dane warianty kolidujg, ale réwniez potozone w bezposrednim
sasiedztwie na catej diugosci planowanej inwestycji — zalecana odlegto$¢ od osi planowanej
drogi 250 m - 500 m. w zaleznosci od skali planowanego oddziatywania.

Inwentaryzacja przyrodnicza musi réwniez dostarczy¢ niebiednych informacji dla potrzeb
wnioskow o decyzje odpowiednich organdéw zezwalajagcych na odstepstwa od zakazéw
obowigzujacych w stosunku do gatunkdéw chronionych (roslin, grzybow oraz zwierzat),
zgodnie z art. 56 ustawy o ochroni przyrody.

G.4.3 Wariantowanie

W raporcie o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko powinna byc¢
przeprowadzona ocena wszystkich mozliwych do realizacji racjonalnych wariantow
lokalizacyjnych planowanego przedsiewziecia oraz uszeregowanie wariantow,
poczynajac od najlepszego wedtug tej oceny. Wszystkie warianty powinny by¢
rozpatrywane na tym samym poziomie szczegdtowosci. Warianty powinny by¢
ocenione pod wzgledem przyrodniczym, $rodowiskowym i spotecznym. Warianty
lokalizacyjne trasy powinny zawiera¢ analizy, majace na celu wybdr wariantu
najlepszego, oraz odrzucenie wariantow najmniej korzystnych ze wzgledow
przyrodniczych, $rodowiskowych i spotecznych. W raporcie nalezy wskaza¢ wariant
proponowany do realizacji, racjonalny wariant alternatywny oraz wariant
najkorzystniejszy dla srodowiska. Moze zdarzyc¢ sie tak, ze niektére z wariantow bedg
spetnialty po dwa w/w kryteria. Wszystkie warianty inwestycyjne rozpatrywane w
raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na s$rodowisko muszga by¢ mozliwe do
zrealizowania w aspekcie technicznym i finansowym.
Szczegdlng role w opracowaniach Srodowiskowych powinien petni¢ tzw. wariant
bezinwestycyjny, ktéry polega na niepodejmowaniu planowanego przedsiewziecia
drogowego. Wariant ten reprezentuje zatem, taka sytuacje, w ktorej wzrastajacy ruch
odbywa sie w dalszym ciggu po elementach istniejacej sieci drog i skrzyzowan. Raport
powinien zawiera¢ okreslenie przewidywanego oddziatywania na $rodowisko analizowanych
wariantéw, w tym wariantu bezinwestycyjnego. Poréwnanie wariantu inwestycyjnego do
wariantu bezinwestycyjnego powinno w wiekszosci przypadkéw podkresla¢ korzysci dla
otoczenia wariantu bezinwestycyjnego z realizacji przedsiewziecia drogowego szczegdlnie
w odniesieniu do $rodowiska cztowieka.
Prognoze oddziatywan nalezy wykona¢ dla nastepujacych horyzontow czasowych: dla stanu
istniejgcego, dla roku oddania drogi do uzytkowania oraz 10 - 15 lat po oddaniu drogi do
uzytkowania. Przedmiotowa prognoza powinna by¢ wykonana dla wszystkich wariantow
analizowanych w raporcie oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko.

Jako gtéwne kryterium w analizie poréwnawczej nalezy przyja¢ kolizje z formami
ochrony przyrody w tym gtdwnie z obszarami sieci Natura 2000 w szczegolnosci z
gatunkami i siedliskami o znaczeniu priorytetowym.

Ponadto analiza poréwnawcza wariantow powinna opiera¢ sie réwniez na

nastepujacych kryteriach:

e kolizje z obszarami chronionymi na mocy ustawy o ochronie przyrody [11], przy
czym najwiekszg wage nadaje sie kolizjom z obszarami Natura 2000,

e kolizje z gatunkami podlegajacymi ochronie prawnej,
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e kolizje z obiektami i obszarami objetymi ochrong na mocy ustawy o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami [15],

e kolizje z zabudowa (zaréwno w sensie potrzeby wyburzen, jak i narazenia na
wyzsze niz dopuszczalne poziomy hatasu),

e przejscia przez cieki wodne oraz uzytkowe (nieizolowane) poziomy wodonosne,
ujecia wéd oraz ich strefy ochronne,

e kolizje z cennymi ekosystemami (nieobjetymi ochrong prawng),

e zajecie obszaréw gleb chronionych,

o kwestii wagi konsultacji spotecznych (bardzo istotne szczegdlnie w sytuacjach, gdy
drogi od dawna byly w planach miejscowych / studiach, ale przede wszystkim
Swiadomosci spoteczenstwa).

G.4.4 Ocena oddziatywania na obszary sieci Natura 2000

Ocena oddziatywania planowanego przedsiewziecia na obszary Natura 2000 jest integralng
czescig raportu o oddziatywaniu na srodowisko, jednak metodyka wykonywania tej oceny
musi by¢ inna niz w przypadku innych obszaréw chronionych. Wynika to po czesci ze
specyfiki ochrony obszaréw Natura 2000, w ktdrych ochronie podlega nie tyle obszar, co
znajdujace sie w nim chronione gatunki lub siedliska, dla ktérych ochrony obszar Natura
2000 zostat wyznaczony. W praktyce oznacza to, ze przejécie przez obszar Natura 2000
jest mozliwe, o ile z przeprowadzonych analiz wyniknie, ze przedsiewziecie nie zagraza
chronionym siedliskom lub gatunkom stanowigcym przedmiot ochrony obszaru.

Podejscie do wykonywania oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura
2000 musi by¢ wyjatkowe, gdyz w wiekszosci przypadkéw (szczegdlnie wtedy, gdy obszar
Natura 2000 nie pokrywa sie z innym obszarem objetym ochrong na podstawie ustawy o
ochronie przyrody [11]) dane na temat obszaru sg bardzo znikome i dla celow
projektowych, niewystarczajace. Dlatego tez koniecznym jest przeprowadzenie przez
wykonawcow raportu o oddziatywaniu na Srodowisko bardzo szczegoétowej inwentaryzacji
przyrodniczej obszaru Natura 2000 oraz precyzyjnego zidentyfikowania miejsc
wystepowania chronionych gatunkow i siedlisk.

Oceng powinny by¢ objete zaréwno te obszary, z ktérymi dana inwestycja koliduje,
jak rowniez te potozone w bezposrednim sasiedztwie danej inwestycji, o ile mozliwe jest
wystgpienie negatywnych oddziatywan inwestycji na dany obszar. Ocena oddziatywania na
obszar Natura 2000 jest oceng oddziatywania na gatunki i siedliska chronione, dla ktérych
obszar zostat utworzony.

G.4.4.1 Metodyka wykonywania oceny na obszary sieci Natura 2000

Ocena oddziatywania na obszar Natura 2000 nie jest oceng oddzialtywania na caty ten
obszar, ale na gatunki i siedliska chronione. Ocena ta musi by¢ dokonana kompleksowo i za
podstawe powinna przyjmowac¢ dane imisyjne, nie emisyjne. W przypadku oddziatywania
na klimat akustyczny i jakos$¢ powietrza atmosferycznego uzywane sg zawsze wskazniki
imisyjne i w tym zakresie podejscie do oceny nie bedzie sie réznic. W przypadku oceny
oddziatywania na obszary Natura 2000 takie podejscie nie jest wystarczajgce, bowiem w
celu oceny oddziatywania przedsiewziecia na siedliska i gatunki (obszary Natura 2000 sg
czesto zwigzane siedliskami wodno-btotnymi) konieczne jest okreslenie oddziatywania
zanieczyszczen sptywajacych z drogi na jako$¢ wody w odbiornikach oraz na stosunki
wodne na pobliskim terenie. W celu wilasciwej oceny oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na jako$¢ srodowiska wodnego nalezy odnosi¢ sie przede wszystkim do
standardéw imisyjnych - okreslonych w przywofanym wyzej rozporzadzeniu w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetnia¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wod lub do ziemi, oraz w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego, jednak nie w
odniesieniu do $ciekédw z drog. Dodatkowo nalezy wzig¢ pod uwage nie tylko
zanieczyszczenia normowane dla sSciekéow z drdg, a wiec zawiesine ogdlng i substancje
ropopochodne, ale réwniez wszystkie inne zanieczyszczenia, ktére moga pochodzié
z nawierzchni drogi (w tym réwniez pochodzace z powaznych awarii zwigzanych z
wypadkami drogowymi), a mogg negatywnie wptynac na stan wody w odbiornikach.

G.4.4.2 Szczego6towosc¢ opracowania
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W opracowaniu nalezy podja¢ prébe analizy wariantu przedsiewziecia, ktory nie wplywa
negatywnie na obszar Natura 2000. Ocena oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura
2000 powinna uwzglednia¢ analize skumulowanych efektéw tej inwestycji z innymi
istniejgcymi i planowanymi przedsiewzieciami, ktére mogg mie¢ znaczenie dla celu ochrony
danego obszaru Natura 2000. Ocena oddziatywania na $rodowisko powinna uwzgledniac
wszelkie elementy przyczyniajace sie do integralnosci obszaru Natura 2000 i ogodlnej
spojnosci sieci Natura 2000, w tym:

e powigzania strukturalne i uwarunkowania funkcjonalne siedlisk i gatunkdéw, dla

ktérych wyznaczono obszar Natura 2000;
e wielkos¢ i zasieg wystepowania siedlisk i populacji gatunkow;
e role obszaru wzgledem regionu biogeograficznego i spdjnosci sieci Natura 2000.

Pojecie integralnosci odnosi sie do obszaru Natura 2000 i definiowane jest jako
spojnos¢ czynnikow  strukturalnych i funkcjonalnych warunkujacych zréwnowazone
trwanie populacji gatunkow i siedlisk przyrodniczych, dla ktdérych zaprojektowano Iub
wyznaczono dany obszar Natura 2000.

Realizacja przedsiewziecia jest mozliwa w przypadku gdy nie wptynie ono
niekorzystnie na integralno$¢ danego obszaru. Jednak jesli pomimo negatywnej oceny
skutkéw dla danego obszaru oraz braku rozwigzan alternatywnych, przedsiewziecie musi
jednak zosta¢ zrealizowane ze wzgledu na konieczne wymogi nadrzednego interesu
publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym Ilub gospodarczym, powinny zostac
podjete wszelkie $rodki kompensacyjne konieczne do zapewnienia ochrony catkowitej
spojnosci obszaru sieci Natura 2000. Jezeli dany obszar obejmuje typ siedliska
przyrodniczego o znaczeniu priorytetowym i/lub jest zamieszkaty przez gatunek o
znaczeniu priorytetowym, jedyne wzgledy, na ktére mozna sie powotaé, to wzgledy
odnoszace sie do zdrowia ludzkiego lub bezpieczenstwa publicznego, korzystnych skutkdéw
o podstawowym znaczeniu dla $rodowiska albo odnoszace sie do innych koniecznych
wymogéw nadrzednego interesu publicznego po wyrazeniu opinii przez KE.

G.4.4.3 Inwentaryzacja przyrodnicza w obszarze sieci Natura 2000

Powinna ona byc¢ zorientowana na okreslenie typow siedlisk oraz gatunkéw dla ktérych
obszar sieci Natura 2000 zostat utworzony. A metodyka i czas badan terenowych nalezy
dopasowa¢ w ten sposdb aby umozliwity one ich najlepsze zinwentaryzowanie. Na
podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej nalezy zweryfikowac¢ aktualnosé
Standardowych Formularzy Danych, gdyz w obszarze moze wystepowaé wiecej siedlisk i
gatunkow niz wymienione w SDF. W ocenie obszaru nalezy odnies¢ sie do wszystkich
siedlisk i gatunkéw, dla ochrony ktérych wyznaczono obszary Natura 2000. Nalezy ocenic
oddziatywanie na spdjnosc i integralnosc catego obszaru, w tym m.in. poprzez dokonywanie
porownan wzglednych — odnoszenie powierzchni narazonych na zniszczenie/ucigzliwosci do
catych powierzchni danych siedlisk w obszarach. Biorgc pod uwage powyzsze informacje
nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, czy istnieje prawdopodobiefstwo wystgpienia znaczacego
negatywnego oddziatywania na przedmiot ochrony. W przypadku przedsiewziecia, ktérego
realizacja nie pogorszy stanu ochrony siedliska lub gatunku z sieci Natura 2000 mozna
mowi¢ o braku znaczacego negatywnego oddziatywania. Oznacza to, ze nalezy potozy¢
nacisk na obiektywne wykazanie poparte stosownymi bardzo mocnymi dowodami, ze nie
wystapi znaczace negatywne oddziatywanie na obszary sieci Natura 2000. Natomiast w
przypadku wystgpienia znaczgcego negatywnego oddziatywania nalezy zaproponowac
dziatania kompensujgce. Oceng powinny by¢ objete nie tylko obszary, z ktérymi dane
warianty kolidujg, ale réwniez potozone w bezposrednim sasiedztwie inwestycji, o ile
mozliwe jest wystgpienie negatywnych oddziatywan inwestycji na dany obszar - zalecana
odlegtos$¢ od osi drogi 300 m - 500 m.

G.4.4.4 Minimalizacja i kompensacja przyrodnicza

Proponowane w dokumentacji dziatania zapobiegawcze i tagodzace nalezy koncentrowac na
zachowaniu integralnosci cennych ekosystemow i droznosci taczacych je korytarzy
ekologicznych. Dopiero w dalszej kolejnosci mozna rozwaza¢ rekompensowanie utraty
fragmentu siedliska, czy korytarza poprzez odtworzenie go w innym miejscu i dowigzanie do
sieci obszaréw przyrodniczo cennych. W przypadku braku mozliwosci unikniecia kolizji z
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systemami ochrony przyrody, nalezy zastosowac dostepne i adekwatne $rodki, aby ich
negatywne oddziatywanie tagodzi¢ i/lub kompensowac¢ wykorzystujac odpowiednie
rozwigzania techniczne, jak i funkcjonalno-przestrzenne. W szczegdlnosci w odniesieniu do
kazdej inwestycji - realizujac zasade wyprzedzajacego uwzgledniania mozliwosci
wystepowania kolizji z obszarami chronionymi nalezy rozwazy¢ potrzebe oraz konieczny
zakres i skale podejmowania nizej wymienionych dziatan:

e zagwarantowanie efektywnej tacznosci pomiedzy fragmentami korytarzy ekologicznych
rozdzielonych inwestycjq drogowg poprzez:

- budowe estakad, tuneli i innych przej$¢ dla zwierzat zaprojektowanych zgodnie z
przyjetymi w tym zakresie zasadami w odpowiednio dobranych miejscach,

- rekompensowanie utraty fragmentu korytarzy poprzez odtworzenie go w innym
miejscu i dowigzanie do sieci korytarzy, jezeli utrzymanie dotychczasowego
korytarza nie jest mozliwe przy zastosowaniu dostepnych $rodkow,

- przywracanie przerwanej tacznosci w przypadku robdot w ciggu istniejacego
przebiegu drogi.

e przyznawanie szczegdlnego priorytetu ochronie przed zanieczyszczeniem, degradacjq i
utratg naturalnych waloréw, w tym zapewnienie droznosci dolin i otuliny akwendéw
wodnych:

— stanowiacych naturalne korytarze migracyjne zwierzat;

— zasilajacych w wode chronione obszary;

e odtwarzanie zniszczonych siedlisk w miejscach zastepczych np. przesadzenie
szczegdlnie cennych roslin, odtwarzanie zbiornikdw wodnych oraz przenoszenie cennych
gatunkdéw zwierzat;

e zapewnianie sztucznego zasilania ostabionych populacji (jako dziatanie
kompensacyjne);

e ograniczanie Smiertelnosci zwierzat na drogach (np. poprzez budowe przepustow
i tuneli oraz ogradzanie drdog);

e tworzenie stref ekotonowych na styku droga-las (strefa przejsciowa);
e rekultywacja terendw przeksztatconych i/lub zdegradowanych.

W przypadku koniecznosci zniszczenia chronionych gatunkoéw i siedlisk konieczne jest
podanie szczegdtowych danych na temat liczebnosci gatunkow lub powierzchni siedlisk oraz
dokfadnej ich lokalizacji w terenie (miejscowos$¢, kilometraz, nr dziatki, obreb geodezyjny,
stan prawny) wraz z zaznaczeniem na mapie. Jesli z raportu wynika koniecznos¢ dokonania
dziatan kompensacyjnych nalezy rowniez wskaza¢ doktadng lokalizacje docelowego miejsca
kompensacji (region biogeograficzny, miejscowos¢, kilometraz, nr dziatki, obreb
geodezyjny, stan prawny) wraz z zaznaczeniem na mapie.

G.4.5 Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanych wariantow przedsiewziecia zabytkow chronionych

Zestawienie powinno by¢ wykonane w oparciu o Krajowy Rejestr Zabytkéw oraz
Archeologiczne Zdjecie Polski.

Wskazane jest rowniez skonsultowanie zestawienia z wiasciwymi stuzbami ochrony
zabytkéw - Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw lub Wojewddzkim Urzedem Ochrony
Zabytkdw oraz z dziatajacymi na danym terenie instytucjami naukowymi (np. muzeami
archeologicznymi).

G.4.6 Analiza mozliwych konfliktéw spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem

Jakkolwiek Zamawiajacy nie jest w Swietle przepiséw prawnych zobowigzany do
prowadzenia konsultacji spotecznych, wskazane jest przeanalizowanie mozliwosci
wystgpienia protestow lokalnych mieszkancoéw przeciwko planowanej drodze. Na podstawie
analizy zagospodarowania terenu w planowanym korytarzu nalezy oceni¢ mozliwos¢
wystgpienia konfliktéw spotecznych (poprzez analize m.in. gestosci zaludnienia, stosunkow
wiasnosciowych ziemi, struktury uzytkowania gruntow, itp.).

G.4.7 Analiza wielokryterialna w zakresie ustalenia optymalnych metod oraz
$rodkow ochrony przed hatasem

101



SIWZ na ustugi ,Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe
wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu
Gdariskiego na parametrach drogi GP”

W ramach opracowania raportu o oddziatywaniu na srodowisko nalezy przeprowadzi¢ anali-
ze wielokryterialng w zakresie ustalenia optymalnych metod oraz $rodkéw ochrony przed
hatasem, w ktorej nalezy przeanalizowac nastepujace kryteria:

e rodzaj proponowanych zabezpieczen przed hatasem (np.ekrany, waty ziemne, wy-
kup nieruchomosci, odpowiednia niweleta, trasa drogi, rodzaj nawierzchni, organiza-
cja ruchu, itp.);

e koszty inwestycyjne proponowanych zabezpieczen (w tym koszty ewentualnych wy-
kupow w celu wykonania danego rodzaju zabezpieczenia np. pod drogi serwisowe,
waty ziemne itp.);

e koszty utrzymania zaproponowanych zabezpieczen (w tym np. koszenia trawy na
watach ziemnych, konserwacji i wymiany elementow zabezpieczen akustycznych, ich
mycia, utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, itp.);

e trwatosci danej formy zabezpieczenia;

e bezpieczenstwo ruchu drogowego (np. wptyw wyjazddéw z posesji na bezpieczenstw
ruchu drogowego, rodzaj nawierzchni itp.);

e akceptowalnosc¢ spoteczng;

e estetyka oraz wkomponowanie zaproponowanych zabezpieczen w krajobraz.

G.4.8 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Z uwagi na wymagania Komisji Europejskiej streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
powinno stanowi¢ odrebne opracowanie. Powinno ono odnosié sie do wszystkich informacji
zawartych w raporcie, a takze zdjecia stanu aktualnego przedsiewziecia oraz
przedstawienie mozliwie duzej czesci informacji w formie graficznej - streszczenie jest
zazwyczaj prezentowane w czasie konsultacji spotecznych.

G.4.9 Opracowanie zagadnien w formie graficznej

Na mapach powinny by¢ przedstawione wszystkie tresci zawarte w raporcie o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, w tym w szczegdlnosci:

e sposob uzytkowania terenu (rolne, lesne, zabudowy),

e w przypadku terenéw =zabudowy - kwalifikacja tych terendéw zgodnie
z rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku [8b],

e obszary chronione, w podziale na kategorie wymienione w ustawie z dnia
16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody [11],

e granice Gtownych Zbiornikéw Wod Podziemnych oraz stref ochronnych ujec
wodnych,

e zloza surowcow oraz granice obszarow i terendéw gorniczych,

e typy siedlisk przyrodniczych,

e rodzaje i typy gleb, klasy bonitacyjne (gleby chronione) oraz kompleksy
przydatnosci rolniczej,

e korytarze migracyjne zwierzat.

Na osobnej mapie nalezy przedstawi¢ konflikty srodowiskowe i spoteczne.

H. PODSUMOWANIE I WNIOSKI
H.1 Podsumowanie

Podsumowanie w formie krétkiego opisu oraz tabelarycznego zestawienia danych

charakteryzujacych analizowane warianty.

5@ Opis zalezy scisle od specyfiki konkretnego przedsiewziecia.
Generalnie nalezy przedstawi¢ najwazniejsze cechy sytuacji istniejacej, cel realizacji
inwestycji i rozwigzania techniczne, jakie przyjeto dla jego osiggniecia i w jakich
etapach, jak duzy teren nalezy uzyskac¢ dla trasy, jaki jest koszt zadania, jego
efektywnos$¢ ekonomiczna, wptyw na otoczenie (S$rodowisko i ludzi); wyniki
wielokryterialnej analizy porownawczej; w przebiegu poszczegdlnych wariantow trasy
wskaza¢ miejsca najbardziej newralgiczne ze wzgledu na ich usytuowanie w
odniesieniu do obszaréw cennych przyrodniczo oraz omowi¢, jakie opinie i stanowiska
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zostaty uwzglednione i w jakim zakresie. Nalezy réwniez wymieni¢ w punktach
wymierne zyski, jakie przyniesie realizacja danego zadania.

@ W tabeli dla kazdego z wariantéw podacé: dtugos¢ ogdtem, wraz z dtugoscig i
procentowym udziatem odcinkédw nowowybudowanych i przebudowywanych oraz
okresleniem ich przekroju (jedno- lub dwujezdniowy, liczba i szeroko$¢ pasow), liczbe,
typ i rodzaj obiektow inzynierskich, liczbe weztdéw drogowych, liczbe kolizji z sieciami
infrastruktury technicznej w podziale na typy, liczbe budynkéw do wyburzenia w
podziale na mieszkalne i gospodarcze, dtugos¢ i procentowy udziat odcinkéw drogi
przechodzacych przez tereny o réznym sposobie zagospodarowania (zabudowa, tereny
rolnicze, lasy), diugos¢ i procentowy udziat odcinkéw przechodzacych przez obszary
chronione lub w ich bezposrednim sasiedztwie, w podziale na wojewddztwa i gminy.

H.2 Whnioski

We wnioskach - zaproponowac warianty, co najmniej 3 (w tym wariant bezinwestycyjny),
ktore wedtug wykonawcy powinny by¢ zgtoszone we wniosku o decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach, ze wskazaniem wariantu optymalnego i uzasadnieniem wyboru. W
ocenie wariantéw nalezy uwzgledni¢ wskazniki efektywnosci ekonomicznej, akceptacje
spoteczng i - co jest szczegdlnie istotne na tym etapie opracowania dokumentacji - warunki
$rodowiskowe.

Rozdziat powinien by¢ napisany jezykiem ,nie-specjalistycznym”.

5. KONTROLA JAKOSCI OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Podstawowe zasady kontroli jakosci wykonywania opracowan projektowych przedstawiono
w ST A. WYMAGANIA OGOLNE - pkt. 5.

6. OBMIAR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Jednostka obmiarowg dla STES jest pozycja w Tabeli opracowan projektowych (cena
ryczattowa).

7. ODBIOR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Ogdlne zasady odbioru opracowan projektowych przedstawiono w ST A. WYMAGANIA
OGOLNE - pkt 6.

Na tydzien przed umownym terminem dostarczenia Studium sieciowego,
Wykonawca jest zobowiazany zlozy¢ Inwestorowi wersje robocza przedmiotowej
dokumentacji w formie elektronicznej (w dwu egzemplarzach) wg wymagan
niniejszej specyfikacji A. WYMAGANIA OGOLNE pkt 4.4, celem umozliwienia
cztonkom ZOPI zapoznania sie z projektem. Wersja robocza nie wlicza sie w
umowna liczbe zamawianych egzemplarzy opracowania. Koszt wykonania wersji
roboczej nalezy uwzgledni¢ w cenie ryczaltowej za STES.

Wykonawca wykona opracowania projektowe - Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowe - w nastepujgcej ilosci:

a) wersja papierowa w ilosci 8 egzemplarzy,

b) wersja elektroniczna edytowalna dla czesci opisowych na nosniku CD/DVD
w ilosci 4 egzemplarzy,

c) wersja elektroniczna nieedytowalna dla czesci opisowych i rysunkowych
na nosniku CD/DVD w ilosci 4 egzemplarzy.

Konkretne warunki stawiane wersji elektronicznej podano w ST A. WYMAGANIA OGOLNE -
pkt 4.4.

Wykonawca wykona przedmiot zamodwienia w terminie umownym. Wykonane opracowanie
podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego (ZOPI i KOPI). Na posiedzeniach ZOPI i KOPI
Wykonawca dokona prezentacji opracowania w formie , papierowej” oraz multimedialnej
(za pomocq rzutnika i ekranu). Zatwierdzenie opracowania potwierdzone Protokotem
KOPI - po wprowadzeniu poprawek zgodnie z tym protokotem - stanowi podstawe
do odbioru opracowanego STES.

8. PLATNOSCI
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8.1. Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogéllne ustalenia dotyczace wyceny i podstawy ptatnosci podano w ST A. WYMAGANIA
OGOLNE - pkt 7.

8.2. Cena jednostki obmiarowej

Podstawg ptatnosci jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawce za jednostke
obmiarowg ustalong dla danej pozycji tabeli opracowan projektowych. Dla pozycji tabeli
opracowan projektowych wycenionych ryczattowo podstawa ptatnosci jest warto$¢ (kwota)
podana przez Wykonawce w danej pozycji tabeli opracowan projektowych. Cena
jednostkowa lub kwota ryczattowa poszczegdlnych pozycji tabeli opracowan projektowych
bedzie uwzglednia¢ wszystkie czynnosci, wymagania i badania sktadajace sie na jej
wykonanie, okreslone dla tej pozycji w Umowie.

Cena wykonania opracowan projektowych objetych niniejsza Specyfikacjq obejmuje:

— analize materiatdw wyjsciowych dostarczonych przez Zamawiajacego,

— zebranie planistycznych materiatow archiwalnych i warunkéw srodowiskowych, ktére sq
w posiadaniu odpowiednich instytucji,

— wykonanie pomiaréw i badan (inwentaryzacji) oraz ocen stanu technicznego obiektow
budowlanych (ekspertyza) potrzebnych do wykonania STES,

— wykonanie uzupetnien i poprawek wyniktych w procesie wykonywania i odbioru STES,

— udziat w naradach koordynacyjnych,

— uczestnictwo w posiedzeniach pn. Rada projektu i Przeglad opracowan projektowych,

- opiniowanie (na wniosek Zamawiajgcego) planowanych przez samorzady aktow prawa
miejscowego  (m.in. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw  Zagospodarowania
Przestrzennego, Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego itp.), majacych zwigzek
z przygotowywang inwestycjg budowy Obwodnicy Mertopolii Trojmiejskiej,

- opiniowanie (na wniosek Zamawiajacego) wptywajacych do GDDKIiA O/Gdansk wszelkich
wystgpien, protestow, skarg, majacych zwigzek z przygotowywang inwestycjg budowy
Obwodnicy Starogardu Gdanskiego (w czasie umozliwiajgcym Zamawiajgcemu udzielenie
odpowiedzi w terminach przewidzianych przepisami prawa),

- wykonanie dodatkowych wariantéw trasy lub wykonania korekt wariantéw, jezeli zajdzie
taka potrzeba na skutek przeprowadzonych spotkan informacyjnych dla mieszkancéw lub
spotkan z wltadzami samorzadowymi (wg decyzji Zamawiajacego),

- wykonanie i dostarczenie do Zamawiajgcego kompletnego opracowania projektowego
w wymaganej szacie graficznej i w wymaganej ilosci egzemplarzy,

— prezentacja wykonanego opracowania,

- udziat w procesie wydawania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, poprzez
udzielanie wyjasnien oraz dokonywanie potrzebnych zmian i uzupetnien (dotyczy Raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko).

UWAGA! Jezeli zaistnieje ktorakolwiek z nizej wymienionych sytuacji:

- w wyniku przeprowadzonych spotkan informacyjnych dla mieszkancéw lub
spotkan z witadzami samorzadowymi, ZAMAWIAJACY uzna za konieczne
opracowanie dodatkowych wariantéw trasy Iub wykonania korekt
wariantow,

- Departament Srodowiska GDDKiA, ZOPI lub KOPI uzna za konieczne
opracowanie dodatkowych wariantéw trasy Iub wykonania korekt
wariantow,

WYKONAWCA dokona tych czynnosci bez dodatkowego wynagrodzenia. Nalezy
zatem w cenie ryczaltowej za STES uwzglednié taka ewentualnosé.

8.3. Sposéb ptatnosci

Zaptata wynagrodzenia za STES nastapi po przyjeciu protokétem zdawczo - odbiorczym, na

podstawie faktur czesciowych za wykonang i odebrang prace, wg zasady:

- faktura na 60 % wynagrodzenia za wykonanie i dostarczenie STES - ptatna po przyjeciu
dokumentacji przez powotang w Oddziale komisje odbioru,

- faktura na pozostate 40 % wynagrodzenia za wykonane i dostarczenie STES - pfatna po
zatwierdzeniu dokumentacji przez KOPI GDDKIA w Warszawie protokotem KOPI,
wprowadzeniu przez Wykonawce ewentualnych uwag i wnioskéw KOPI do przedmiotu
zamowienia oraz po przyjeciu protokotem zdawczo - odbiorczym podpisanym przez obie
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strony.

Dopuszcza sie w szczegdlnych przypadkach za zgodg Zamawiajgcego czesciowg ptatnosc,
proporcjonalnie do stopnia wykonania opracowania. Okreslenia procentowego stopnia
zaawansowania prac dokona Zamawiajacy. Podstawe czesciowej ptatnosci — w wysokosci
proporcjonalnej do wartosci catkowitej za opracowanie wg Tabeli opracowan projektowych
- stanowi protokdt odbioru czesci opracowania podpisany przez Zamawiajacego.

9. PRZEPISY ZWIAZANE

9.1. Przepisy prawne

[1] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych- Dz.U. Nr 80, poz. 721 z p6zniejszymi zmianami.
[1a] Ustawa z 25 lipca 2008 roku o zmianie ustawy o szczegoélnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych oraz o zmianie niektérych
innych ustaw - Dz. U. Nr. 154, poz. 958.;

[2] Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych. - t. j. Dz. U. z 2007 r. nr 19, poz.
115,

[2a] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 13 lutego 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35 poz. 220)

[3] Ustawa z dnia 07.07.1994 r. prawo budowlane. - t. j. Dz. U. 2006 r. Nr 156 poz. 1118
z pézn. zm.

[3a] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. w sprawie szczegbtowego
zakresu i formy projektu budowlanego. - Dz. U. z 2003 r. Nr 120, poz. 1133 z pézn. zm.
[3b] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w sprawie rodzajow
i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych
obowigzujgcych w budownictwie. - Dz. U. z 1995 r. Nr 25, poz. 133.

[3c] Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkdw posadowienia obiektdw budowlanych. - Dz. U. z 1998 r. Nr
126, poz. 839.

[3d] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej] w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. - Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 oraz Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2015 poz.329)

[3e] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznym, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. -
Dz. U. z 2000 r. Nr 63, poz. 735. oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2015
poz.331)

[3f] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. - Dz. U. z
2003 r. Nr 120, poz. 1126.

[3g] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wzoréw : wniosku o pozwolenie na
budowe, oswiadczenia o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomoscig na cele
budowlane i decyzji o pozwoleniu na budowe. - Dz. U. z 2003 r. Nr 120, poz. 1127.

[3h] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 33, poz. 144, z 1997 r. Nr
96, poz. 591 oraz 2000 r. Nr 100, poz. 1082)

[4] Ustawa z dnia 17 listopada 2004 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571 i Nr 273, poz. 2703 z p6zn. zm.).

[4a] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002r. w sprawie przepiséw
technicznobudowlanych dotyczacych autostrad pfatnych (Dz. U. Nr 12 poz. 116 z pdzn.
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zm.).

[5] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.
U. Nr 80, poz. 717, 2004 r. Nr 6, poz. 41 i Nr 141, poz. 1492 oraz z 2005r. Nr 113, poz.
854 z pézn. zm.).

[5a] Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 8 sierpnia 2000 r., w sprawie panstwowego
systemu odniesien przestrzennych (Dz. Ust. nr 70, poz. 821 z pézn. zm.).

[6] Ustawa z dnia 29.01.2004 r. Prawo zamoéwien publicznych. - t. j. Dz. U. z 2006 r. Nr
164, poz. 1163 z pézn. zm.

[6a] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw
prac projektowych oraz planowanych kosztow robdt budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno - uzytkowym (Dz.U. Nr 130, poz. 1389 z pézn. zm.).

[6b] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (Dz.U.
Nr 202, poz. 2072 z pézn. zm.).

[7] Ustawa z dnia 21.08.1997 r. o gospodarce nieruchomosciami. - t. j. Dz. U. z 2004 r.
Nr 261, poz. 2603 z pézn. zm.

[8] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska — tekst jednolity: Dz. U.
z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zniejszymi zmianami;

[8a] Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko oraz szczegdétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzania raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko (Dz.U. Nr 257, poz. 2573 z pbézniejszymi zmianami),

[8b] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826);

[8c] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie warunkdw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137 poz. 984);

[8d] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281);

[8e] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r., Nr 1, poz. 12);

[8f] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardéw
jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165 poz. 1359);

[8g] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w srodowisku substancji lub energii
przez zarzadzajacego drogq, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem. ( Dz. U.
Nr 192, poz. 1392);

[8h] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow
wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom
ochrony s$rodowiska, oraz termindw i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18 poz. 164);

[9] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko- Dz.U.2013.1235 -j.t.

[10] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne. - tekst jednolity: Dz.U.2012.145,

[11] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody - Dz.U.2013.627 -j.t..

[11a] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakow (Dz.U.2011.25.133 z pézniejszymi zmianami);

[11b] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
kryteriow wyboru obszardw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (Dz.U.2014.1713);

[11c]Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz.U.2014.1409);

[11d]Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 pazdziernika 2014r. w sprawie ochrony
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gatunkowej grzybow (Dz.U.2014.1408);

[11f]Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014r.. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz.U.2014.1348);

[12] Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach - tekst jednolity: Dz.U.2014.1153 -j.t. z
pdzniejszymi zmianami;

[13] Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i leSnych - tekst jednolity:
Dz.U.2013.1205 -j.t. z pézniejszymi zmianami.

[14] Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach - Dz.U.2013.21 z pdzniejszymi
zZmianami;

[14a] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz.U.2014.1923)

[14b] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkow, w
ktérych uznaje sie, ze odpady sa niebezpieczne (Dz.U.2004.128.1347)

[15] Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami- Dz. U. Nr
162, poz. 1568;

[15a] Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenia
prac konserwatorskich, restauratorskich, robdt budowlanych, badan konserwatorskich i
architektonicznych, a takze innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkdéw
oraz badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych
(Dz. U. Nr 150, poz. 1579);

[16] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych- tekst jednolity: Dz.U. z 2007
r. Nr 19, poz. 115.

[17] Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze- tekst jednolity: Dz. U.
2005, Nr 228, poz. 1947 z pdzniejszymi zmianami oraz ustawy z dnia 9 czerwca 2011r.
Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 163, poz. 981 z p6zn. zm.).

[17a] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie wymagan jakim powinny odpowiadac
projekty prac geologicznych. - Dz. U. z 2001 r. Nr 153, poz. 1777.
[17b] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie szczegétowych wymagan jakim
powinna odpowiada¢ dokumentacja hydrogeologiczna i geologiczno-inzynierska - Dz. U. z
2005 r. Nr 201, poz. 1673 oraz Dz. U. z 9 maja 2014r., poz. 596.

[18] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005 r. Nr 108,
poz. 908).

[18a] Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31.07.2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych. - Dz. U. z 2002 r. Nr 170,
poz. 1393.

[18b] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem. - Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729.

[18c] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia z dnia 03.07.2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. - Dz. U. z 2003
r. Nr 220, poz. 2181.

[18d] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 grudnia 1998 r. w sprawie szczegdtowych
zasad prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru urzedowego podziatu
terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkoéw organdéw administracji rzadowej i
jednostek samorzadu terytorialnego (Dz. Ust. nr 157 poz. 1031 z pdzniejszymi zmianami).
[19] Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. — o transporcie kolejowym (Dz.U. Nr 86, poz. 789
z pézn. zm.).

[20] Ustawa z dnia 21 marca 1991r. - o obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz.U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502 z pdzn. zm).

[21] Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991r. — o0 ochronie przeciwpozarowej (Dz.U. z 2002 r. Nr
147, poz. 1229).

[22] Ustawa z dnia 14 marca 1985r. — o panstwowej inspekcji sanitarnej (Dz.U. z 1998 r.
Nr 90, poz. 575 z pdézn. zm).

[23] Ustawa z dnia 17 czerwca 1966r. - o uzdrowiskach i lecznictwie uzdrowiskowym
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(Dz.U. Nr 23, poz. 150 z p6zn. zm.).

[24] Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz.U. Nr 130, poz. 1112).

[25] Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks Postepowania Administracyjnego (tekst
jednolity Dz.U. z 2003 r. Nr 80, poz. 717 z p6zn. zm.).

[26] Konwencja o obszarach wodno-btothych majacych znaczenie miedzynarodowe,
zwlaszcza jako $rodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzona w Ramsar w dniu 2
lutego 1971r. (Dz.U. z 1978r. nr 7, poz. 24).

[27] Konwencja o ochronie wedrownych gatunkdéw dzikich zwierzat, sporzadzona w Bonn w
dniu 23 czerwca 1979r. (Dz.U. z 2003r. nr 2 poz. 17).

[28] Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzadzona w Bernie w dniu 19 wrze$nia 1979r. (Dz.U. z 1996r. nr 58 p0z.263).

[29] Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979r. w sprawie ochrony dzikich
ptakow.

[30] Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992r. w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory.

9.2. Wytyczne i instrukcje

[31] Komentarz do warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie. Cz. I Wprowadzenie. GDDKIA, Warszawa 2000

[31a] Komentarz do warunkdw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie. Cz.II Zagadnienia Techniczne. GDDKIiA, Warszawa 2002

[32] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, wprowadzone do stosowania
zarzadzeniem nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad dnia 12 czerwca
2001 r.

- cze$¢ I skrzyzowania zwyklte i skanalizowane,

- cze$c¢ 11 skrzyzowania z sygnalizacjq swietlng,

- czes$c¢ 111 ronda,

[33] Instrukcje obliczania przepustowosci skrzyzowan, wprowadzone do stosowania
zarzadzeniem nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad dnia 23 lipca 2004
[34] Ogdlne Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamodwienia na prace projektowe,
wprowadzone do stosowania zarzadzeniem nr 21 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad dnia 26 lipca 2004 r.

[35] Instrukcja GDDKIiA projektowania dodatkowych pasow ruchu na dwu-pasowych
drogach dwukierunkowych, wprowadzona do stosowania zarzadzeniem nr 20 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22 sierpnia 2005 r.

[36] Katalog Robdét Mostowych - zatgcznik, wprowadzony do stosowania zarzgdzeniem nr
8 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 21 wrzesnia 1998 r.

[37] Instrukcja GDDKiA Oceny efektywnoséci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych
i mostowych, wprowadzona do stosowania zarzadzeniem nr 6 Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad z dnia 12 sierpnia 2002r.,

[38] Instrukcja GDDKIA dla audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego - zatacznik nr 1,
wprowadzona zarzadzeniem nr 12 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
z dnia 21 kwietnia 2004r.

[39] Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11
czerwca 2014r. w sprawie procedury oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo
ruchu drogowego i audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego z zatgcznikami.

[40] System referencyjny - wytyczne stosowania (zatacznik nr 1), wprowadzony
zarzadzeniem nr 21 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 29.10.2001 r.

[41] Zasady ustalenia i prowadzenia kilometrazu drog krajowych - zalgcznik,
wprowadzony zarzadzeniem nr 14 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z
dnia 27.10.2003r.

[42] Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drdg i mostow w fazie przygotowania
zadann wprowadzone do stosowania Zarzadzeniem nr 17 z dnia 11 maja 2009 r.
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.
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B.3 Materialy do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz
elementy uzupetniajace

1. WSTEP

1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) sq wymagania dotyczace wykonania
i odbioru opracowan projektowych przewidzianych do wykonania w ramach dokumentacji
projektowej w pkt. 1.1. ST A. WYMAGANIA OGOLNE.

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej
Niniejsza Specyfikacja Techniczna stanowi obowigzujacy dokument przetargowy i Umowny
przy zlecaniu i realizacji opracowania projektowego:

A. Materiaty do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,

e ,Warianty wybrane przez KOPI przy GDDKIiA”,

e Studium wykonalnosci inwestycji,
ktore nalezy wykona¢ w ramach Umowy na wykonanie dokumentacji projektowej
wymienionej w pkt. 1.1. ST A. WYMAGANIA OGOLNE

1.3. Okreslenia podstawowe

Uzyte w Specyfikacji technicznej wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym
przypadku nastepujaco:

1.3.1. Materialy do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach s3 to opracowania
projektowe wykonane dla catej inwestycji okreslonej w zamoéwieniu, stuzace do uzgadniania
i opiniowania planowanego przedsiewziecia oraz stanowig podstawe do ztozenia wniosku
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Zawartos$¢ i rodzaje dokumentéw
wymaganych w postepowaniu o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
okreslajg przepisy prawne. Z zakresu tej ST wytaczony jest Raport o oddziatywaniu
przedsiewziecia na $rodowisko, przewidziany do wykonania na etapie STES i opisany w ST
C2. Studium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowe.

1.3.2. ,Warianty wybrane przez KOPI przy GDDKIiA"” jest opracowaniem projektowym,
wykonanym dla catej inwestycji okreslonej w zamowieniu, stuzgce do umieszczenia
na stronie internetowej, obrazujagcym przebieg projektowanej trasy zgodnie z uchwatlg
KOPI.

1.3.3. Studium wykonalnosci inwestycji (SW) jest opracowaniem majacym na celu
dostarczenie danych niezbednych do podjecia decyzji inwestycyjnej przez inwestora,
a takze przez instytucje finansujaca.

1.3.4. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi odpowiednimi
polskimi przepisami, polskimi normami, okresleniami podanymi w ST A. WYMAGANIA
OGOLNE pkt. 1.3. oraz w innych czeéciach Umowy.

2. WYMAGANIA DLA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

Ogdlne wymagania dla inwestycji i projektowanych obiektow budowlanych i urzadzen
infrastruktury podano w ST A. WYMAGANIA OGOLNE - pkt. 2.

3. MATERIALY WYJSCIOWE, POMIARY, BADANIA, OBLICZENIA I EKSPERTYZY

3.1. Materialy wyjsciowe do projektowania

Ogodlne wymagania dla materiatow wyjsciowych do projektowania znajdujg sie w pkt. 3.1.
ST A. WYMAGANIA OGOLNE.

Posiadane materiaty wyjsciowe do projektowania - wymienione w pkt. 3.1 ST
A. WYMAGANIA OGOLNE - Zamawiajacy udostepni Wykonawcy po podpisaniu Umowy.
Materiaty wyjsciowe nie stanowig Scistej podstawy opracowania dla przedmiotowej
dokumentacji projektowej. Stanowig jedynie materiaty wyjsciowe, ktére Wykonawca
powinien odpowiednio dostosowa¢ do wymagan aktualnych przepiséw, specyfikacji
technicznych, uzyskanych i wykonanych przez siebie i na swéj koszt w ramach niniejszej
umowy : opinii, uzgodnien, materiatdw archiwalnych, warunkéw, pomiaréw, badan obliczen
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i ekspertyz. Jezeli jakies$ tresci zawarte w poszczegolnych materiatach wyjsciowych sg ze
sobg sprzeczne to jako zrodiowe nalezy przyjmowac te, ktore pochodzg z materiatow
wyjsciowych wykonanych najpdzniej.

3.2. Materiaty archiwalne i warunki

Ogdlne wymagania dla materiatdw archiwalnych i warunkéw znajdujq sie w pkt. 3.2. ST
A. WYMAGANIA OGOLNE.

3.3. Pomiary, badania, obliczenia i ekspertyzy

Ogolne wymagania dotyczace pomiarow, badan, obliczen i ekspertyz przedstawiono w ST
A. WYMAGANIA OGOLNE- pkt. 3.3. Ponadto Wykonawce obowigzuje wykonanie wszystkich
potrzebnych pomiaréw, badan, obliczen i ekspertyz.

4. WYKONANIE OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Ponizej przedstawione sg wymagania, ktore nalezy uwzgledni¢ przy wykonywaniu
opracowan projektowych. Inne wymagania dotyczace wykonania opracowan projektowych
przedstawiono w ST A. WYMAGANIA OGOLNE - pkt. 4.

4.1. Wytyczne techniczno-organizacyjne realizacji STES

4.1.1. Szczego6towos¢ opracowan projektowych

Ogdlne wymagania oraz definicje dotyczace szczegdtowosci opracowan projektowych
podano w ST A. WYMAGANIA OGOLNE pkt. 4.1.2.

Szczegotowosé opracowan $rodowiskowych musi co najmniej odpowiadac¢ szczegotowosci
opracowan projektowych wykonywanych na danym etapie dokumentacji.

4.1.2. Szata graficzna opracowan projektowych

Ogdlne wymagania dotyczace szaty graficznej opisow, obliczen, rysunkéw i oprawy
opracowan projektowych przedstawiono w ST A. WYMAGANIA OGOLNE pkt. 4.4.

Ponad to :

1) Szata graficzna powinna zapewni¢ czytelno$c¢ i jednoznacznos$¢ tresci opracowania.

2) Rysunki powinny by¢ wykonane wg zasad rysunku technicznego w technice cyfrowej.

3) Strony tytutowe oktadek poszczegdélnych czesci sktadowych opracowania i kazdy
Z rysunkow, poza rysunkami wkomponowanymi w tekst, powinny by¢ opatrzone metryka.
4) Dokumentacja powinna by¢ oprawiona w twarda oprawe z mozliwoscig wyjmowania
poszczegdlnych czesci sktadowych opracowania (,rozpinany grzbiet”). Na odwrocie oprawy
powinien by¢ umieszczony spis tresci.

5) Catos$¢ opracowania powinna by¢ zapisana réwniez na nosniku elektronicznym.

Kazdy egzemplarz nalezy umiesci¢ w oddzielnej teczce z praktycznym uchwytem.

4.1.3. Kolejnos¢ wykonywania opracowan projektowych

Realizacja opracowania powinna sie odbywac¢ w nastepujacych etapach:

1. Analiza materiatdbw wyjsciowych, materiatdbw archiwalnych i warunkéw oraz
odpowiednich opracowan projektowych.

2. Wykonanie opracowania projektowego i uzyskanie opinii oraz akceptacji Zamawiajacego.

3. Uzyskanie wymaganych opinii i uzgodnien.

4. Ztozenie przez Zamawiajacego wniosku do wiasciwego organu wniosku o wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsiewziecia.

5. Udziat i udzielanie wyjasnien oraz wykonywanie ewentualnych uzupetnien w procesie
uzyskiwania decyzji, a takze udziat na etapie postepowania w sprawie oceny
przedsiewziecia na srodowisko.

6. Przekazanie opracowania wraz z uzyskanymi opiniami, uzgodnieniami i decyzjami do
Zamawiajgcego.

4.2, Szczegotowe wymagania dla opracowan projektowych

Ponizej przedstawiono wymagania dla poszczegdlnych czesci opracowania:

4.2.1 Materiaty do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach

Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach sg to
opracowania projektowe wykonane dla catej inwestycji okreslonej w zamowieniu, stuzace
do uzgadniania i opiniowania planowanego przedsiewziecia oraz stanowig podstawe do
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ztozenia wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Zawartos¢ i
rodzaje dokumentéw wymaganych w postepowaniu o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach okreslajg przepisy prawne.

Planowane przedsiewziecie wg przepisdw prawnych jest zakwalifikowane jako
mogace znaczaco oddziatywa¢ na sSrodowisko - droga ekspresowa - dla ktérych
sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest obligatoryjne.

Zgodnie z art. 74 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s'rodow{ska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko [1] do wniosku o wydanie decyzji DSU, oprdcz raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko, zatacza sie rowniez:

- poswiadczong przez wiasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujacg
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz
obejmujacej obszar, na ktéry bedzie ono oddziatywac;

- wypis z ewidencji gruntédw obejmujacy przewidywany teren, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewziecie oraz obejmujacy obszar, na ktéry bedzie ono
oddziatywac.

W zwigzku z powyzszym konieczne jest przygotowanie dla wariantu
rekomendowanego przez KOPI, bedacego réwniez wariantem najkorzystniejszym pod
wzgledem $rodowiskowym wszystkich ww. zatgcznikdw w ilosci zgodnej z umowng iloscig
materiatdw do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Przed
przekazaniem przedmiotowych dokumentéw nalezy sprawdzié, czy wypisy dziatek zawierajg
dane adresowe wszystkich wiascicieli tak, aby mozliwa byta przez odpowiedni organ
identyfikacja stron postepowania.

Oprocz wymienionych powyzej materiatdw dodatkowo nalezy wykonaé tabelaryczne
zestawienia dziatek obrebami geodezyjnymi (plik w formacie Word) dla terenu na ktérym
przewidywana bedzie realizacja przedsiewziecie oraz oddzielnie dla terenu na ktéry bedzie
oddziatywa¢ omawiane przedsiewziecie. W przedmiotowym zestawieniu nalezy zawrzec
informacje na temat nr dziatek, wtascicieli oraz ich danych adresowych.

Uwagall!

Przy okreslaniu na mapie ewidencyjnej przewidywanego terenu, na ktérym
bedzie realizowane przedsiewziecie, nalezy bardzo szczeg6towo przeanalizowaé
zakres inwestycji i precyzyjnie zaznaczy¢ na mapie ewidencyjnej ten teren,
poniewaz organ wydajacy decyje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach w
zataczniku do ww. decyzji wyszczegolnia wszystkie dzialki objete przedmiotowym
przedsiewzieciem.

4.2.2 ,Warianty wybrane przez KOPI przy GDDKiA"

Jest to opracowanie projektowe, wykonane dla catej inwestycji okreslonej w zamodwieniu,
stuzgce do umieszczenia na stronie internetowej, obrazujgce przebieg projektowanej trasy
zgodnie z uchwatg KOPI. Opracowanie "Warianty wybrane przez KOPI przy GDDKIiA" sktada
sie z:

a) czesci opisowej, w ktdérej nalezy umiesci¢ kserokopie protokotu KOPI oraz skomentowacd
i omowic ustalenia protokotu KOPI,

b) czesci rysunkowej, sktadajacej sie z:

Plan orientacyjny

Plan przedstawiajacy (dla wariantdw wybranych przez KOPI) projektowane zadanie
inwestycyjne i jego wazniejsze powigzania z istniejacq siecig drogowg (opisang numerami
drdg i kierunkami ich przebiegu z podaniem kategorii drég), na tle wazniejszych elementow
istniejacego i projektowanego zagospodarowania terenu, granic obszaréw objetych ochrong
na podstawie przepisow o ochronie przyrody, o ochronie zabytkow oraz granic
administracyjnych wojewddztw, powiatéw i gmin. Skala 1:50000.

Plan sytuacyjny

Plan sytuacyjny (przedstawiajgcy wariant/warianty wybrane przez KOPI) nalezy wykonad
na tle ortofotomapy. Mapa powinna odzwierciedla¢ aktualne zagospodarowanie terenu
(w tym w szczegdlnosci budynki i elementy przyrody). Na mapie pokazane sg
warianty/wariant zadania inwestycyjnego wybrane przez KOPI wraz 2z liniami
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rozgraniczajacymi inwestycji (teren niezbedny dla projektowanych obiektéw i urzadzen),
powigzanie wariantdéw z istniejacq siecig drogowg (opisang numerami drdg i kierunkami ich
przebiegu z podaniem kategorii drog), istniejace i projektowane zagospodarowanie terenu
z uwzglednieniem danych dotyczacych wydanych decyzji lokalizacyjnych i wzizt oraz
pozwolen na budowe i ZRID, sposob obstugi terendéw sasiednich, lokalizacja wazniejszych
istniejacych i projektowanych obiektow, lokalizacja gtéwnej sieci uzbrojenia terenu
(elektroenergetyka (linie SN, WN), gazociagi, wodociagi, telekomunikacja), granice
obszaréw objetych ochrong na podstawie przepiséw o ochronie przyrody oraz o ochronie
zabytkdéw, projektowane linie rozgraniczajace wg zatacznika do wniosku o wydanie decyzji
o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, lokalizacja urzadzen ochrony S$rodowiska,
zaznaczenie obiektow do likwidacji, odcinkdéw istniejacych drég do rozbiodrki, granice
administracyjne, itd. Mapa powinna by¢ uzupetniona o skupiska drzew, zabytki i pomniki
przyrody, budynki, obiekty inzynierskie, wazniejsze inne obiekty, itp. Skala 1:5000 -
1:2000 (nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym).

UWAGA! Nalezy réwniez oznaczy¢ (dla trasy zasadniczej):

- wartosci promieni fukéw poziomych,

- poczatki i konce krzywych przejsciowych, poczatki i konce tukow kotowych poziomych
(wraz z km lokalnym trasy).

UWAGA! Projektowana droga ograniczy istniejacg obecnie dostepnos¢ do dziatek.
W zwigzku tym nalezy przedstawi¢ (w szczegdtowosci odpowiadajacej skali planu
sytuacyjnego 1:5000) obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanych
wariantow inwestycyjnych (oraz innych dziatek, ktérym zostata ograniczona dostepnosc)
w postaci ukfadu drég serwisowych.

UWAGA! Nalezy zapewni¢ ciggtos¢ wszystkich dréog publicznych, krzyzujacych sie
z projektowang droga.

UWAGA! Na poczatku i koncu projektowanej trasy oraz w miejscach przecie¢ trasy
z innymi obiektami (np. wiaduktami) oznaczy¢ kilometraz istniejacy drdg krajowych.
Opracowanie projektowe nalezy ztozy¢ do formatu A3.

Po zaakceptowaniu przez Zamawiajacego tresci i formy tomu ,Warianty wybrane przez
KOPI przy GDDKiA”, Wykonawca niezwtocznie umiesci przedmiotowy element opracowania
na prowadzonej stronie internetowej dla przygotowywanej inwestycji budowy Obwodnicy
Starogardu Gdanskiego.

4.2.3 Studium wykonalnosci inwestycji

Celem wykonania Studium Wykonalnosci (SW) jest dostarczenie danych niezbednych do
podjecia decyzji inwestycyjnej przez inwestora, a takze przez instytucje finansujaca.
Studium powinno takze potwierdzi¢ efektywnos$¢ ekonomiczng inwestycji, gdy ubiegamy sie
o jej wspdtfinansowanie ze zrédet zewnetrznych, np. miedzynarodowych instytucji
finansowych (MIF), czy funduszy Unii Europejskiej.

Przedmiotem analizy dokonywanej w toku przygotowania Studium Wykonalnosci sg
uwarunkowania techniczne, ekonomiczne, finansowe oraz zwigzane ze S$rodowiskiem
naturalnym i strukturg organizacyjng inwestora, dotyczgce planowanej inwestycji. W SW
wykonywanym na koncowym etapie przygotowania inwestycji powinny by¢ uwzglednione
dokumenty i analizy opracowane na etapie SK lub STES.

Generalnie mozna przyjac, ze niezaleznie od zrodta finansowania, rodzaju przedsiewziecia,
jego skali i stopnia ztozonosci, Studium Wykonalnosci dla inwestycji drogowych powinno
zawiera¢ nastepujgce elementy:

- informacje ogdlne,
- identyfikacja projektu inwestycyjnego?,
- identyfikacja wariantow zadania inwestycyjnego, objetego projektem,

2 Projekt - to pojecie szersze niz zadanie inwestycyjne (przedsiewziecie). Jest to przedsiewziecie inwestycyjne,
organizacyjne, instytucjonalne itd., zmierzajace do osiagnigcia okre§lonego celu. Zadanie inwestycyjne to budowa,
przebudowa lub remont obiektu, bedace przedmiotem dokumentacji.
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- wplyw na srodowisko (na podstawie raportu o oddziatywaniu na srodowisko),

- rozwigzania techniczne (stan istniejacy, zatozenia projektowe, zastosowane
rozwigzania techniczne i technologiczne, koszty projektowanej inwestycji),

- analiza i prognoza ruchu,

- analiza finansowa, ekonomiczna (kosztéw i korzysci), analiza wrazliwosci,
analiza ryzyka,

- podsumowanie i wnioski.

Poniewaz obecnie Studia Wykonalnosci opracowywane sg najczesciej jako zataczniki do
wnioskow o wspéffinansowanie inwestycji, przedstawiono tu podstawowg tematyke tego
typu opracowan, wymagang przez KE i MIF. Studium Wykonalnosci sporzadzone powinno
zosta¢ na podstawie aktualnych Wytycznych KE i krajowych Instytucji Zarzadzajacych
odpowiednimi Programami Operacyjnymi.

Synteza opracowania

Rozdziat ten powinien stanowi¢ krotkie podsumowanie przeprowadzonych analiz
i streszczenie najwazniejszych informacji o projekcie, w tym:
= Definicja projektu (ustala Inwestor przedsiewziecia).
» Charakter i zakres projektu.
Zakres projektu powinien obejmowac wszystkie elementy sktadajace sie na projekt,
ze szczegllnym uwzglednieniem elementéw, ktérych koszt zostanie zaliczony
do kosztow kwalifikowanych projektu.

= Harmonogram wdrozenia.

Harmonogram powinien zawiera¢, m.in. pozycje takie, jak np.: prace studialne
i projektowe, wykup gruntéw, uzyskanie pozwolenia na budowe badz zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej, przetarg na wykonawstwo, rozpoczecie i zakonczenie
budowy.

Powinien by¢ spéjny z informacjami wymaganymi we wniosku o dofinansowanie,
a daty powinny zosta¢ zdefiniowane zgodnie z aktualnymi Wytycznymi, w tym
przede wszystkim z Instrukcjg wypetniania wniosku.

= Kroétka historia projektu wraz z gtdwnymi decyzjami administracyjnymi.
Wszystkie uzyskane decyzje powinny by¢é wymienione wraz z datg ich uzyskania,
numerem, organem ktéry je wydat oraz informacja o ich uprawomocnieniu.

= Catkowity koszt projektu oraz koszt na 1 km (z wykupem gruntéw i bez
uwzglednienia kosztéw wykupu gruntéw);

= Spodziewany poziom natezenia ruchu na rok rozpoczecia realizacji inwestycji
i w momencie oddania drogi do uzytkowania, oraz stopien wykorzystania
przepustowosci drogi (%) na rok oddania drogi do uzytkowania;

= Gléwne parametry ekonomiczne i finansowe.
Gtéwne wyniki analizy ekonomicznej i finansowej z krotkim komentarzem
i wnioskami z przeprowadzonej analizy.

Charakterystyka projektu

= Informacja o przedmiocie dokumentacji i jej zawartosci;

= Podstawowe informacje o podmiocie wdrazajacym projekt.

Wykonalnos$c¢ instytucjonalna projektu. Status prawny beneficjenta

Nalezy krotko opisa¢ status prawny beneficjenta i jego strukture organizacyjng oraz
potencjat kadrowy niezbedny do zarzadzania projektem.

Definicja projektu, podstawowe informacje o projekcie

a. Tytut (ustalony przez Inwestora);

b. Lokalizacja projektu;
Nalezy przedstawi¢ najwazniejsze informacje na temat potozenia geograficznego
projektu na tle kraju, regionu, wojewodztwa lub miasta, a takze obszarow
chronionych w tym obszaréw Natura 2000. Opis powinien zawiera¢ takze informacje
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na temat powigzan projektu z najwazniejszymi drogami i szlakami komunikacyjnymi
(nie tylko drogowymi, ale takze, jesli to mozliwe kolejowymi, morskimi itd.) oraz
umiejscowienie w sieci TEN-T.
Do rozdziatu tego nalezy zataczy¢ odpowiednie mapy przedstawiajace:
= potozenie geograficzne,
*= potozenie wzgledem obszaréw Natura 2000,
= umiejscowienie w sieci TEN-T.
<h Identyfikacja problemdw do rozwigzania i celow ogdlnych i szczegdtowych projektu.

Logika interwencji

= Oczekiwane wskazniki oddziatywania projektu - jako cele ogdlne projektu;
= Oczekiwane produkty realizacji projektu;
= Oczekiwane rezultaty projektu.

Nalezy obowigzkowo wpisa¢ (jako minimum) wiasciwe wskazniki produktu okreslone dla
danej osi priorytetowej w aktualnym ,Katalogu wskaznikéw obowigzkowych” dla danego
programu operacyjnego. W przypadku, gdy wspomniane powyzej wskazniki produktu
zawarte w ,Katalogu wskaznikdw obowigzkowych” nie wyczerpuja podstawowych
wskaznikéw produktu witasciwych dla tego projektu, badz brak takich w ogdle, nalezy
uzupetni¢ o dodatkowe podstawowe wskazniki produktu.
Planowane cele i korzysci jakie przyniesie realizacja inwestycji takze w ujeciu ilosciowym:

= Oczekiwane wskazniki oddziatywania projektu - cele ogdlne projektu;

= Oczekiwane produkty realizacji projektu;

= QOczekiwane rezultaty projektu.

Komplementarnos$¢ z innymi dzialaniami

Nalezy wskaza¢, czy i w jaki sposdb przedmiotowa inwestycja jest komplementarna
z projektami zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajacych rok ztozenia wniosku,
a takze z planowanymi do realizacji projektami. W tym takze z projektami realizowanymi
ze srodkow UE i MIF, z podaniem lat realizacji i zrodet finansowania.
* Tlo projektu

Informacja, czy zadanie inwestycyjne byto przedmiotem wczesniejszych analiz -

krétki opis: w jakim zakresie, kiedy i kto wykonat opracowania. W jakim zakresie sq

one wykorzystane w obecnym Studium?

Odniesienie do zatwierdzonej strategii rozwoju danego obszaru, w tym rozwoju
infrastruktury drogowej

= QOcena projektu z punktu widzenia celdéw Polityki UE;
» Strategia rozwoju obszaru.

W odniesieniu do dokumentéw strategicznych, nalezy podac¢ informacje, w jaki sposdb
realizacja projektu przyczyni sie do osiggniecia celéw zawartych w dokumentach
przygotowanych na szczeblu miedzynarodowym, krajowym/resortowym, regionalnym,
lokalnym zajmujacych sie zagadnieniem, ktérego dotyczy projekt. Nie nalezy opisywac
zatozen ww. planéw, a jedynie zgodno$¢ z celami. Nalezy takze odnies¢ sie
do odpowiedniego programu operacyjnego, opisujac zgodnos$¢ i spdjnos¢ z tym
programem, oraz w jaki sposéb projekt realizuje jego cele ogdlne i szczegdtowe.

Analiza otoczenia spoteczno-gospodarczego projektu

Rozdziat ten powinien zawierac:
a. Podstawowe dane spoteczno-gospodarcze.
Podstawowe dane statystyczne, podawane przez GUS, charakteryzujace wojewodztwa
(lub - zaleznie od skali przedsiewziecia - powiaty, gminy), w granicach ktdérych
zlokalizowane jest zadanie inwestycyjne, m.in.:
= Powierzchnia — w liczbach bezwzglednych i procentowy udziat w powierzchni kraju,
* |udnos$¢ ogdtem - w liczbach bezwzglednych i procentowy udziat w liczbie ludnosci
kraju,

114



SIWZ na ustugi ,Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe
wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu
Gdariskiego na parametrach drogi GP”

= |udno$¢ w miastach - ile procent stanowi ludnos¢ w miastach w stosunku
do ludnosci ogotem danego wojewddztwa (powiatu, gminy) i Srednio w kraju,

= gestos¢ zaludnienia - w wojewddztwie (powiecie, gminie) i Srednio w kraju,

= stopa bezrobocia - w wojewddztwie (powiecie, gminie) i srednio w kraju.

W Stan zagospodarowania przestrzennego otoczenia projektu;
W Istniejgcy system transportowy.

Koncepcja i uwarunkowania realizacyjne

Plany zagospodarowania przestrzennego

Informacja o zgodnosci przedsiewziecia z planowaniem przestrzennym w regionie (np. czy
zadanie zgodne jest z planem zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa, gminy
i w jakim zakresie). Jezeli brak planéw zagospodarowania (MPZP) zgodno$¢ nalezy zbadac
w aspekcie:

= Studidéw, koncepcji i plandéw ogodlnokrajowych;

»= Studidw i planéw regionalnych;

* Urbanistycznych studiow lokalnych.

Plany rozwoju ukiadu drogowego

Zgodnos¢ projektu z planami rozwoju ukfadu drogowego w skali wojewoddztwa, regionu
i kraju. Opis powinien zawiera¢ takze informacje na temat powigzan projektu
Z najwazniejszymi drogami i szlakami komunikacyjnymi (nie tylko drogowymi, ale takze,
jesli to mozliwe kolejowymi, morskimi itd.) oraz umiejscowienie w sieci TEN-T.

Uwarunkowania spoteczne

W formie opisowej scharakteryzowa¢ wystepujgce uwarunkowania spoteczne
oddziatywujace na rozwdj sieci drogowej:

= QOgodlna charakterystyka regionu (przemystowy, rolniczy, turystyczny itp.);

= Struktury osiedlencze (miasta wsie);

* Najwazniejsze cigzenia podrdzy i przemieszczen w rejonie opracowania;

* Miejsca o szczegdélnym znaczeniu (jesli wystepujq).

Uwarunkowania prawne i analiza prawna wykonalnosci inwestycji

W tym punkcie nalezy opisa¢ rozwdj projektu od strony administracyjnej. Opis ten
powinien sktadac sie z trzech nastepujacych czesci:

* wyszczegdlnienie (w miare mozliwosci) wszystkich elementéw zwigzanych z danym
projektem, ktére mozna zaklasyfikowa¢ do grupy elementéw o charakterze
administracyjnym, np. rdézne zezwolenia, ocena oddziatywania na $rodowisko,
zakup/dostep do gruntu, ogtoszenia o zamodwieniu publicznym, umowy z
wykonawcami;

= wskazanie, ktére z tych elementéw zostaty juz zakonczone (np. zostaty wydane
decyzje);

= wskazanie, ktéore z tych elementéw sg planowane i dla kazdego z nich odrebnie
nalezy syntetycznie opisa¢ harmonogram ich zakonczenia.

Opisac kwestie zwigzane z:
* oceng oddziatywania na srodowisko;
= zakupem (uzyskaniem dostepu do) gruntu;
= ogtoszeniem o przetargach (daty publikacji w BZP/Dz.U UE);
= datami zawarcia umoéw z wykonawcami (o ile wiasciwe);
» decyzjg Srodowiskowg;
= decyzjq lokalizacyjna,
= decyzjq o pozwoleniu na budowe;
» decyzjg o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej;
= programem funkcjonalno-uzytkowym (dla projektéw realizowanych w systemie
~projektuj i buduj”).
W przypadku posiadanych decyzji i pozwolen, nalezy poda¢ nazwe organu, ktory je
wydat, date wydania oraz numer decyzji/pozwolenia.
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Uwarunkowania finansowe

W punkcie tym nalezy podac nastepujace informacje:
» wyszczegdlni¢ wszystkie zrédfa finansowania wktadu wtasnego beneficjenta;
= wskazac zrodta, ktére zostaty juz zapewnione, np. zostata przyznana pozyczka;
= wskaza¢ zrdédta, ktore sa planowane i syntetycznie opisa¢ harmonogram ich
zapewnienia/uzyskania.

Analizy i prognozy ruchu

Analiza ruchu drogowego jest podstawa do ustalenia wymagan inwestycyjnych. Poziom
ruchu determinuje parametry przyjmowanych rozwigzan i podziat realizacji inwestycji na
etapy, jest podstawowg zmienng w ocenie efektywnosci ekonomicznej przedsiewziecia. Gdy
do Rezultatow SW wykorzystane majq by¢ dane ruchowe z wczesniejszych dokumentacji
(SK, STES), wéwczas w kazdym przypadku nalezy sprawdzi¢ aktualno$¢ prognozowanych
wielkosSci i zatozenia, przy ktorych zostaty one obliczone.
W przypadku gdy:
= prognoza jest aktualna (wykonana w roku biezagcym Iub maksymalnie 3 lata
wczesniej)- przyjmowane sg dane wynikowe z pomiardw i prognoz z poprzedniego
stadium po uzgodnieniu z GDDKIiA DS,
* prognoza nie jest aktualna - nalezy wykona¢ jg ponownie przy nowych zatozeniach i
w takim samym zakresie jak w SK, zgodnie z wymaganiami punktu ., przy
uwzglednieniu wymagan dodatkowych sprecyzowanych w Niebieskiej Ksiedze.
Prognoze nalezy uznac za nieaktualng jezeli np.: w okresie od zakonczenia realizacji
prognozy zostaty podjete istotne decyzje dotyczace parametrow analizowanej drogi
lub zmian w sieci drogowej nie ujete w prognozie, zaszty mozliwe do uwzglednienia,
istotne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obszaru analizy.

Analiza rozwiagzan technicznych

Stan istniejacej infrastruktury drogowej

Rozdziat ten powinien zawierac opis istniejacej infrastruktury, ktorej dotyczy dany projekt
na danym obszarze (obszar powinien by¢ jasno zdefiniowany) w tym:

= Parametry techniczne drdg istniejacych;

= Poziom natezenia ruchu (SDR);

» Srednie predkoéci podrézy;

= Bezpieczenstwo uzytkownikdw (wypadki, ofiary, straty materialne, miejsca

niebezpieczne);
= Stan techniczny drdg.

Identyfikacja potencjalnych rozwiazan umozliwiajacych realizacje celow

projektu
Opis charakteryzujacy mozliwe do zastosowania sposoby rozwigzania problemu bedacego
przedmiotem Studium. Przy czym nie chodzi tu o przedstawienie wariantéw lecz raczej o
pokazanie sposobow (technicznych, organizacyjnych, planistycznych) rozwigzania
podstawowych problemoéw dla rozwigzania ktérych dany projekt powstat (np. ograniczenie
ruchu pojazddéw ciezkich na przejsciu przez miasto lub na ciagu drogowym, budowa nowej
trasy lub rozbudowa istniejgcej, budowa nowej trasy w parametrach G, GP, S, A,
ograniczenie dostepnosci drogi, terenu itp.).

Analiza dotychczas rozpatrywanych wariantéw oraz identyfikacja wariantéw
mozliwych do realizacji

Informacja na temat wynikdéw studiéow technicznych, lokalizacyjnych oraz innych analiz
badajacych aspekty techniczne lezacych u podstaw wyboru konkretnych wariantéw
projektu, wraz z przedstawieniem wynikow wczesniejszych studiéw.
Wymagania prawne i $rodowiskowe zbadane w trakcie poprzednich etapow opracowania
projektu oraz lista gtéwnych decyzji majacych wptyw na wybor wariantu.

= przeprowadzone prace studialne i projektowe,

= procedura wytonienia opcji wynikowej,
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* wymagania prawne i S$rodowiskowe spetnione w trakcie poprzednich etapow
projektowania,

= lista gtéwnych decyzji dla projektu (w tym decyzji odrzucajgcych wczesniejsze
ustalenia).

Kolejno nalezy opisac¢:
= Aspekty techniczne i technologiczne;
= Aspekty srodowiskowe;
= Aspekty ekonomiczno-spoteczne;
= Aspekty finansowe.

Etapowanie realizacji

Jezeli dany projekt jest etapem ogdlnego/wiekszego projektu, ktérego inne etapy byty
realizowane wczesniej lub bedg realizowane pdzniej, nalezy syntetycznie opisac inne etapy
tego projektu (nie nalezy jednak umieszcza¢ informacji na temat planowanych etapdéw
realizacji zakresu objetego niniejszym wnioskiem). W opisie nalezy odnie$¢ sie miedzy
innymi do kwestii technicznej i finansowej niezaleznosci tych etapow, tj. potwierdzi¢, ze sg
one samodzielnie operacyjne (funkcjonalne).

Etap projektu moze rowniez obejmowaé badania wstepne, techniczne i dotyczace
wykonalnosci, opracowanie dokumentacji projektowej niezbedne dla realizacji
przedsiewziecia.

Ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego

W tym rozdziale nalezy krotko podsumowac wyniki oceny wptywu na bezpieczefnstwo ruchu
drogowego dokonane w studium sieciowym, ktore przyczynity sie do wyboru korytarzy
przebiegu drogi oraz wyniki oceny dokonanej w studium korytarzowym wraz z analizg
wielokryterialng, ktére przyczynity sie do wyboru wariantéw przebiegu drogi, podajac
statystyki wypadkow z ostatnich 5-3 lat oraz przyjete wskazniki wypadkowe sieciowe i
korytarzowe a takze wyniki analizy kosztéw i korzysci poszczegdlnych, ocenianych
wariantow.

Ocena wplywu na srodowisko

Ocena wptywu na Srodowisko powinna zosta¢ opisana na podstawie wczesniej
przeprowadzonej oceny oddziatywania na $rodowisko (raport + decyzja) i powinna
zawierac:

» Opis przedsiewziecia;

= Analizowane warianty przedsiewziecia;

= Etapowanie realizacji przedsiewziecia;

= Srodowisko w otoczeniu inwestycji;

» Potencjalne oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko;

» Qddziatywanie inwestycji na klimat,

= Srodki ochrony érodowiska;

= (Oddziatywanie na krajowy i europejski system ochrony przyrody, oraz na gatunki

chronione;

» Ucigzliwo$¢ na etapie budowy i eksploataciji;

»  Wptyw przedsiewziecia na dobra materialne i dobra kultury;

= Okresowe badania stanu $rodowiska;

= Konsultacje spoteczne.
W rozdziale nalezy przedstawi¢ krétkie omoéwienie przeprowadzonych konsultacji
spotecznych (organ przeprowadzajacy, spotkania, komunikaty, informacje, rozprawy z
datami przeprowadzenia) i wnioski odnosnie ryzyka oprotestowania przedsiewziecia przez
np. organizacje ekologiczne czy przedstawicieli spotecznosci lokalnej.

Raport z historii projektu i spotkan informacyjnych

Raport z historii projektu i ze spotkan informacyjnych jest dokumentem, ktérego gtownym
celem jest utatwienie pozyskania $rodkéw zewnetrznych na realizacje poszczegdlnych
inwestycji drogowych. Jego gtdwnym celem jest przedstawienie historycznych
uwarunkowan zwigzanych z realizacjq danego projektu, przedstawienie poszczegdlnych
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procedur administracyjnych, ktore zostaty zrealizowane oraz zaprezentowanie udziatu
spofeczenstwa przy realizacji poszczegdlnych projektéw.

Przedmiotowy raport bedzie stanowit podstawe do sporzadzenia suplementu
uzupetniajgcego wniosek aplikacyjny przekazywany do Instytucji Zarzadzajacej i docelowo
do Komisji Europejskiej.
W raporcie tym nalezy:

e Opisa¢ historie przedsiewziecia uwzgledniajacg rowniez zagadnienia zwigzane
z wariantowaniem przebiegu. Jezeli przy ostatnio wydawanych decyzjach
administracyjnych nie wariantowano przebiegu, to nalezy przedstawi¢ warianty
przebiegu analizowane na wczesniejszych etapach przygotowania inwestycji.

e Przedstawi¢ na mapie orientacyjny przebieg danej inwestycji (oraz analizowane
wczesniej warianty lokalizacyjne — na oddzielnej mapie).

e Opisa¢ uwarunkowania przyrodnicze (czy wystepuje kolizja lub bliskie sgsiedztwo
(do 1000 m od drogi) z obszarami cennymi przyrodniczo - w szczegodlnosci z
obszarami chronionymi w ramach sieci Natura 2000, jak i znajdujacymi sie na
poszczegdlnych listach, tzw. autorskich. Nalezy opisa¢, o ile wystepuje taka kolizja,
czy w raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko stwierdzono wystepowanie
znaczacego, czy tez brak znaczacego oddziatywania na obszary.

e Opisa¢ uzyskane decyzje administracyjne (kopie uzyskanych decyzji powinny by¢
zatgcznikami do przedmiotowego raportu). W przypadku postepowan o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, dla ktérych konieczne bylo uzyskanie
uzgodnien warunkow realizacji inwestycji z odpowiednimi organami - nalezy
rowniez zataczyc kopie uzyskanych uzgodnien.

e Przedstawi¢ wyjasnienie, w jaki sposob zapewniony byt udziat spoteczenstwa przy
wydawaniu poszczegoélnych decyzji administracyjnych. Nalezy opisa¢, jakiego
rodzaju byty sktadane wnioski oraz w jaki sposéb byty one uwzgledniane przez
GDDKIA i Organ przeprowadzajacy konsultacje (np. czy odniesiono sie do nich w
uzasadnieniach do wydawanych decyzji administracyjnych, czy uwzgledniano je w
trakcie prac projektowych itd.).

e Opisa¢, w jaki sposdéb poszczegolne organy wydajace decyzje zapewnity udziat
spoteczenstwa w prowadzonych postepowaniach. Nalezy réwniez przedstawi¢ kopie
poszczegdllnych obwieszczen, ktore beda dokumentowaty, ze takie postepowanie
byto prowadzone.

e Opisa¢ ,Nieformalne konsultacje spoteczne” o ile byly prowadzone przez/lub na
zlecenie Oddziatu GDDKIA (nalezy opisa¢ i udokumentowac, gdzie i kiedy byty one
prowadzone, kto w nich uczestniczyt, na jakim etapie byly one prowadzone, (np.:
wstepne etapy projektowe, SK, przed decyzjg Ilokalizacyjng, przed decyzjq
srodowiskowa, przed decyzjq o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej itd.), w
jaki sposdéb informowane bylo o nich spoteczenstwo, jakiego typu wnioski byty
skfadane, w jaki sposéb zostaly one uwzglednione przez GDDKIiA). Jesli istnieje z
takich spotkan dokumentacja fotograficzna to nalezy jq zataczy¢ do raportu.

Koszty realizacji i sposéb jej finansowania
Zestawienie kosztow powinno zawiera¢ wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem i
realizacjg zadania inwestycyjnego, a w szczegolnosci koszty: prac projektowych, przejecia i
przygotowania terenu, nadzoru i obstugi inwestorskiej, promocji, robdt budowlano-
montazowych w rozbiciu na podstawowe asortymenty i rezerwy na roboty i koszty
nieprzewidziane oraz w podziale na koszty kwalifikowane i niekwalifikowane.

B Koszty inwestycji
Koszty inwestycyjne powinny by¢ podane w rozbiciu na lata (i....oeevvevriiiiiiiiiiiiiiiiieenne, ),
w uktadzie netto i brutto, z podaniem sumy kosztédw kwalifikowanych i niekwalifikowanych.
Koszty inwestycji powinny by¢ uzgodnione z Inwestorem przedsiewziecia inwestycyjnego.

m Zrddta finansowania

Nalezy okresli¢ podstawe finansowania przedsiewziecia (budzet, KFD, pozyczki, srodki UE z
okresleniem ich rodzaju).
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Analiza kosztéw i korzysci (AKK)

Zakres analizy kosztow i korzysci oraz jej struktura umieszczona w spisie ponizej
odpowiada najszerszemu wymaganemu zakresowi analizy projektu, zgodnie z wytycznymi
Niebieskiej Ksiegi — wrzesiern 2008 i dotyczy opracowania dokumentu nie zintegrowanego
ze studium wykonalnosci zaréwno dla projektu generujacego przychody jak i projektu nie
generujacego przychody.

W przypadku, gdy AKK jest czesciag SW struktura dokumentu powinna by¢
zachowana natomiast, zakres powtdérzonych ze SW rozdziatdw powinien dotyczy¢ Scisle
projektu, bedacego przedmiotem analizy. Dodatkowo, zgodnie z wytycznymi Analiza
Kosztow i Korzys$ci w_petnym zakresie, tacznie ze wszystkimi obliczeniami w_formie
tekstowej i elektronicznej winna by¢ dotgczona do wniosku o dofinansowanie jako oddzielny
zatacznik.

Przygotowanie danych wejsciowych

Jezeli analiza kosztow i korzysci stanowi cze$¢ dokumentu zintegrowanego z
pozostatymi czesciami studium wykonalnosci, podsumowanie fazy wstepnej dotyczace
celéw projektu, identyfikacji wariantow projektu oraz analizy wykonalnosci tych wariantéw
dokonane zostanie we wczesniejszych rozdziatach studium wykonalnosci i jej wyniki nie
muszg byc¢ streszczane w ramach AKK. Natomiast, jezeli AKK stanowi odrebng czes¢,
wspomniane rozdziaty nalezy opisa¢ w skroconej formie.

Podsumowanie prac fazy wstepnej - identyfikacja potrzeb projektu

1. Okreslenie celéow projektu
Cele spoteczno-gospodarcze: w ramach tego punktu nalezy wykaza¢ i opisa¢ oraz

uzasadni¢ cele spoteczno-gospodarcze przedsiewziecia i ich powigzanie z celami
okreslonej osi priorytetowej programu operacyjnego. Opis powinien sktadaé¢ sie
z 2 czesci:

¢ cele jakosciowe (niemierzalne), powinny by¢ w formie opisowej,
e cele ilosciowe (mierzalne).

Nalezy wykaza¢ komplementarnos¢ planowanej inwestycji z celami okreslonymi
w dokumentach strategicznych o charakterze regionalnym (Strategie Rozwoju
Wojewddztwa, Miasta) oraz w dokumentach o charakterze wspdélnotowym i krajowym
(Narodowe Ramy Odniesienia, Strategia Rozwoju Kraju, inne programy strategiczne
i rzgdowe np. Program Budowy drég krajowych na lata 2008 - 2012 oraz inne
Programy Operacyjne komplementarne z osig priorytetowq) oraz z projektami
zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5-ciu lat poprzedzajacych rok ztozenia wniosku lub
projektami zaakceptowanymi do realizacji.

2. Identyfikacja mozliwych do realizacji wariantéw projektu
Opisa¢ w uproszczonej formie wylonione na wczesniejszych fazach dokumentacji
warianty inwestycyjne - najlepiej te, ktére byty réwniez przedmiotem oceny w ramach
00S. Dla projektéw objetych remontem, wystarczy zaprezentowanie jednego wariantu
inwestycyjnego.

3. Analiza wykonalnosci zidentyfikowanych wariantow
Po zdefiniowaniu i prezentacji alternatywnych wariantéw realizacji inwestycji we
wczesniejszych fazach dokumentacji nalezy opisa¢é metode wyboru i analizy
wykonalnosci alternatywnych wariantow inwestycyjnych w oparciu o przyjete kryteria.
Wybér wariantu inwestycyjnego do dofinansowania, w petni uzasadniony przez
beneficjenta, powinien zawiera¢ niezbedne informacje, tgcznie z wynikami i ocenami ze
SW, na podstawie ktérych dokonano wyboru wariantu.

Cel i zakres analizy kosztow i korzysci

Celem niniejszego etapu jest opracowanie analizy kosztow i korzysci dla wybranego
na wczesniejszych etapach dokumentacji, wariantu realizacji inwestycji, przygotowywanego
do finansowania w ramach s$rodkéw pozyskanych z UE.
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Zakres analizy uzalezniony jest od klasyfikacji projektu (projekty generujace
przychody i projekty nie generujace przychody) oraz wartosci kosztéw kwalifikowanych
projektu, zgodnie z wytycznymi:

e Dla projektu, generujacego przychody opracowac petng analize kosztéw i korzysci.
¢ Dla projektu nie generujgcego przychody czes¢ AKK dotyczacq analizy finansowej
nalezy opracowac w formie uproszczonej.

Wytyczne i materialy wyjsciowe do AKK

e ,Przewodnik - Analiza kosztéw i korzysci projektéw inwestycyjnych” 3opracowany
przez Jednostke ds. Ewaluacji, Dyrekcja Generalna - Polityka Regionalna Komisji
Europejskiej,

e ,Niebieska Ksiega - Jaspers, 30 wrzesien 2008” - podrecznik prezentujgcy metode
przeprowadzenia analizy kosztow i korzysci dla planowanych projektow
inwestycyjnych w sektorze transportu,

e ,Rezultaty Studium Wykonalnosci” - wrzesien 2008

e Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i
mostowych™, wrzesien 2008, opracowana przez Instytut Badawczy Drog i Mostow
w Warszawie.??

e Dokument roboczy nr 4 ,Wytyczne dotyczace metodologii przeprowadzenia analizy
kosztéw i korzysci”,

e Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia ,Program operacyjny - Infrastruktura i
srodowisko 2007 - 2013,

e Zalgcznik XXI - Duzy projekt "Wniosek o potwierdzenie pomocy na mocy art.39 do
41 Rozporzadzenia (WE) nr 1083/2006",

e Instrukcja do wypetnienia formularza wniosku o dofinansowanie w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko,

e Pismo Generalnego Dyrektora DKIA: nr GDDKIiA-DPU-WPP-mf-4450-195/08 z dn.
23.12.2008 r. okreslajace przewidywane stawki za przejazd autostrada,

e Wytyczne Ministra Rozwoju Regionalnego ,Wytyczne w zakresie kwalifikowania
wydatkéw w ramach POIIS”,

e Wytyczne: ,Podatek od towardw i ustug (VAT)".

Identyfikacja wariantow na potrzeby AKK

W tym rozdziale nalezy zdefiniowa¢ wariant bezinwestycyjny i wariant inwestycyjny,
bedacy przedmiotem wspotfinansowania.

1) Wariant bezinwestycyjny
W ramach wariantu bezinwestycyjnego nie przewidujemy zadnych robdt
modernizacyjnych i inwestycyjnych, jedynie musza by¢ przewidziane koszty na remonty
okresowe, czastkowe i utrzymanie biezace w celu zapewnienia pozadanego standardowego
poziomu istniejacej infrastruktury, przez caty okres analizy. Wariant bezinwestycyjny,
nazywany wariantem odniesienia, jest wyjsciowym wariantem w AKK, w stosunku do
ktérego porownywane sg wariant lub warianty inwestycyjne.

2) Wariant inwestycyjny
W ramach wariantu inwestycyjnego okresla sie nakfady inwestycyjne na jego
realizacje oraz koszty utrzymania i eksploatacji. W przypadku wariantu inwestycyjnego,
biegngcego po nowym $ladzie i przejmujacego ruch z istniejgcych odcinkéw drég, w
ramach tego wariantu uwzglednia sie rowniez koszty eksploatacji i utrzymania istniejgcych
odcinkéw drdg odcigzonych z ruchu.

% Dokument opracowany w roku 2008. przez zesp6t pod kierunkiem prof. M. Floria dla Wydziatu ds. Ewaluacji
Dyrekeji Generalnej Komisji Europejskiej (DG REGIO), ktorego reprezentantem byla inicjatywa Jaspers

* Metoda badan zgodna z zaleceniami UE (HEATCO) oraz aktualizacja cen jednostkowych na poziomie 2007r.
W oparciu o koszty opracowane w Instrukcji oszacowano §rednie koszty ekonomiczne na potrzeby Niebieskiej
Ksieggi .

® Opracowanie dotyczy nowego okresu oprogramowania 2007 — 2013 i bylo przedmiotem konsultacji z
Wydziatem ds. Ewaluacji DG i KE
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Przygotowanie makroekonomicznych danych wejsciowych

Wszystkie dane wejsciowe w postaci wskaznikdw wzrostu muszg obejmowac caty
rozpatrywany okres analizy(wg wytycznych WE dla tego typu analiz to 25 lat, w tym okres
realizacji projektu). Przyjete wskazniki wzrostu powinny by¢ usrednione w odstepach 5-
letnich i uwzglednia¢ ewentualne przyszie zmiany warunkéw rozwoju makroekonomicznego
i transportu.

W przypadku projektow dotyczacych drog miejskich zaleca sie, by zatozenia
dotyczace wzrostu ruchu wynikaty z lokalnych prognoz makroekonomicznych i prognoz
potencjalnego wzrostu ruchu, przygotowanych dla konkretnego miasta lub aglomeraci;i.

W przypadku projektow sektora drogowego nalezy przedstawi¢ nastepujace zatozenia:
e Wzrost PKB w Polsce oraz w poszczegdlnych regionach;
e Prognozy wzrostu catkowitego ruchu drogowego =z podziatem na kategorie
pojazdow;
e Srednie napetnienie samochodéw osobowych i autobuséw (osoby) i ciezarowych

(tadunki tony);

e Obecne i prognozowane parametry popytu na transport;
W przypadku, kazdego ze wskaznikdw nalezy przedstawi¢ zatozenia wyjsciowe i zrodta
wykorzystane w przygotowaniu prognoz wzrostu makroekonomicznego i sektora
transportu.

Prognoza ruchu

e Struktura czasowa i zakres obszarowy prognoz ruchu
Prognoza ruchu dla drogowych projektow inwestycyjnych powinna obejmowac, co najmniej
25 letni okres analizy. Dopuszcza sie opracowanie prognozy w okresach 5-letnich. Wielkosci
prognozy dla lat posrednich mozna wyliczy¢ metodg interpolacji liniowej. Wskazane jest
wprowadzenie dodatkowych okresdow prognozy, uzaleznione od harmonogramu realizacji
projektu.

Obszar, jaki nalezy uwzgledni¢ w prognozach ruchu jest Scisle zwigzany z zakresem
inwestycji.

W przypadku inwestycji drogowych, biegnacych po nowym $ladzie, nalezy
opracowa¢ prognoze modelowg ruchu w $Scisle okreSlonym obszarze, zwigzanym z
zakresem inwestycji.

W przypadku inwestycji drogowych obejmujacych roboty w ciggu istniejacego
przebiegu drogi, nalezy opracowac uproszczong prognoze ruchu - metoda wskaznikowa,
jedynie dla odcinka drogi/ulicy, objetego analiza.

e Analiza dostepnych danych
Dotyczy analizy pomiardw ruchu, wykonanych wczesniej na analizowanym obszarze oraz
innych analiz i prognoz ruchu, opracowanych na wiekszym obszarze w latach
wczesniejszych (strategiczne analizy ruchu).

e Pomiary ruchu;

Pomiary ruchu nalezy wykona¢, tam gdzie jest to konieczne, w przypadku braku

danych o natezeniu ruchu lub w przypadku uzupetnienia wczesniej wykonanych

pomiarow ruchu.

Dla potrzeb analizy kosztow i korzysci najczesciej wykonuje sie pomiary natezenia

ruchu w przekroju lub na skrzyzowaniach.

e Opracowanie/uszczegodtowienie modelu sieci;

W zaleznosci od grupy, do jakiej zostata zakwalifikowana inwestycja, nalezy

opracowac lub uszczegoétowi¢ model sieci w obszarze, w jakim przewiduje sie, ze

inwestycja bedzie miata wptyw.
e Opracowanie/uszczego6towienie macierzy podrézy dla roku bazowego;

Wiezby ruchu dla drég zamiejskich nalezy opracowac dla sredniorocznego dobowego

ruchu (SDR), w podziale na wszystkie kategorie pojazdéw, zgodnie z krajowym

modelem ruchu. Rok bazowy w przypadku inwestycji zamiejskich jest ostatnim
rokiem, w ktérym wykonano Generalny Pomiar Ruchu. Dla projektdw miejskich jako
rok bazowy nalezy przyja¢ rok ostatnich kompleksowych badan ruchu o ile nie

uptyneto wiecej niz 5 lat. W przypadku, gdy od ostatniego KBR uptyneto wiecej niz 5

lat, jako rok bazowy nalezy przyjac¢ rok wykonania analizy. Ze wzgledu na charakter
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ruchu miejskiego, ktory cechuje sie duzg zmiennoscig w réznych porach doby,
macierze ruchu miejskiego nalezy opracowaé¢ w ujeciu godzinowym - co najmniej
dla godziny szczytu porannego. Dodatkowo, dla samochodéw osobowych, wskazane
jest dodatkowe wydzielenie motywacji podrozy uzytkownikow w zakresie zalecanym
w podreczniku Niebieska Ksiega .

Weryfikacja zgodnosci modelu ruchu w roku bazowym z pomiarami;

Weryfikacje, zgodnosci modelu ruchu z wynikami pomiaréw w roku bazowym nalezy

wykona¢ zgodnie z zasadami przedstawionymi na stronie internetowej

www.gddkia.gov.pl w zaktadce analizy i prognozy ruchu. Dokonana weryfikacja ma

takze, na tym etapie, spetnia¢c wymagania zawarte w aktualnej wersji Niebieskiej

Ksiegi.

Opracowanie prognostycznych modeli sieci drogowej/ulicznej;

W ramach prognoz ruchu nalezy przeprowadzi¢ analize rozwoju sieci drogowej,

uwzgledniajac wszystkie zmiany w infrastrukturze drogowej na obszarze objetym

opracowaniem. Przy =zalozeniu, ze na obszarze objetym analizg, oprécz

przedmiotowego projektu nie planuje sie zadnej inwestycji, wdwczas nalezy

opracowac:

» Prognoze ruchu w wariancie bezinwestycyjnym obejmujacq analize
podstawowego uktadu drdg i ulic w miescie lub na obszarze poza miejskim;
» Prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym obejmujaca analize projektu

drogowego na tle istniejacej sieci drogowej/ulicznej.
W przypadku, gdy na obszarze objetym analizg oprocz przedmiotowego
projektu planuje sie inne inwestycje drogowe/uliczne, wdwczas prognoza
ruchu powinna by¢ rozszerzona o planowane inwestycje. W takim przypadku
nalezy opracowac:

» Prognoze ruchu w wariancie bezinwestycyjnym - obejmujacq analize
istniejacej sieci drogowej/ulicznej i planowanych inwestycji;
» Prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym - obejmujacq analize

przedmiotowej inwestycji na tle wariantu bezinwestycyjnego, opisanego wyzej.
Opracowanie prognostycznych macierzy podrozy;
Przy opracowywaniu prognostycznych macierzy podrdézy, nalezy korzystac z zatozen
do prognoz publikowanych przez organy administracji panstwowej i samorzgadowej,
natomiast do obliczania prognostycznych macierzy ruchu dla inwestycji na drogach
zamiejskich nalezy stosowa¢ metodyke GDDKIiA, prezentowang na stronach
internetowych GDDKIA.

Opracowanie prognozowanych potokéw ruchu na sieci;
Przy opracowywaniu prognozowanych potokéw pojazdow na poszczegdlnych
odcinkach sieci zaleca sie wykorzystanie:

> uproszczonej metody wskaznikowej ruchu,

» metody modelowania ruchu.
Wybdér metody zalezy od rodzaju inwestycji. Wyniki prognoz nalezy przedstawi¢ w
tabelach, z podziatem na kategorie pojazdow oraz ewentualnie w postaci
rysunkowej.
Analizy dla inwestycji obejmujacych budowe odcinkéw ptatnych autostrad nalezy
przeprowadzi¢ dla wariantu bez optat i wariantéw z réznymi stawkami optat,
uzgodnionymi z GDDKIA.
Odcinki drég rozpatrywane w analizie kosztow i korzysci;
Podstawg wyznaczenia odcinkdéw drog/ulic do analizy kosztow i korzysci jest
prognoza ruchu opracowana dla wariantéw bezinwestycyjnego i inwestycyjnego.
Analizg obejmujemy te odcinki drog/ulic, na ktérych, w przypadku realizacji
projektu (inwestycji) wystapity znaczgce zmiany wielkosci natezenia ruchu. .
Oszacowanie parametréow funkcjonalnych;
Dla rozpatrywanych odcinkéw sieci drogowej nalezy oszacowac dane dotyczace:

> wielkosci pracy przewozowej w pojazdokilometrach,

> wielkoéci pracy przewozowej w pojazdogodzinach.
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1.

Ze wzgledu na wymagania AKK zestawienia pracy przewozowej powinny by¢
opracowane dla roznych klas predkosci, a w przypadku ruchu zamiejskiego, oddzielnie
dla kazdej kategorii pojazdéw wystepujacych w modelu komputerowym. Podziat na
przedziaty predkosci nalezy zréznicowac zgodnie z wymaganiami Niebieskiej Ksiegi. W
przypadku analiz ruchu opracowywanych metodg uproszczong modelowania ruchu,
predkosci potokdw ruchu nalezy obliczy¢ na podstawie tabel z Instrukcji IBDiM.

Gitowne zatozenia do AKK

Horyzont czasowy;
Wg wytycznych - 25 lat w tym okres realizacji®

Harmonogram realizacji inwestycji;

Harmonogram powinien zawieraé, m.in. pozycje takie, jak np.: prace studialne i
projektowe, wykup gruntéw, uzyskanie pozwolenia na budowe, zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej, przetarg na wykonawstwo, rozpoczecie i zakonczenie
budowy.

Harmonogram jest waznym elementem analizy kosztow i korzysci, gdzie konieczne
jest podanie roztozenia inwestycji w czasie.

Harmonogram roboczy realizacji inwestycji powinien by¢ zgodny ze wzorem zawartym
we wniosku o finansowanie i opracowany przez Beneficjenta. Dodatkowo, zaleca sie
opracowanie harmonogramu w postaci wykresu Gantta.

Zaawansowanie projektu — posiadane uzgodnienia i decyzje, warunki techniczne;
Krétki opis aktualnego, w czasie zakonczenia opracowywania Studium, stanu
przygotowania przedmiotowego projektu.

Stopa dyskontowa;

W przypadku przeprowadzenia analizy finansowej i ekonomicznej w cenach statych,
zalecana przez wytyczne stopa dyskontowa wynosi 5%, natomiast jezeli analiza
finansowa jest przeprowadzana w oparciu o ceny biezace, nalezy wykorzysta¢ stope
dyskontowa wyrazong w wartosciach nominalnych, zalecang na poziomie 8%.
Wielko$¢ stop nalezy kazdorazowo zweryfikowacé przed przystgpieniem do obliczen
przy pomocy informacji zawartych na stronach www. Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego, POIiS, inicjatywy JASPERS.

Wartos¢ rezydualna;

Wartos¢ rezydualna definiowana jest jako warto$¢ ekonomiczna i zgodnie z Niebieska
Ksiegq, jako warto$¢ projektu obejmujacg 100% poczatkowej wartosci gruntéw i 40%
poczatkowej wartosci robot budowlanych.

Wartos¢ rezydualng uwzglednia sie w przychodach projektu dla potrzeb ustalenia
warto$¢ dofinansowania z funduszy UE metodg luki finansowej oraz dla potrzeb
wyliczenia finansowych wskaznikéw efektywnosci. Natomiast dla potrzeb wykazania
trwatosci finansowej projektu, wartos¢ rezydualna uwzgledniana jest tylko wtedy, gdy
wigze sie ona z rzeczywistym wptywem badz wyptywem srodkéw pienieznych.

W ramach analizy finansowej, w przypadku, gdy beneficjent nie jest ptatnikiem VAT,
warto$¢ rezydualng wyrazamy w cenach brutto natomiast, gdy beneficjent jest
ptatnikiem VAT, wyrazamy wartoscig netto.

W obliczeniach analizy ekonomicznej wartos¢ rezydualng wyrazamy w cenach netto.

Dane wejsciowe do projekcji przychodow

Projekcje przychodéw przeprowadza sie jedynie w przypadku, kiedy co najmniej

jeden z wariantéw inwestycyjnych zaktada pobieranie opfat za przejazd uzytkownikow.
Ustalenie wysokosci opfat za przejazd, ich zmienno$¢ w czasie oraz wybdr metody nalezy
uzgodnic¢ z GDDKIA.

Analiza przychoddéw powinna zawierac trzy gtdwne elementy:

6 Jezeli okres przygotowania i realizacji projektu przekracza 3 lata, wszystkie koszty przygotowania
(projektowania) nalezy zsumowac tak, aby caly okres realizacji nie przekroczyl 3 lat
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e projekcje poziomu optat za przejazd,

e proghoze ruchu dla kazdego poziomu optat i systemu pobierania optat,

e projekcje przychodéw dla kazdego wariantu inwestycyjnego, poziomu optat i
prognozy ruchu.

Przychody powinny by¢ oszacowane zaréwno w cenach netto jak i brutto.

Zalozenia kosztowe dla wariantu bezinwestycyjnego i wariantéw
inwestycyjnych
e Przygotowanie danych wejsciowych dotyczacych naktadéw kapitatowych dla
wariantow inwestycyjnych;
W momencie przygotowywania wniosku o dofinansowanie, nalezy oszacowane na
wczesniejszych etapach koszty inwestycyjne skorygowac¢ na podstawie doktadniejszych
danych z projektu wykonawczego lub z ofert przetargowych na wykonawstwo.
W przypadku, gdy w ramach inwestycji drogowej wystepujgq konstrukcje inzynierskie
0 znacznej wartosci, nalezy wyodrebni¢ je w zestawieniu kosztéw, co utatwi poréwnanie
wariantow i zidentyfikowanie dominujacych kosztéw inwestycyjnych.
W zestawieniu kosztow nalezy wyodrebni¢ koszty netto, podatek VAT i koszty
brutto. Koszty jednostkowe na km trasy nalezy przygotowa¢ w cenach netto i brutto w
podziale na koszty z wykupem gruntow i bez wykupu gruntow.

¢ Oszacowanie wydatkéw na eksploatacje i utrzymanie;
Koszty na utrzymanie i eksploatacje infrastruktury drogowej i mostowej dla kazdego roku
okresu analizy nalezy oszacowa¢ w oparciu o koszty jednostkowe zawarte w podreczniku
Niebieska Ksiega . Przy szacowaniu kosztow zwigzanych z systemem pobierania optat
nalezy poda¢ metode obliczen i zrodto pozyskania danych.

Szacunek kosztéw eksploatacji i utrzymania dla kazdego roku okresu analizy
przygotowac w rozbiciu na gtéwne kategorie kosztéw zgodnie zaleceniami Niebieskiej Ksiegi
oraz w cenach netto i brutto.

e Koszty utrzymania infrastruktury drogowej;
- Koszty utrzymania nawierzchni i obiektow,
- inne (okresli¢).

e Remonty okresowe;

- Remonty czastkowe,

- remonty okresowe,

- inne (okresli¢).

e Utrzymanie infrastruktury towarzyszacej’;

- Koszty ogdlne prowadzenia dziatalnosci,

- system pobierania optat,

- system zarzadzania ruchem,

- inne (okresli¢).

e Oszacowanie naktadéw odtworzeniowych;

Naktady odtworzeniowe, jezeli wystepuja, sq ponoszone w okresie eksploatacji
projektu i obejmujg wydatki zwigzane z ulepszeniem S$rodka trwatego. W ramach analizy
kosztéw i korzysci nalezy przedstawi¢ przyjete zatozenia i metode oszacowania wartosci
tych naktadow. Zestawienia naktadow przygotowacé w cenach netto i brutto.

Analiza finansowa

Celem oceny finansowej jest uzyskanie informacji, czy projekt wymaga dofinansowania,
a jesli tak — ustalenie zakresu dofinansowania i sprawdzenie czy jest trwaty finansowo.
Wymagania dotyczace sporzadzenia oceny finansowej, uzaleznione s od charakteru
projektu:

e dla projektu generujacego przychody nalezy opracowac petng analize finansowa.
Mozna w tym przypadku przyjgé strukture wniosku o dofinansowanie i analize
finansowg opracowac w pierwszej kolejnosci, przed analiza ekonomiczna.

" Wylacznie dla projektow generujacych przychody
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e dla projektu nie generujacego przychoddw nalezy opracowac uproszczona analize
finansowqa, zgodnie z wytycznymi Niebieskiej Ksiegi , nie ma potrzeby obliczania
wskaznikéw efektywnosci finansowej, wystarczy stwierdzenie, ze wskazniki
finansowe sg ujemne a projekt zastuguje na maksymalne wsparcie finansowe,
dopuszczalne w danej osi priorytetowej. W tym przypadku nalezy wykazaé, ze
projekt jest trwaty finansowo a beneficjent projektu posiada zdolnos$¢ finansowaq
do utrzymania nowej infrastruktury drogowej w odpowiednim stanie technicznym.

r7® Metoda analizy

Analize finansowg przeprowadza sie za pomocg metody analizy przeptywdw przyrostowych,
polegajacej na ocenie projektu, na podstawie roznic w wydatkach i wptywach pomiedzy
wariantem inwestycyjnym a wariantem bezinwestycyjnym, okreslonym jako wariant
odniesienia.

B® Zestawienie finansowych przeptywdw pienieznych

Niezaleznie od charakteru projektu inwestycyjnego, nalezy obliczy¢ saldo finansowych
przeptywéw pienieznych, obejmujacych wszystkie kategorie kosztow eksploatacji i
utrzymania, natomiast dla projektu generujacego przychody, nalezy zestawi¢ pozostate
przeptywy pieniezne, dotyczace naktaddw inwestycyjnych, odtworzeniowych i przychoddw.
Przeptywy finansowe podlegajace ocenie powinny by¢ szacowane oddzielnie dla wariantu
odniesienia i wariantu inwestycyjnego.

E® Rentownos¢ finansowa projektu®
Ocena rentownosci finansowej projektu wigze sie z obliczaniem wskaznikéow efektywnosci
finansowej i interpretacjag wynikow. Wyrdznia sie dwie grupy wskaznikow efektywnosci
finansowej:

gs® wskazniki finansowe dla catej inwestycji (C);

e Finansowa biezaca warto$¢ netto inwestycji (FNPV/C), ktoéra jest sumg
zdyskontowanych strumieni pienieznych generowanych przez projekt,

o finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (FRR/C), okresla zwrot
projektu. W przypadku, gdy warto$¢ ta jest rowna zero, oznacza, ze wartosc
przysztych przychodoéw jest réwna biezacej wartosci kosztow projektu. Natomiast
jezeli wartos¢ ta jest nizsza od stopy dyskontowej, ujemna, oznacza, ze biezaca
wartos¢ przysztych przychodow jest nizsza niz biezgca wartos¢ kosztow projektu.
W przypadku przedmiotowego projektu, wartos¢ jest ujemna i $wiadczy to o
tym, ze przychody generowane przez projekt nie pokryja kosztow i ze dla
realizacji projektu potrzebne bedzie dofinansowanie ze $rodkéw publicznych,

o finansowy wskaznik z inwestycji korzysci/koszty (B/C-C),

E9Ae) wskazniki finansowe z kapitatu krajowego inwestora (K);

e Finansowa biezaca wartos¢ netto z kapitatu (FNPV/K), jest sumg
zdyskontowanych strumieni pienieznych netto wygenerowanych dla beneficjenta
w wyniku realizacji rozwazanej inwestycji. Uznaje sig, ze projekt jest efektywny,
jezeli wskaznik ten jest dodatni.

e Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu kapitatu (FRR/K), okresla zwrot dla
beneficjenta i jest rowna stopie dyskontowej, przy wartosci FNPV/K réwnym
zero.

e Finansowy wskaznik z kapitatu korzysci/koszty (B/C-K).

4. Weryfikacja finansowej trwatosci projektu

Projekt jest trwaty finansowo a beneficjent projektu dysponuje wystarczajgcymi zasobami
finansowymi, ktére w kolejnych latach peini pokryja niezbedne wydatki zwigzane z
eksploatacjg i utrzymaniem projektu °

5. Ustalenie wartosci wskaznika dofinansowania projektu

8 Ocena rentownosci finansowej wiaze si¢ z obliczaniem wskaznikéw efektywnosci finansowej i interpretacja
wynikow — tylko dla projektow generujacych przychody

® w przypadku projektéw realizowanych przez GDDKIA nalezy przedstawié projekcje niezbednych naktadéw na
utrzymanie infrastruktury w calym okresie analizy
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Wskaznik dofinansowania UE nalezy wyliczy¢ zgodnie z wymogami Rozporzadzenia
Rady (WE) nr 1083/2006:

o dla projektu, generujacego przychody w oparciu o wskaznik luki finansowej,
ktory stanowi odsetek pokrycia zdyskontowanych naktadow inwestycyjnych (w
wariancie inwestycyjnym) przez zdyskontowane przychody netto (pomniejszone
0 koszty operacyjne),

o dla projektu nie generujacego przychody w oparciu o maksymalny wskaznik
finansowania dla okreslonego programu operacyjnego. Luka finansowa dla tego
typu projektow wynosi 100%.

a) Koszty kwalifikowane projektu
Podziat catkowitych kosztéw?'® projektu na kwalifikowane i niekwalifikowane zgodnie
z harmonogramem powinien by¢ opracowany przez Beneficjenta lub przy jego
wspotudziale.

b) Planowany wktad z funduszy UE i Zzrodta finansowania
Nalezy wiasciwie okresli¢c dochody z projektu, tak, aby wktad z Funduszy byt
dostosowany do wskaznika samofinansowania brutto i aby unikna¢ finansowania
w wysokosci wyzszej niz to jest konieczne.

Analiza spoteczno-ekonomiczna

Whniosek o dofinansowanie w ramach POIiS rekomenduje, aby analiza ekonomiczna dla
projektu dofinansowywanego w ramach $rodkéw UE byta przeprowadzona po dokonaniu
analizy finansowej projektu. Analiza ekonomiczna obejmuje iloSciowe i ekonomiczne ujecie
kosztow oraz obliczenie korzysci ekonomicznych rowniez na podstawie metody
przyrostowej, a przejscie od analizy finansowej do analizy ekonomicznej, wymaga
wyeliminowania z przeptywéw pienieznych projektu analizy finansowej, wszystkich
mozliwych do zidentyfikowania transferéw fiskalnych, zwigzanych =z naktadami
inwestycyjnymi i eksploatacja (przychody i koszty eksploatacji i utrzymania). Dodatkowo,
w analizie ekonomicznej uwzgledniamy koszty ekonomiczne dotyczace uzytkownikéw
i Srodowiska.

1. Kategorie kosztéw ekonomicznych*
a) Koszty eksploatacji pojazdéow
Koszty eksploatacji pojazdéw dla poszczegdlnych rodzajow inwestycji nalezy
obliczy¢ oddzielnie dla wariantu odniesienia (bezinwestycyjnego) i wariantu
inwestycyjnego. Koszty oblicza sie na podstawie jednostkowych kosztéw
ekonomicznych eksploatacji poszczegdlnych kategorii pojazdow w zaleznosci od
predkosci pojazdu, stanu nawierzchni drogi, pochylen podtuznych drogi. Koszty
eksploatacji pojazdéw dla poszczegdinych rodzajéow inwestycji nalezy oblicza¢ dla
wszystkich kategorii pojazdéw i dla kazdego roku analizy, na podstawie predkosci
podrézy (okreslonej w Instrukcji IBDiM ?? lub wygenerowanych przez model) na
danym odcinku lub na podstawie pracy przewozowej obliczonej z wykorzystaniem
modelu ruchu. Sposdb obliczania kosztéw eksploatacji pojazddéw oraz koszty
jednostkowe zawarto w Niebieskiej Ksiedze .
b) Koszty czasu podrézy

Koszty ekonomiczne czasu uzytkownikow infrastruktury drogowej dla wariantow
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego nalezy obliczy¢ oddzielnie dla wariantu
bezinwestycyjnego i wariantu inwestycyjnego, dla kazdego roku analizy, typu
pojazdu i motywacji podrozy. Ze wzgledu na zréznicowany charakter oraz motywy
podrozy, podziat uzytkownikéw i jednostkowe wartosci czasu nalezy przyjmowaé w
oparciu o metode zawartg w wytycznych Niebieska Ksiega . Dopuszcza sie
zastosowanie innego podziatu uzytkownikéw i cen jednostkowych, pod warunkiem

19 Wytyczne 2007 — 2013 w zakresie kwalifikowania wydatkéw w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko

" Wszystkie kategorie kosztow uzytkownikéw i srodowiska obliczy¢ zgodnie z formutami obliczeniowymi i
kosztami jednostkowymi Niebieskiej Ksiggi
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szczegotowo opisanej metody oraz podania zrédta, z jakiego =zaczerpnieto
metodologie.

c) Koszty wypadkoéw i ofiar
Dla kazdego z odcinkdéw drdg istniejacych objetych analiza nalezy pozyskac¢ dane
statystyczne z ostatnich 3-5 lat dotyczace ilosci wypadkow, ofiar $miertelnych,
rannych i strat materialnych oraz dtugosci odcinkéw, na ktérych =zaistniaty
zdarzenia. Wykorzystujgc metodologie Niebieskiej Ksiegi i dane statystyczne
okresli¢ wskaznik wypadkowosci w roku bazowym i zaprognozowac liczbe wypadkdéw
w wariancie bezinwestycyjnym. Liczby wypadkéw na odcigzonej sieci drogowej
w wariancie inwestycyjnym, nalezy obliczy¢ z zastosowaniem usrednionego
wspotczynnika redukcji  wypadkdéw, opartego na statystycznym poziomie
wypadkowosci (RAI) w wariantach bezinwestycyjnym i inwestycyjnym.
Prognozowane wskazniki wypadkowosci oraz liczby poszkodowanych w wariancie
inwestycyjnym dla nowych odcinkdw inwestycji (projektu) nalezy obliczy¢
na podstawie danych z dokumentacji i wskaznikow zamieszczonych w wytycznych
Niebieska Ksiega .

d) Koszty zanieczyszczenia $rodowiska
Koszty  zanieczyszczenia  $rodowiska dla  wariantow: bezinwestycyjnego
i inwestycyjnego oblicza sie z uwzglednieniem poszczegolnych kategorii pojazdéw
dla kazdego roku analizy. W zaleznosci od rodzaju inwestycji, tak jak w przypadku
kosztéw eksploatacji pojazdow, koszty zanieczyszczenia $rodowiska mozna
oszacowac na podstawie predkosci przejazdu (okreslonej wg Instrukcji IBDIM ??)
na danych odcinkach drogi lub na podstawie wielkosci pracy przewozowej obliczonej
z modelu ruchu. Formuty obliczeniowe wraz z kosztami jednostkowymi zawiera
zatacznik A Niebieskiej Ksiegi .

2. Metoda analizy

Analiza ekonomiczna ma na celu dokonanie oceny wktadu projektu we wzrost
ekonomicznego dobrobytu spoteczenstwa w ramach okreslonego obszaru - regionu lub
kraju. Dokonuje sie tej oceny z punktu widzenia intereséw catej ludnosci danego regionu
lub kraju (uzytkownikéw), w przeciwienstwie do analizy finansowej, ktérg wykonuje sie z
punktu widzenia inwestora, beneficjenta projektu. Analiza ekonomiczna obejmuje iloSciowe
i pieniezne ujecie kosztéw oraz obliczenie korzysci ekonomicznych netto na podstawie tak
zwanej metody przyrostowej. Zasadniczo korzysci ekonomiczne stanowig réznice miedzy
catkowitymi kosztami ekonomicznymi w wariancie bezinwestycyjnym i analogicznymi
kosztami w wariancie inwestycyjnym.

Whniosek o dofinansowanie w ramach POIiS rekomenduje, aby analiza ekonomiczna dla
projektu dofinansowywanego w ramach Srodkéw UE byta przeprowadzona po dokonaniu
analizy finansowej projektu. Przejscie od analizy finansowej do analizy ekonomicznej,
wymaga wyeliminowania z przeptywéw pienieznych projektu analizy finansowej, wszystkich
mozliwych do zidentyfikowania transferow fiskalnych, zwigzanych z nakladami
inwestycyjnymi i eksploatacja (przychody i koszty eksploatacji i utrzymania)oraz
zidentyfikowanie i oszacowanie kosztow ekonomicznych projektu.

Do oszacowania kosztow ekonomicznych projektu nalezy wykorzysta¢ formuty
obliczeniowe oraz koszty jednostkowe z podrecznika Niebieska Ksiega .

3. Etapy analizy spoteczno-ekonomicznej
a) Korekta o efekty fiskalne

Korekte o efekty fiskalne stosuje sie w celu wyeliminowania z przeptywéw
pienieznych projektu wszystkich mozliwych do zidentyfikowania transferéw
fiskalnych, zwigzanych gtéwnie z naktadami inwestycyjnymi oraz z przychodami i
kosztami eksploatacji i utrzymania. W przypadku projektow infrastruktury drogowej
do podstawowych transferéw nalezy podatek VAT a takze ptatnosci obejmujgce
wynagrodzenia, sktadki emerytalne i inne podatki (akcyza, CIT...). Zaleca sie
dokonanie dwuetapowego skorygowania wartosci przeptywéw finansowych dla
kazdego roku analizy:
e Eliminacja podatku VAT;
e Korekta o transfery fiskalne.
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Zgodnie z zatozeniami Niebieskiej Ksiegi proponowane jest stosowanie korekty
fiskalnej o wartosci 0.8 dla naktadéw inwestycyjnych i 0.7 dla przychodow i kosztow
operacyjnych.

b) Obliczanie korzysci ekonomicznych projektu

taczne korzysci projektu drogowego otrzymujemy z réznicy sumarycznych kosztow

ekonomicznych i kosztow eksploatacji oraz utrzymania dla wariantu

bezinwestycyjnego i wariantu inwestycyjnego. W zaleznosci od rodzaju inwestycji
poziom korzysci spoteczno-ekonomicznych jest zréznicowany.

e W przypadku inwestycji punktowych, takich jak budowa Iub przebudowa
skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych itp., gdzie aspekty zwigzane z poprawg
bezpieczenstwa sa najwazniejsze, najwazniejsze korzysci netto sg generowane
dzieki oszczednosciom kosztow wypadkow, natomiast koszty czasu
uzytkownikow sg czesto ujemne.

e W przypadku realizacji projektu, obejmujgcego budowe drogi o nowym
przebiegu, najwazniejsze koszty ekonomiczne powstajq dzieki oszczednosciom
wynikajacym z kosztédw czasu, natomiast w zakresie kosztow eksploatacji
pojazdow obserwuje sie w wiekszosci przypadkow straty ekonomiczne.

e W przypadku projektu obejmujacego remont istniejacej drogi, bez podnoszenia
jej standardu lub przepustowosci, najwazniejsze korzysci netto sg zazwyczaj
generowane dzieki oszczednosciom kosztéw eksploatacji pojazdéw, kosztéw
wypadkow oraz w niewielkim stopniu kosztow czasu uzytkownikéw.

e W przypadku projektu obejmujgcego rozbudowe istniejacej drogi do wyzszych
parametrow (np. dodanie paséw ruchu) giéwne korzysci ekonomiczne netto
powstang dzieki oszczednosciom czasu, eksploatacji oraz niewielkie wynikajace
ze zmniejszenia wypadkow i kosztéw utrzymania infrastruktury.

Forme zestawienia kosztédw i korzysci spoteczno - ekonomicznych netto (w ujeciu

wartosciowym i procentowym) nalezy opracowa¢ zgodnie z wymaganiami

Niebieskiej Ksiegi , wniosku o dofinansowanie oraz katalogiem wskaznikéw

obowigzkowych dla okreslonej osi priorytetowej.

e Nie zdyskontowane korzysci ekonomiczne,

e zdyskontowane koszty ekonomiczne dla wariantu bezinwestycyjnego,

e zdyskontowane koszty ekonomiczne dla wariantu inwestycyjnego,

e zdyskontowane sumaryczne korzysci ekonomiczne.

Korzysci ekonomiczne generowane przez projekt nalezy wyrazi¢ procentowo.

Kategorie kosztow o najwiekszym udziale w korzysciach generowanych przez

projekt nalezy wyraznie wyeksponowac.

4. Wskazniki ekonomiczne projektu
Na zakonczenie analizy spoteczno-ekonomicznej i obliczeniu trzech podstawowych
wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej zaleca sie sporzadzenie krotkiego podsumowania
oraz interpretacji wynikow.

Wymagane wskazniki efektywnosci spoteczno-ekonomicznej:
= Ekonomiczna biezaca warto$¢ netto inwestycji (ENPV/C) - jest rdznicg ogétu
zdyskontowanych korzysci i kosztow zwigzanych z projektem. Dodatnia wartosc
wskaznika $wiadczy o tym, ze projekt jest efektywny ekonomicznie,
= Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (ERR/C) - okresla
ekonomiczny zwrot z projektu. Projekt jest efektywny ekonomicznie, jezeli
wartosc¢ ERR jest wyzsza od stopy dyskontowej,
= Ekonomiczny wskaznik z inwestycji korzysci/koszty (BCR) - projekt jest
efektywny, jezeli wskaznik jest wiekszy lub rowny jednosci, czyli gdy wartosc
korzysci jest rowna lub przekracza warto$¢ kosztéw projektu.
Ocena wrazliwosci i ryzyka
Ocena wrazliwosci i ryzyka w projektach infrastruktury drogowej polega na ocenie
wpltywu zmiennosci wskaznikow analizy efektywnosci finansowej i ekonomicznej na zmiany

kluczowych zatozen dotyczacych projektu. Gtdwnym celem analizy wrazliwosci i ryzyka jest
wykazanie, ze projekt proponowany do wspdifinansowania w ramach $rodkéow z UE,
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kwalifikuje sie pod wzgledem ekonomicznym i finansowym do wsparcia UE, nawet
w przypadku niedoszacowania lub przeszacowania niektérych danych wejsciowych i
zatozen.

=® Dobdr zmiennych kluczowych i analiza wrazliwosci

W ramach analizy wrazliwosci, badaniami powinny by¢ objete zmienne kluczowe, istotne
dla analizy ekonomicznej i finansowej, ktérych spadek lub wzrost o 1 punkt procentowy
powoduje zmiane FRR i ERR o wiecej niz 1 punkt procentowy lub zmiane nominalnej ENPV
o wiecej niz 5 punktéw procentowych.

Zgodnie z wytycznymi wymagane jest opracowanie analizy wrazliwosci na potrzeby analizy
finansowej i analizy ekonomicznej'?. Zaleca sie wykonanie obliczen, przy uwzglednieniu
zmiennych kluczowych (tych samych dla analizy ekonomicznej i finansowej), zgodnie z
zasadami Niebieskiej Ksiegi :

LI ] o -15%,
e Naktady inwestyCyjne....ccooiiiiiiiii + 35%,
e Jednostkowy koszt czasu (1 godzina) ........ccvevviiiiniiinnnns +/- 15%,
e Razem: SDR (-15%) i nakfady inwestycyjne..........ccovvvennnen. +20%

Dla wskaznikéw finansowych, zamiast kosztéw czasu, ktére nie wystepujg w analizie
finansowej mozna przeanalizowac¢ zmiany poziomu optat (£ 10%).
Powyzszy wykaz zmiennych kluczowych jest wykazem minimalnym i moze by¢ rozszerzony
w zaleznosci od rodzaju inwestycji drogowej.

B® Interpretacja wskaznikoéw analizy wrazliwosci

Po obliczeniu wskaznikow efektywnosci ekonomicznej i finansowej, przy uwzglednieniu
zmiennych kluczowych nalezy dokonac interpretacji wynikdw pod katem optacalnosci
projektu inwestycyjnego, realizowanego w ramach srodkéw UE. Jezeli, po uwzglednieniu
zmienionych parametrow projekt wcigz wykazuje minimalne wskazniki efektywnosci
ekonomicznej (EVPV>0 i ERR>5%), oznacza to, ze projekt inwestycyjny - nawet przy
pewnych niedoszacowaniach lub przeszacowaniach jest uzasadniony ze spotecznego punktu
widzenia.

E® Analiza ryzyka

W przypadku projektéw drogowych nie zawsze mozna sporzadzic¢ ilosciowy rozktad
prawdopodobienstwa zmiennych kluczowych, gdyz czesto nie dysponuje sie szczegétowymi
danymi na temat prawdopodobienstwa wystapienia pewnych rodzajoéw ryzyka, stad nalezy
przedstawi¢ ocene ryzyka w formie opisowej. Nalezy podac¢ informacje o ryzyku zwigzanym
z realizacjg projektu. Zaleca sie przeanalizowanie nastepujacych rodzajow ryzyka:

e Przekroczenie terminu realizacji z przyczyn lezacych po stronie partneréw
instytucji publicznej - opdznienie w wydawaniu decyzji administracyjnych,
wykupie gruntéw, procedurze przetargowej,

e przekroczenie terminu z przyczyn lezacych po stronie partneréw prywatnych -
niedotrzymanie termindéw umownych, wycofanie sie wykonawcy,

e zwiekszenie kosztow inwestycyjnych, majace wptyw na kwote wktadu krajowego,

e inne rodzaje ryzyka - protesty oferentéw na etapie przetargéow na realizacje,
protesty osdb prywatnych, sasiadujacych bezposrednio z inwestycjg na kazdym
etapie robot, protesty obrorncéw ochrony sSrodowiska, spadek ruchu, recesja
gospodarcza, nowe uregulowania prawne, itp.).

Podsumowanie i wnioski z analizy kosztéw i korzysci

Podsumowanie i wnioski z analizy nalezy opracowa¢ w kazdym przypadku,
niezaleznie od formy opracowania. Jezeli analiza kosztéw i korzysci stanowi oddzielny
dokument, rozdziat ten umieszczony jest zawsze w czes$ci koncowej opracowania,
natomiast, jezeli analiza kosztéw i korzysci jest opracowywana tacznie ze Studium

12 Dla projektéw nie generujacych przychody, z uwagi na ujemne wartosci wskaznikoéw finansowych, analiza
wrazliwosci dotyczy¢ bedzie wytacznie wskaznikow efektywnosci ekonomicznej, natomiast dla projektow
generujacych przychody analiza wrazliwo$ci musi obejmowac wskazniki efektywnos$ci ekonomicznej i finansowe;j,
przy zatozeniu, ze te wskazniki sq warto§ciami dodatnimi.
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Wykonalnosci i Rezultatami studium wykonalnosci umieszczenie tego rozdziatu na koncu
analizy nie jest wymagane, poniewaz stanowi on czes$¢ podsumowania catej dokumentacji.

Wptyw na zatrudnienie

W tym punkcie nalezy podac¢ informacje o liczbie miejsc pracy, ktére powstang
dzieki realizacji i eksploatacji projektu. W celu uproszczenia analizy zalecenia Niebieskiej
Ksiegi dopuszczajg opracowanie oceny jedynie bezposredniego wptywu danego projektu na
zatrudnienie, bez uwzglednienia kosztéw pracy zwigzanych z wyposazeniem.

1) Miejsca pracy utworzone na etapie realizacji

Informacje o okresowym zatrudnieniu na etapie realizacji projektu nie s dostepne na
etapie opracowania analizy kosztéw i korzysci, dlatego w podreczniku Niebieska Ksiega
opracowano metode pozwalajacg oszacowal zatrudnienie na etapie realizacji, przy
zastosowaniu wspotczynnika sredniego udziatu kosztow pracy w robotach budowlanych.
Gtéwne elementy metody, obejmujg koszty inwestycyjne projektu, w tym koszty
sprzetu, projektowania, nadzoru, szkolen i pomocy technicznej, wyrazone w cenach
statych oraz s$redni roczny koszt pracy jednego pracownika, uzyskany z GUS.

Uwaga: Dopuszczalne jest obliczenie wptywu projektu na rynek wg innej metody,
obowigzujacej w krajach cztonkowskich UE, z podaniem Zrdédfa wiedzy.

2) Miejsca utworzone(lub zlikwidowane) na etapie eksploatacji
Wyznaczenie miejsc pracy utworzonych na etapie eksploatacji powinno by¢ oparte na
planie operacyjnym lub biznesowym zarzadcy infrastruktury (GDDKIA). Szacunek
dotyczacy zatrudnienia obejmuje wszystkie miejsca pracy w administracji, eksploatacji
i utrzymaniu infrastruktury drogowej. W ocenie nalezy odnies¢ sie do bezposredniego
i posredniego wptywu projektu na zatrudnienie.

Wybér jednego lub kilku wariantéw lub rekomendowanego wariantu
inwestycyjnego
W rozdziale tym nalezy przestawi¢ uzasadnienie rekomendacji dla wybranej opcji projektu.
Jezeli proces ten miat miejsce w przesziosci to nalezy:
= Opisac¢ wystepujgce opcje (warianty),
= podac procedury lub uwarunkowania wyboru lub odrzucania poszczegélnych opcji,
= opisac ostateczne uwarunkowania dla wybranego rozwigzania (rozwigzan).

Czesc graficzna

Graficzna forma ilustracji do SW na etapie wystepowania o dofinansowanie z budzetu KE
moze mie¢ forme dos$¢ dowolng, uzalezniona od rodzaju i zakresu oddziatywania danego
projektu.

Rysunki moga byc¢ zawarte badz w tekscie studium badz jako zatacznik graficzny.
Minimalny zakres ilustracji do SW przedstawia sie nastepujaco:

1) Analizowany projekt na mapie Polski;

2) Analizowany korytarz na tle sieci (drog krajowych, drog miedzynarodowych, TEN-T);

3) Plan lokalizacyjny w skali regionu 1:100 000 (1:300 000);

4) Plan sytuacyjny rozpatrywanych wariantéw w skali 1:25 000 (1:10 000)*;

5) Prognoza ruchu na sieci istniejacej i wzbogaconej o rekomendowany element (dla
rozpatrywanej opcji) — kilka horyzontow czasowych dla wariantu bezinwestycyjnego i
inwestycyjnego

6) Rekomendowane rozwigzanie na tle mapy uwarunkowan sSrodowiskowych - ze
szczegdlnym uwzglednieniem obszarow Natura 2000.

*dla projektow w granicach miast lub o niewielkim zasiegu liniowym, trudnych
do przejrzystej prezentacji w skalach mniejszych.

Czesc¢ elektroniczna:
e Tekst i tabele w postaci edytowalnej (dotyczy analizy K/K);
e Tekst i rysunki do Studium w formacie PDF.
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Wytyczne organizacyjne i formalne SW

* Przed ostatecznym przyjeciem opracowania nalezy je uzgodni¢ z Inwestorem, w celu
sprawdzenia zawartosci merytorycznej i poprawnosci analiz;

= QOstateczne przyjecie opracowania powinno nastgpi¢ po zatwierdzeniu Wniosku
i zatgcznika przez CUPT.

» Szata graficzna powinna zapewni¢ czytelnosc i jednoznacznos$c tresci opracowania.

=  Studium powinno by¢ w miare mozliwosci zwarte i ograniczone do niezbednych
informacji, wynikajacych ze specyfiki opracowania i zawartosci Wniosku
o wspotfinansowanie.

= Jezyk studium powinien by¢ prosty i zrozumiaty dla oséb niezwigzanych z branzag
drogowa.

5. KONTROLA JAKOSCI OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Podstawowe zasady kontroli jakosci wykonywania opracowan projektowych przedstawiono
w ST A. WYMAGANIA OGOLNE - pkt. 5.

6. OBMIAR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Jednostkg obmiarowg dla niniejszego opracowania jest pozycja w Tabeli opracowan
projektowych (cena ryczattowa).

7. ODBIOR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Ogdlne zasady odbioru opracowan projektowych przedstawiono w ST A. WYMAGANIA
OGOLNE - pkt 6.

Wykonawca wykona opracowania projektowe - Materiaty do wniosku o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz elementy uzupetniajgce — w nastepujacej ilosci:
a) wersja papierowa w ilosci 8 egzemplarzy,

b) wersja elektroniczna edytowalna dla czesci opisowych na nosniku CD/DVD
w ilosci 4 egzemplarzy,

c) wersja elektroniczna nieedytowalna dla czesci opisowych i rysunkowych
na nosniku CD/DVD w ilosci 4 egzemplarzy.

Konkretne warunki stawiane wersji elektronicznej podano w ST A. WYMAGANIA OGOLNE -
pkt 4.4.

Wykonawca wykona przedmiot zamdwienia w terminie umownym. Wykonawca dokona
prezentacji w siedzibie Zamawiajacego opracowania w formie ,papierowej” oraz
multimedialnej (za pomoca rzutnika i ekranu). Zamawiane opracowanie podlega¢ bedzie
uzgodnieniu przez ZOPI GDDKIiA O/Gdansk.

8. PLATNOSCI
8.1. Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Og(’)llne ustalenia dotyczace wyceny i podstawy ptatnosci podano w ST A. WYMAGANIA
OGOLNE - pkt 7.

8.2. Cena jednostki obmiarowej

Podstawg ptatnosci jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawce za jednostke
obmiarowg ustalong dla danej pozycji tabeli opracowan projektowych. Dla pozycji tabeli
opracowan projektowych wycenionych ryczattowo podstawa ptatnosci jest wartos¢ (kwota)
podana przez Wykonawce w danej pozycji tabeli opracowan projektowych. Cena
jednostkowa lub kwota ryczattowa poszczegdlnych pozycji tabeli opracowan projektowych
bedzie uwzglednia¢ wszystkie czynnosci, wymagania i badania skfadajgce sie na jej
wykonanie, okreslone dla tej pozycji w Umowie.

Cena wykonania opracowan projektowych objetych niniejsza Specyfikacjg obejmuje:

- analize materiatéw wyjsciowych ,

- uzyskanie i analize materiatéw archiwalnych,

- wykonanie opiséw i rysunkéw oraz oprawe opracowania projektowego dla potrzeb
uzgodnien,
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- wykonanie opinii i uzgodnien wymaganych dla opracowania projektowego,
- wykonanie prezentacji opracowania projektowego,
- wykonanie uzupetnien i poprawek wyniktych w procesie wykonywania innych opracowan
projektowych objetych umowag oraz wyniktych w trakcie uzgodnien,
- udziat w spotkaniach i naradach,
- opiniowanie (na wniosek Zamawiajacego) planowanych przez samorzady aktéw prawa
miejscowego  (m.in. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw  Zagospodarowania
Przestrzennego, Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego itp.), majacych zwigzek
Z przygotowywang inwestycjg budowy Obwodnicy Starogardu Gdanskiego,
- opiniowanie (na wniosek Zamawiajacego) wptywajacych do GDDKIiA O/Gdansk wszelkich
wystgpien, protestow, skarg, majacych zwigzek z przygotowywang inwestycjg budowy
Obwodnicy Starogardu Gdanskiego (w czasie umozliwiajgcym Zamawiajgcemu udzielenie
odpowiedzi w terminach przewidzianych przepisami prawa),
- wykonanie i dostarczenie do Zamawiajacego kompletnego opracowania projektowego
w wymaganej szacie graficznej i w wymaganej ilosci egzemplarzy,

- udzial w procesie wydawania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, poprzez
udzielanie wyjasnien oraz dokonywanie potrzebnych zmian i uzupetnien.

8.3. Sposéb ptatnosci

Zapfata wynagrodzenia za ,Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz elementy uzupetniajgce” nastapi po przyjeciu protokdtem zdawczo -
odbiorczym, na podstawie faktur czesciowych za wykonang i odebrang prace, wg zasady:

- faktura na 50 % wynagrodzenia za wykonanie i dostarczenie opracowania - ptatna
po przyjeciu dokumentacji przez powotang przez Zamawiajacego komisje odbioru,

- faktura na pozostate 50 % wynagrodzenia za wykonanie i dostarczenie opracowania -
pfatna po uzyskaniu przez ZAMAWIAJACEGO decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, w oparciu o opracowane przez WYKONAWCE materiaty.

Dopuszcza sie w szczegolnych przypadkach za zgoda Zamawiajacego czesciowg ptatnosc,
proporcjonalnie do stopnia wykonania opracowania. Okreslenia procentowego stopnia
zaawansowania prac dokona Zamawiajacy. Podstawe czesciowej pfatnosci — w wysokosci
proporcjonalnej do wartosci catkowitej za opracowanie wg Tabeli opracowan projektowych
- stanowi protokét odbioru czesci opracowania podpisany przez Zamawiajacego.

9. PRZEPISY ZWIAZANE
9.1. Przepisy prawne

[1] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko (Dz.U. 2008 nr 199 poz. 1227).

9.2. Wytyczne i instrukcje

[2] Niebieska ksiega - Infrastruktura drogowa. Jaspers Joint Assistance to Support
Projects in European Regions

[3] Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych

Instytutu Badan Drég i Mostéw (IBDIM) - aktualizowana corocznie.
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